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Stownik pojec

motywacja podrézy — przyczyna odbycia podrdzy taczaca pare rodzajow aktywnosci, to jest miejsca
rozpoczynania podrdzy oraz miejsca jej zakonczenia, np. dom-praca, dom-nauka. Wsréd motywacji
wyrdznia sie podrdze obligatoryjne (miedzy domem a miejscem pracy lub miejscem nauki) oraz
podrdze nieobligatoryjne (wszystkie pozostate podrdze) zwane tez fakultatywnymi

podréz — to kazda zmiana miejsca pobytu, dokonana jednym lub kilkoma srodkami transportu lub
pieszo, na odlegto$é nie mniejszg niz 500 metrow, dokonana w okreslonym celu. Przyktady podrdzy:
jazda do pracy, szkoty, uczelni, do kina, teatru, udanie sie po zakupy, do lekarza, fryzjera itp., wyjscie
podczas pracy w celu zatatwienia spraw stuzbowych lub osobistych (np. wyjscie na poczte), wizyta
u rodziny/ znajomych.

podréz niepiesza — podréz wykonana z wykorzystaniem $rodkéw transportu (np. samochodu,
autobusu, roweru)

podréz piesza — podrdz w catosci wykonana pieszo

podréz wewnetrzna — podrdz, ktdrej miejsce poczgtkowe i docelowe znajduje sie w wojewddztwie
Slgskim

podroz zewnetrzna — podrdz zewnetrzna docelowa lub podréz zewnetrzna Zzrédtowa por. def.

podréz zewnetrzna docelowa — podrdz, ktéra ma poczatek poza wojewddztwem $lgskim, a koniec w
wojewddztwie Slgskim

podréz zewnetrzna zrédfowa — podrdz, ktéra ma poczatek w wojewddztwie slagskim, koniec poza
wojewoddztwem $lgskim.

podréz tranzytowa — podrdéz, ktérej miejsce poczatkowe i docelowe znajdujg sie poza wojewddztwem
$lgskim, ale podrdz odbywa sie przez obszar wojewddztwa.

podziat zadan przewozowych — struktura srodkéw transportu wykorzystywanych w podrézach
mieszkancow

przewozy miedzygminne — przewozy pomiedzy gminami wojewddztwa bez rozréznienia powiatéw

wojewoddzkie przewozy pasazerskie (przewozy o charakterze wojewddzkim, przewozy wojewddzkie)
— definicja zgodna z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym — przewozy miedzypowiatowe
w ramach wojewddztwa

wskaznik ruchliwosci — Srednia liczba podrdézy wykonanych przez jedng osobe w ciggu doby;

wskaznik ruchliwosci niepieszej — S$rednia liczba podrézy wykonanych z wykorzystaniem
Srodkow transportu przez jedng osobe w ciggu doby.

wskaznik ruchliwosci pieszej — S$rednia liczba podrézy pieszych wykonanych przez jedng
osobe w ciggu doby.
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Fundusz ,taczac Europe” (ang. Connecting Europe Facility)
Centralna Magistrala Kolejowa

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ang. European Rail Traffic
Management System)

Europejski System Sterowania Pociggiem (ang. European Train Control System)
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Generalny Pomiar Ruchu

Kolejowa Sie¢ GSM (ang. GSM for Railways)

Goérnoslaskie Towarzystwo Lotnicze Spdtka Akcyjna w Katowicach
Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia

Inteligentne Systemy Transportowe (ang. Inteligent Transport Systems)
Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030

Miedzynarodowy Port Lotniczy

Pole elektromagnetyczne

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Publiczny transport zbiorowy

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Slaskiego

Sredni dobory ruch roczny

Sterowanie ruchem kolejowym

Rail Freight Corridors (ttum. Kolejowe Korytarze Towarowe)
Transeuropejska Sie¢ Transportowa (ang. Trans-European Transport Network)
Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej

Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej

Wskaznika Lotniczej Dostepnosci Transportowej

Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej

Wskaznika Wodnej Srédlgdowe]j Dostepnosci Transportowej
Zintegrowany Model Ruchu

Zarzad Transportu Metropolitalnego
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Wstep

Regionalny Plan Transportowy (RPT) to dokument o charakterze strategicznym, ktéry bedzie podstawg
programowania dziatan w obszarze transportu na terenie wojewddztwa $lgskiego. Z uwagi na duza
ztozonos¢ obszaru, ktérego dotyczy jak i wielo$é wyzwan z nim zwigzanych powinno cechowac go
przede wszystkim:

e Kompleksowe podejscie: polegajgce na analizie zardwno transportu w sferze podazy jak
i popytu. Wazne jest nie tylko zbadanie czynnikéw definiujgcych funkcjonowanie transportu,
ale réowniez proceséw i przyczyn popytu na transport, jak i zdefiniowanie tego popytu dzisiaj
i w przysztosci.

e Podejscie holistyczne: w dokumentach strategicznych nie nalezy odnosi¢ sie tylko do
okreslonej gatezi transportu. Nalezy miec¢ na uwadze, ze system transportowy obejmuje szereg
systemow i sieci, zréznicowanych po wzgledem terytorialnym, organizacyjnym, operacyjnym
czy infrastrukturalnym a jednoczesnie silnie uzaleznionych od siebie.

e Podejscie operacyjne/systemowe: produktem RPT powinna by¢ lista dziatah o charakterze
organizacyjnym, operacyjnym i infrastrukturalnym. Lista ta powinna by¢ wynikiem logiki RPT
opartej na dobrej diagnozie problemdw i wskazaniu najlepszych, wzajemnie dopasowanych
rozwigzan z uwzglednieniem intereséw szerokiej grupy interesariuszy.

e Zaangazowanie mieszkancow iinteresariuszy: jest to kolejny dokument strategiczny (po
zrownowazonych planach mobilnosci miejskiej), ktéry ma by¢ tworzony, nie tylko dla
mieszkancow i interesariuszy, ale rowniez przez nich. Dlatego na kazdym etapie tworzenia RPT
wskazany jest szeroki udziat tych grup w tworzeniu dokumentu.

e Elastycznosc i integracja: RPT nie jest dokumentem zawieszonym w prézni, musi uwzgledniac
rowniez inne strategie zarowno pod wzgledem dziedzinowym jak i terytorialnym majace
zwigzek z popytem lub podazg transportowg w regionie.

Niniejsze opracowanie jest czescig diagnostyczng stworzong na potrzeby Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa Slaskiego. Aby zachowaé cechy dobrego RPT przeanalizowano
zaréwno dane o podazy, jak i o popycie, wykorzystujac do tego dane statystyczne, badania ankietowe,
pomiary ruchu, dane z innych opracowan, modele ruchu. W ramach prac nad RPT zbudowany zostanie
model ruchu dla wojewdédztwa Slaskiego, jest to jednak przewidziane w kolejnym etapie prac, dlatego
w tym opracowaniu postuzono sie dostepnymi modelami ruchu. Przebadano rézne gatezie transportu
zarowno o znaczeniu europejskim i Swiatowym jak transport lotniczy, jak i o znaczeniu lokalnym jak
ruch rowerowy. Na potrzeby RPT powotany zostat zespdt roboczy w sktad, ktdrego weszli
przedstawiciele réznych departamentow UMWSL jak i jednostek podlegtych, reprezentujacych rézne
gatezie transportu jak i pozornie z transportem nie zwigzanych. Zapewniono réwniez konsultacje z
przedstawicielami subregiondow. Metodyka prac zostata omdwiona zaréwno z zespotem roboczym jak
i z ekspertami zewnetrznymi, w tym ekspertami Jaspers. W ramach badan ankietowych nie tylko
zbierano dane opisujgce popyt, ale przeprowadzono réwniez badania pozwalajgce na wyrazenie opinii
mieszkancow i osdb zarzadzajgcych transportem, wyniki ktérych zostaty uwzglednione w diagnozie.
Przeanalizowano réwniez szereg dokumentdw strategicznych réznego szczebla, europejskiego,
krajowego, regionalnego czy lokalnego, nie koncentrujac sie jedynie na wojewddztwie slgskim, ale
rowniez analizujgc dokumenty sasiednich wojewddztw i panstw.
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Szczegblng uwage zwrdécono na zagadnienia:

e Wptywu trwajgcej pandemii na system transportowy. Mimo, iz jest to opracowanie
strategiczne, musieliSmy odnie$ sie w nim do spraw biezgcych. Brak takiego odniesienia
mogtby znieksztatci¢ otrzymany w diagnozie obraz, jak réwniez by¢ w dalszych pracach
przyczyng btednych prognoz.

e Relacji miedzy $rodowiskiem itransportem, w szczegdlnosci wptywu transportu na zmiany
klimatu i odwrotnie wptywu zmian klimatu na transport. O ile wptyw transportu na zmiany
klimatu pojawia sie w wielu dokumentach strategicznych od lat, o tyle odwrotnie wptyw zmian
klimatu na transport jest zagadnieniem, ktére pomimo, ze od lat wystepuje w praktyce
projektowania, to ujecia strategicznego i kompleksowego brakuje.

Przedstawienie tak duzej ilosci materiatu, z jednej strony konieczne, z drugiej stron sprawia, ze
materiat moze by¢ nieczytelny i trudno bedzie zrozumiec¢ jego wewnetrzng logike. Dlatego zostat on
zorganizowany w nastepujacy sposob:

e (Cze$¢ materiatu nie majgca bezposredniego wptywu na diagnoze, wymagana jednak
specyfikacjg zadania i potrzebami modelownia ruchu zostata przeniesiona do materiatow
zatgczonych wraz z opracowaniem.

e W celu uproszczenia analizy materiatu w opracowaniu, po kazdej czesci tematycznej
przygotowane zostaty podsumowania. Podsumowania te zostaty specjalnie wyrdznione
(w ramkach).

e W podsumowaniach zawarto odnosniki do punktéw w analizie SWOT, bedacej podstawowym
produktem tego opracowania. Dzieki odnosnikom mozna powigza¢ zapisy w SWOT z zapisami
i materiatem w tekscie.

e Analiza SWOT umieszczona na koncu opracowania zawiera wewnetrzne odnosniki, krzyzowo
wigzgce poszczegdlne jej zapisy ze sobgy. Pozwala to badZz na uwypuklenie problemu, badz
wskazanie czynnikdw tagodzacych oraz potencjalnych rozwigzan.

Na koniec warto zwrdéci¢ uwage na fakt iz proces diagnostyczny nie konczy sie wraz opracowaniem
tego dokumentu. Kolejnym etapem prac bedzie budowa miedzygateziowego modelu ruchu dla
wojewoddztwa $lagskiego. Model ten moze wnies¢ duzo nowych wnioskéw, réwniez do czesci
diagnostycznej.

W dokumencie zastosowano rézne formaty terytorialnej prezentacji danych, ktére przedstawiono na
Rys. 1. Wynikajg one zaréwno z obowigzujgcej nomenklatury statystycznej jak i przyjetej polityki
rozwoju, okreslonej w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego “Slaskie 2030” - Zielone Slaskie.
Rysunek ten przedstawia podziat wojewddztwa slgskiego na subregiony, podregiony i powiaty, do
ktdrego odwotania znajdg sie w tekscie opracowania. Pozwoli on na witasciwe rozpoznanie, ktérych
obszaréw dotyczg dane prezentowane na rysunkach i w tabelach. Na rysunku uwzgledniono podziat
administracyjny na powiaty, a takze na cztery obszary polityki rozwoju (subregiony). Przedstawiono
takze jednostki NUTS 3 — podregiony (grupujgce powiaty). Klasyfikacja NUTS dotyczy wspdlnej
klasyfikacji Jednostek Terytorialnych do Celow Statystycznych w krajach Unii Europejskiej.
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Rysunek 1. Podziat wojewddztwa sSlgskiego na subregiony, podregiony i powiaty.
Nr Nazwa Nr Nazwa Nr Nazwa Nr Nazwa
porz. powiatu porz. powiatu porz. powiatu porz. powiatu
1 bedzinski 10 m. Dgbrowa Gérnicza 19 m. Mystowice 28 m. Sosnowiec
2 bielski 11 m. Gliwice 20 myszkowski 29 m. Swietochtowice
3 m. Bielsko-Biata 12 gliwicki 21 m. Piekary Slaskie 30 tarnogorski
4 bierurisko-ledziriski 13 m. Jastrzebie-Zdroj 22 pszczynski 31 m. Tychy
5 m. Bytom 14 m. Jaworzno 23 raciborski 32 wodzistawski
6 m. Chorzéw 15 m. Katowice 24 m. Ruda Slaska 33 m. Zabrze
7 cieszynski 16 ktobucki 25 rybnicki 34 zawiercianski
8 m. Czestochowa 17 lubliniecki 26 m. Rybnik 35 m. Zory
9 czestochowski 18 mikotowski 27 m. Siemianowice 36 zywiecki

Zrédto: Opracowanie wtasne
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I. Analiza obowiazujacych dokumentow strategicznych
i planistycznych, a takie opracowan dotyczacych wojewddztwa
slaskiego.

1. Dokumenty wspdlnotowe

Zatacznik IV do projektu Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcego wspodlne
przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takie
przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu i Migracji, Funduszu
Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu na rzecz Zarzadzania Granicami i Wiz - Tematyczne
warunki podstawowe majace zastosowanie do EFRR, EFS+ i Funduszu Spéjnosci —art.11 ust.1

Projekt Rozporzadzenia w sprawie wspodlnych przepiséw (tzw. rozporzadzenie ogdlne) obejmuje
siedem funduszy europejskich realizowanych w ramach zarzadzania dzielonego. Celem jest stworzenie
wspodlnego zestawu uproszczonych iskonsolidowanych przepisdw oraz zmniejszenie obcigzen
administracyjnych dla instytucji programu i beneficjentéw. W niniejszym projekcie Rozporzadzenia,
dokonano uproszczenia jedenastu celdw tematycznych z lat 2014-2020, sprowadzajac je do pieciu
jasnych celéw polityki:

1. Bardziej inteligentna Europa — innowacyjna i inteligentna transformacja gospodarcza.

2. Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa.

3. Lepiej potaczona Europa — mobilnosé i regionalne potaczenia teleinformatyczne.

4. Europa o silniejszym wymiarze spotecznym — wdrazanie Europejskiego filaru praw socjalnych.

5. Europa blizej obywateli — zréwnowazony i zintegrowany rozwdj obszaréw miejskich, wiejskich

i przybrzeznych w ramach inicjatyw lokalnych.

Z punktu widzenia rozwoju i organizacji transportu w obszarze Wojewddztwa Slaskiego, kluczowy
pozostaje cel nr 3. W jego ramach zdefiniowano w dalszej kolejnosci nastepujace cele szczegdtowe
obejmujace EFRR oraz Fundusz Spdjnosci:
e cel szczegdtowy 3.2. Rozwdj zréwnowazonej, inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej sieci
TEN-T odpornej na zmiane klimatu
o cel szczegdtowy 3.3 Zréwnowazona, inteligentna i intermodalna mobilnos¢ odporna na zmiane
klimatu na szczeblu krajowym, regionalnym i lokalnym, obejmujgca lepszy dostep do sieci TEN-
T i mobilnosci transgranicznej

Dla poszczegdlnych w/w celdw szczegdtowych w przedmiotowym projekcie Rozporzadzenia, okreslono
warunki konieczne do ich skutecznego iefektywnego osiggniecia (tzw. ,warunki podstawowe”).
W zatgczniku nr IV do projektu Rozporzadzenia, okreslono tematyczne warunki podstawowe
odnoszace sie do EFRR, Funduszu Spdjnosci i EFS+ oraz kryteria niezbedne do oceny ich spetnienia. Dla
celu nr 3, tematycznym warunkiem podstawowym, jest ,kompleksowe planowanie transportu na
odpowiednim poziomie”. Gtdwne kryteria oceny spetnienia tego warunku, powinny by¢ zawarte
w multimodalnych planach transportowych obejmujgcych m.in. sporzgdzenie mapy istniejgcej
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i planowanej infrastruktury transportowej do roku 2030. Plany te, jako podstawowe narzedzie oceny
spetnienia cytowanego warunku podstawowego, powinny:

1. Zawieraé¢ uzasadnienie ekonomiczne planowanych inwestycji, poparte solidng analizg
zapotrzebowania imodeli przeptywédw transportowych, ktére powinny uwzgledniac
spodziewany wptyw liberalizacji kolei,

2. Odzwierciedlaé plany ochrony powietrza, z uwzglednieniem w szczegélnosci krajowych plandéw
odchodzenia od paliw kopalnych,

3. Obejmowac inwestycje w korytarzu sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicjg w rozporzadzeniu
(UE) nr 1316/2013 oraz zgodnie z odpowiednimi planami prac TEN-T,

4. W przypadku inwestycji poza podstawowag siecig TEN-T, powinny zapewnia¢ komplementarnos¢
przez zapewnienie odpowiedniej facznosci regiondw i lokalnych spotecznosci w ramach sieci
bazowej TEN-T i jej weztow,

5. Zapewnia¢ interoperacyjnosc¢ sieci kolejowej przez wdrozenie ERTMS spetniajgcego wymagania
tzw. wzorca 3, obejmujgcego co najmniej europejski plan wdrozenia,

6. Promowa¢ multimodalnos¢, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu multimodalnego lub
przetadunkowego oraz terminali pasazerskich i aktywnych sposobéw przemieszczania sie,

7. Obejmowac $rodki majgce na celu promowanie paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi
krajowymi ramami polityki,

8. Obejmowac ocene zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie zistniejgcymi
krajowymi strategiami bezpieczernstwa drogowego, wraz z zaznaczeniem zagrozonych odcinkéw
drdg oraz zapewnieniem wtasciwej kolejnosci realizacji inwestycji,

9. Dostarczaé informacji na temat Srodkow budzetowych i finansowych
odpowiadajgcych planowanym inwestycjom, koniecznych do pokrycia kosztéw eksploatacji
i konserwaciji istniejgcej i planowanej infrastruktury.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
(Transeuropejska sie¢ transportowa — TEN-T) oraz Rozporzadzenie nr 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021
r. ustanawiajgce instrument ,,t3czac Europe” i uchylajace rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr
283/2014.

Rozporzadzenie nr 1315/2013 ustanawia wytyczne dotyczace rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T) o strukturze dwupoziomowej, obejmujgcej sie¢ kompleksowg isie¢ bazowa
ustanowiong w oparciu o sie¢ kompleksowa. Rozporzadzenie okresla projekty bedace przedmiotem
wspdlnego zainteresowania cztonkédw UE i zawiera wyszczegdlnienie wymogow, ktére nalezy spetnic
w zakresie zarzadzania infrastrukturg transeuropejskiej sieci transportowej. Realizacja projektéw
bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania zalezy od ich stopnia przygotowania, zgodnosci
z unijnymi i krajowymi procedurami prawnymi oraz dostepnosci sSrodkéw finansowych, bez naruszenia
zobowigzan finansowych danego panstwa cztonkowskiego lub Unii.

Sie¢ kompleksowa sktada sie ze wszystkich istniejgcych i planowanych infrastruktur transportowych
transeuropejskiej sieci transportowe;j. Jest identyfikowana irozwijana dla zapewnienia zwiekszonej
dostepnosci facznosci wszystkich regiondw UE oraz optymalnej integracji roznych rodzajéw transportu
ich interoperacyjnosci. Ukoriczenie sieci kompleksowej wyznaczono do 2050 r.
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Sie¢ bazowa sktada sie z tych czesci sieci kompleksowej, ktdre majg najwieksze znaczenie strategiczne
dla osiggniecia celéw rozwoju sieci TEN-T. Panstwom cztonkowskim wyznaczono obowigzek rozwijania
sieci bazowej do 2030 r. Z elementdw sieci bazowej wyodrebniono strategiczne ciggi komunikacyjne
obstugujgce przewozy dalekobiezne i majgce za zadanie usprawnienie potgczen transgranicznych
w ramach Unii. Sg to korytarze sieci bazowej, ktérych celem jest zapewnienie integracji modalnej,
interoperacyjnosci i skoordynowanego rozwoju infrastruktury, w odniesieniu do wszystkich rodzajéw
transportu i waskich gardet.

Rozporzgdzenie nr 2021/1153 ustanawia instrument ,,tgczac Europe", okreslajgcy warunki i procedury
udzielania unijnej pomocy finansowej dla sieci transeuropejskich, w celu wspierania projektéw
bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania w sektorach transportu, telekomunikacji i energii
oraz w celu wykorzystania potencjalnych synergii miedzy tymi sektorami. W ramach instrumentu
finansowane sg projekty stuzgce m.in. europejskiej strukturze transportowej w zakresie uzupetnienia
brakujgcych potgczen dla poprawy spdjnosci regiondow UE oraz rownowazenia systemu
transportowego. W Rozporzadzeniu okreslono przebieg korytarzy sieci bazowej TEN-T oraz liste
projektéw, ktdre majg by¢ w pierwszej kolejnosci finansowane z CEF. Rozporzgdzenie okresla tez
funkcjonowanie instrumentu ,taczac Europe” (Connecting Europe Facility - CEF) stuzgcego
finansowaniu inwestycji w korytarzach sieci bazowej TEN-T. Wyznaczono 9 takich korytarzy,
identyfikujgc tworzace je kluczowe elementy infrastrukturalne obejmujgce wszystkie rodzaje
transportu. Wojewddztwo Slaskie lezy na przecieciu 2 korytarzy: Morze Battyckie - Morze Adriatyckie
oraz Morze Pétnocne - Morze Battyckie. Pierwszy z nich taczy polskie porty morskie w Gdansku/Gdyni
oraz w Szczecinie / Swinoujsciu, przez Czechy, Stowacje, Austrie z wtoskimi i stowenskimi portami
adriatyckimi. Drugi to korytarz Morze Pdétnocne — Battyk, ktéry przebiegajac przez Polske (m.in.
Katowice) taczy porty w Szwecji, Finlandii, Estonii, totwie, Litwie z portami morskimi w Belgii, Holandii
i Niemczech.

Obecnie w ramach Planéw Pracy na obszarze wojewddztwa realizowane sg inwestycje we wszystkich
gateziach transportu obejmujgce infrastrukture liniowg i punktowg (w tym wezty multimodalne),
inteligentne systemy transportowe, opracowanie dokumentacji dla inwestycji.

Na obszarze wojewddztwa Slgskiego zlokalizowane sg nastepujgce elementy sieci TEN-T:

e wezet miejski sieci bazowej — miasto Katowice,

e port lotniczy sieci bazowej w Pyrzowicach,

e terminale kolejowo — drogowe - jeden w sieci bazowej tj. w miescie Stawkdéw oraz dwa w sieci
kompleksowej tj. w miescie Gliwice oraz w Pyrzowicach,

e linie kolejowe nr 1,61,93,131,132,133,137,139,148,149,150,161,693 oraz planowana nowa
linia kolejowa faczgca Katowice z Republikg Czeska.

e odcinki drég kotowych nr A1/DK, S1/DK1/DK91, S52/DK52, A4 oraz DK11.
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Rysunek 2. Korytarze bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej na tle Europy.

Zrédto: Komisja Europejska
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Rysunek 3. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) - linie kolejowe towarowe

Zrédto: Rozporzqdzenie Delegowane Komisji (UE) 2017/849 zmieniajgce Rozporzqdzenie PEIR nr 1315/2013
w odniesieniu do Zatgcznika nr 1 oraz 2
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Rysunek 4. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) - linie kolejowe pasazerskie

Zrédto: Rozporzqdzenie Delegowane Komisji (UE) 2017/849 zmieniajgce Rozporzgdzenie PEiR nr 1315/2013
w odniesieniu do Zatgcznika nr 1 oraz 2
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Rysunek 5. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) - drogi

(Zrédto: Rozporzqdzenie Delegowane Komisji (UE) 2017/849 zmieniajqce Rozporzqdzenie PEIR nr 1315/2013
w odhniesieniu do Zatqcznika nr 1 oraz 2)
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Europejski Zielony tad dla Unii Europejskiej i jej obywateli

Niniejszy dokument jest Komunikatem Komisji Europejskiej z dnia 11 grudnia 2019 r. prezentujgcym
nowa strategie na rzecz wzrostu, ktérej celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujace
spoteczenstwo zyjgce w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r.
osiggnie zerowy poziom emisji gazdw cieplarnianych netto, i w ramach ktérej wzrost gospodarczy
bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdw naturalnych. Obejmuje wszystkie sektory gospodarki,
w szczegdlnosci: transport, energie, rolnictwo, budownictwo oraz przemyst (m.in. teleinformatyczny
i chemiczny).

W ramach ,przyspieszenia przejscia na zréwnowazong iinteligentng mobilnos¢”, w dokumencie
zatozono ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych w sektorze transportu o0 90% do 2050 r. i wskazano
m.in. potrzebe zwiekszenia roli kolei oraz $rédlgdowych drég wodnych w transporcie towardw,
ktorego 75% stanowi dzis transport drogowy. Zatozono takze:
e rozwdj inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem;
e wzrost roli zautomatyzowanej i opartej na sieci multimodalnej mobilnosci (prowadzacej do
zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych i zanieczyszczenia Srodowiska, szczegélnie w miastach);
e rozwijanie produkcji i wprowadzanie alternatywnych, zrownowazonych paliw transportowych
(w tym powstawanie publicznych stacji fadowania itankowania do obstugi rosngcej liczby
bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw; do 2025 r. potrzebne bedzie okoto 1 min
publicznych stacji tadowania i tankowania do obstugi spodziewanych 13 min bezemisyjnych
i niskoemisyjnych pojazdéw na drogach europejskich);
e zmniejszenie poziomu zanieczyszczen generowanych przez transport (zaostrzenie norm emisji
zanieczyszczen powietrza dla pojazdéw napedzanych silnikami spalinowymi oraz rozwigzanie
kwestii emisji zanieczyszczen przez samoloty i dziatalnos$¢ portéw lotniczych).

System i infrastruktura transportu w UE zostang dostosowane tak, aby wspieraty nowe zréwnowazone
ustugi mobilnosci dajagce mozliwos¢ zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych izanieczyszczenia
srodowiska, szczegdlnie w miastach. Komisja pomoze opracowac inteligentne systemy zarzadzania
ruchem oraz rozwigzania typu ,mobilnos¢ jako ustuga” z wykorzystaniem swoich instrumentéw
finansowania, takich jak instrument ,tgczac Europe”.

Filarem inwestycyjnym Europejskiego Zielonego tadu jest Plan inwestycyjny na rzecz zrGwnowazonej
Europy, ktéry ma spowodowac uruchomienie w nadchodzgcym dziesiecioleciu zréwnowazonych
inwestycji publicznych iprywatnych zbudzetu UE ipowigzanych instrumentéw finansowych.
Odpowiedni zestaw pofgczonych srodkdw powinien mie¢ na celu rozwigzanie problemu emisji
i zatorow w miastach oraz poprawe funkcjonowania transportu publicznego.
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Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku
przysztosci

Niniejszy dokument jest Komunikatem Komisji Europejskiej z dnia 9 grudnia 2020 r. stanowigcym nowg
strategie transformacji ekologicznej icyfrowej oraz zwiekszenia odpornosci unijnego systemu
transportu na przyszte kryzysy. Dokument wskazuje, ze wszystkie rodzaje transportu muszg staé sie
bardziej zrdwnowazone, a ekologiczne alternatywy powszechnie dostepne. W ramach dziatan na rzecz
inteligentnej i zrGwnowazonej przysztosci wskazano nastepujace cele:

e do2030r.:
wprowadzenie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw;
100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu;
podwojenie kolejowych przewozéw ekspresowych;
wzrost kolejowego ruchu towarowego o 50%;
neutralno$é emisyjng podrézy zbiorowych do 500 km;
wprowadzenie na duzg skale zautomatyzowanego transportu;
wprowadzenie na rynek bezemisyjnych statkéw morskich;
intermodalny transport kolejowy i wodny w UE bedzie mégt konkurowaé na réwnych
prawach z transportem wyfgcznie drogowym (pod wzgledem udziatu zinternalizowanych
kosztéw zewnetrznych);

VVVVYVYVVYY

»  ptynny multimodalny przewdz oséb zostanie utatwiony dzieki zintegrowanej sprzedazy
biletéw elektronicznych, a w transporcie towarowym wyeliminowane zostang
dokumenty drukowane.

e do2035r:
» wprowadzenie na rynek bezemisyjnych samolotéw;
e do2050r:

» bezemisyjnosé prawie wszystkich samochoddéw osobowych, furgonetek i autobuséw;

» podwojenie kolejowego ruchu towarowego;

» zrealizowanie w petni operacyjnej, multimodalnej transeuropejskiej sieci transportowe;j
(TEN-T);

» wszystkie zewnetrzne koszty transportu w obrebie UE bedg pokrywane przez
uzytkownikéw transportu;

»  brak ofiar $miertelnych we wszystkich rodzajach transportu w UE.

Aby zrealizowaé¢ zaktadane cele, w strategii okreslono ,inicjatywy przewodnie" w 10 kluczowych
obszarach dziatania:

e upowszechnienie pojazdéw bezemisyjnych, paliw odnawialnych iniskoemisyjnych oraz

zwigzanej z nimi infrastruktury;

e tworzenie bezemisyjnych lotnisk i portow;

e bardziej zrwnowazona i zdrowsza mobilnos¢ miedzy miastami i w miastach;

e ekologizacja transportu towarowego;

e ustalanie optat za emisje gazoéw cieplarnianych i zapewnienie lepszych zachet dla uzytkownikow;

e urzeczywistnienie opartej na sieci i zautomatyzowanej multimodalnej mobilnosci;

e innowacja, dane i sztuczna inteligencja na rzecz inteligentniejszej mobilnosci;

e wzmocnienie jednolitego rynku;

e uczciwa i sprawiedliwa mobilnos$¢ dla wszystkich;

e poprawa bezpieczenstwa i ochrony transportu.
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Projekt Trans Tritia — Poprawa koordynacji i planowanie transportu towarowego na obszarze Trans
Tritia - projekt dofinansowany z programu Interreg Europa Srodkowa

Przedmiotowy projekt, realizowany byt na terenie trzech panstw iczterech regionéw Europy
Srodkowej: w wojewddztwie $lgskim, wojewddztwie opolskim (Polska), Kraju Morawsko-Slgskim
(Republika Czeska) oraz Samorzagdowym Kraju Zyliiskim (Republika Stowacka). Terytorium projektu
(stanowigce tzw. obszar transgraniczny TRANS TRITIA) obejmuje 34 tys. km2 i zamieszkiwane jest przez
ponad 7 mln osdb. Przez obszar projektu przebiegajg drogi i korytarze transportowe o zasadniczym
znaczeniu, takie jak miedzy innymi Korytarz Transportowy Battyk-Adriatyk.

Gtéwna idea projektu skupiona jest wokot przeptywu informacji pomiedzy najwazniejszymi
podmiotami tworzgcymi system transportu towarowego na terytorium projektu, wtym organami
wtadz regionalnych i krajowych, interesariuszami i firmami transportowymi. Zasadnicze znaczenie ma
miedzyregionalna wymiana wiedzy i informacji, w szczegdlnosci ta o charakterze transgranicznym oraz
integracja transgranicznych dziatan iplandw inwestycyjnych. Jednoczesnie projekt zaktada
optymalizacje efektywnosci ekonomicznej irozszerzenie zakresu wykorzystywania ekologicznych
gatezi transportu. Obszar zainteresowania projektu koncentruje sie na multimodalnym charakterze
systemu transportu towarowego oraz eliminacji barier wrozwoju tego transportu w obszarze
transgranicznym TRANS TRITIA. Pozwala on na dokonanie przejscia z przecigzonych drég na
alternatywne sposoby transportu, miedzy innymi zegluge $rédlagdows ikolej, wraz zrozwojem
multimodalnych terminali i centréw logistycznych.

Podstawowe cele strategiczne przedmiotowego projektu to:

e  Wozrost multimodalnych przewozéw towarowych na terytorium TRANS TRITIA

e \Wspieranie inicjatyw dazacych do zwiekszenia konkurencyjnosci multimodalnego transportu
towarowego w obszarze transgranicznym TRITIA.

e Promowanie transportu multimodalnego jako rozwigzania przyjaznego dla srodowiska,
wptywajgcego korzystnie na standard zycia obywateli oraz poziom konkurencyjnosci gospodarek
obszaru TRANS TRITIA.

e Podejmowanie inicjatyw idziatan na rzecz rozwoju rynkédw w obszarze transportu
multimodalnego oraz tworzenie warunkdéw uczciwej konkurencji na takich rynkach.

e Podejmowanie iwspieranie inicjatyw na rzecz zwiekszenia liczby specjalistdw na rynku
transportu multimodalnego.

W projekcie zdefiniowano 3 plany dziatan obejmujace projekty z zakresu Zzeglugi $rédlgdowej,
infrastruktury kolejowej oraz intermodalnych centréw logistycznych/terminali. W obszarze
wojewoddztwa Slgskiego, dziatania te, okreslone jako priorytetowe obejmuja:
e modernizacje i ukoniczenie korytarza wodnego rzeki Odry do Ostrawy,
e budowe Kanatu Slaskiego,
e modernizacje Kanatu Gliwickiego,
e projekt dostosowania sieci kolejowej w regionie TRANS TRITIA w zakresie odcinka Opole —
Katowice — Krakodw,
e organizacje systemu wspodtpracy regionalnej TRANS TRITIA w oparciu o wezty intermodalne
w Gliwicach (Slaskie Centrum Logistyki S.A.) oraz w Stawkowie (EUROTERMINAL).
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Rysunek 6. Obszar objety projektem Trans Tritia.
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Zrédto: Projekt Trans Tritia

Pakiet Mobilnosci Miejskiej - Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach

W niniejszym dokumencie z 2013 r. przedstawiono koncepcje dotyczacg opracowania tzw. planow
mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju. Koncepcja ta odzwierciedla
szerokie poparcie dla gtdwnych elementéw planu dotyczagcego mobilnosci itransportu,
charakteryzujgcych sie nowoczesnymi rozwigzaniami izgodnych zzasadami zréwnowazonego
rozwoju. Gtéwnym celem planu mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju
jest zwiekszenie dostepnosci obszardw miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci
i transportu zgodnych zzasadami zrdwnowazonego rozwoju, obejmujacych dojazd do obszaru
miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak réwniez przemieszczanie sie w jego obrebie. Dotyczy to
bardziej potrzeb ,funkcjonujgcego miasta” ijego obrzezy niz obszaru miejskiego jako jednostki
podziatu administracyjnego.

Pakiet Mobilnosci Miejskiej z korica 2013 r. stanowi uszczegétowienie problematyki zawartej w Biatej
Ksiedze z 2011 roku, przy jednoczesnej prébie syntezy iintegracji poziomej niektérych zagadnien.
Przemieszczenia na obszarach zurbanizowanych UE odpowiadajg za 23% emisji CO2, ale
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najwazniejszym wyzwaniem, jest kongestia transportowa ikoszty z nig zwigzane, ponoszone przez
wszystkich interesariuszy danego systemu transportowego. Istnieje ograniczony potencjat dla redukcji
negatywnych efektéw wynikajgcych z kongestii transportowej z poziomu Komisji Europejskiej.
Przedmiotowa koncepcja stwarza mechanizm zachecajgcy wtadze lokalne do bardziej kompleksowych
dziatan zwigzanych z ksztattowaniem mobilnosci miejskiej. Temu celowi podporzgdkowano strukture
Pakietu Mobilnosci Miejskiej, ktéry obejmuje cztery gtéwne priorytety, mianowicie:
o |ogistyke miejska,
e dostepnos¢ obszaréw miejskich - m.in. "strefy niskiej emisji", ktdre sg coraz czesciej
wykorzystywane przez miasta jako narzedzie ksztattowania zrédwnowazonej mobilnosci,
e inteligentne systemy transportowe - zastosowanie technologii informacyjnych
i komunikacyjnych w transporcie umozliwia bardziej efektywne wykorzystanie posiadanych
zasobow infrastrukturalnych i taborowych,
e poprawe bezpieczenstwa.

Jako priorytet horyzontalny, integrujacy powyzsze zagadnienia, Komisja wskazata tzw. plany
zrownowazonej mobilnosci miejskiej (tzw. SUMP). Powinny by¢ one interdyscyplinarne, a wiec
obejmowaé¢ zagadnienia transportu, uzytkowania gruntéw iochrony s$rodowiska, rozwoju
gospodarczego i spotecznego, zdrowia oraz bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Ponadto, wskazuje sie na konieczno$¢ opracowania plandw mobilnosci dla obszarow
ponadregionalnych, wykraczajacych poza granice jednej gminy czy miasta. Dotyczy to zwtaszcza
obszardow o charakterze aglomeracyjnym (obszary funkcjonalne miast) czy tez konurbacyjnym (miasta
graniczace bezposrednio ze sobg). Obszary te wymagajg bowiem skoordynowanych dziatan w zakresie
ksztattowania mobilnosci ze wzgledu na wzajemne powigzania transportowe oraz wtgczenie znacznej
czesci ruchu miejskiego do regionalnych, krajowych i miedzynarodowych tarncuchéw dostaw. Wymaga
to wspotpracy ponad granicami instytucjonalnymi miast i gmin w danym regionie oraz zaplanowania
zintegrowanego rozwoju wszystkich rodzajow transportu.

Mobilno$¢ (przemieszczanie ludzi i towardw) zwigzana jest z obszarami funkcjonalnymi jednostek
miejskich. Jesli SUMP ma w sposéb kompleksowy ujmowac zagadnienia mobilnosci oraz wzajemne
oddziatywanie poszczegdlnych srodkéw transportu na siebie to nie moze zamykac sie w granicach
administracyjnych jednej gminy. Podstawowa skalg opracowania SUMP jest zatem obszar
funkcjonalny, ktéry obejmuje nie tylko miasto — rdzen, ale przede wszystkim gminy i miasta oscienne.

Regionalne Plany Transportowe (RPT) opisujg sieci powigzan transportowych na terenie regionu
(wojewddztwa) oraz rozwigzaniu kwestii terenéw wykluczonych transportowo, natomiast SUMP-y
beda stanowity uzupetnienie oraz uszczegdtowienie dziatan na obszarach funkcjonalnych miast
jednoczesnie wpisujgc sie w planowang idocelowg sie¢ komunikacyjna regionu. Kompatybilnos¢
obydwdch w/w dokumentéw polega na tym, ze sie¢ komunikacyjna zaplanowana wg RPT, musi by¢
dostosowana do celéw mobilnosciowych sformutowanych w SUMP dla obszaréw funkcjonalnych
w danym regionie. | podobnie, SUMP dla obszaru funkcjonalnego musi by¢ osadzony na kanwie sieci
komunikacyjnej regionu zaplanowanej w RPT.

Wojewddztwo S$lgskie podzielone zostato na 4 tzw. Subregiony: Centralny, Zachodni, Pétnocny
i Potudniowy. Aktualnie dla Subregionu Centralnego obowigzuje Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
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Miejskiej przyjety przez Walne Zebranie Cztonkéw Zwigzku Gmin i Powiatdw Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiego na mocy uchwaty z dnia 15 wrze$nia 2020 roku.

W opracowaniu pozostajg dokumenty SUMP dla Subregionu Pdétnocnego oraz Poftudniowego
(planowane ukonczenie - 2022 r.). W przypadku Subregionu Zachodniego, aktualnie w opracowaniu
jest SUMP dla miesta Rybnik ijego obszaru funkcjonalnego (planowane ukonczenie - 2022 r.).
W opracowaniu pozostaje takze aktualizacja SUMP dla Subregionu Centralnego (planowane
ukonczenie - 2022 r.).

Rysunek 7. Podziat wojewddztwa slgskiego na subregiony.

Zrédto: Mapa administracyjna wojewddztwa $lgskiego, Strategia rozwoju systemu transportu wojewddztwa
sSlgskiego, Sejmik Wojewddztwa Slgskiego, Katowice 2014

eog®
24 |Strona ﬁBS“"



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

»Europa w ruchu” - strategia na rzecz ekologicznej, konkurencyjnej i potaczonej mobilnosci

Zestaw inicjatyw przyjetych przez Komisje Europejskg w latach 2017 - 2018 (tzw. pakiety mobilnosci),
ktérych nadrzednym celem jest wprowadzenie bezpiecznej, czystej i potaczonej mobilnosci.

Trzy pakiety inicjatyw wramach programu ,Europa w ruchu”, wspierajgce realizacje celéow
europejskiej strategii, stanowig zestaw spdjnych strategii politycznych, odnoszacych sie do wielu
powigzanych ze sobg aspektow systemu mobilnosci niskoemisyjne;j.

Pierwszy pakiet dziatan ,,Europa w ruchu”, przyjety w maju 2017 r., to szeroko zakrojony zbiér inicjatyw
dotyczacych transportu drogowego. Wskazuje na konieczno$¢ poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego, wspierania inteligentnego pobierania optat za uzytkowanie drdg, zmniejszenia emisji CO2,
zanieczyszczenia powietrza i zatoréw komunikacyjnych, ograniczenia formalnosci administracyjnych
dla przedsiebiorstw, zwalczania nielegalnego zatrudnienia oraz zapewnienia odpowiednich warunkéw
i czasu odpoczynku pracownikom.

Przyjety w listopadzie 2017 r., wramach inicjatywy ,Europa w ruchu”, drugi pakiet wnioskéw
koncentruje sie na tworzeniu odpowiednich warunkéw i zachet dla przemystu, ktére majg umocnic
jego pozycje w dziedzinie innowacji, digitalizacji i dekarbonizacji mobilnosci. Wnioski dotyczg nowych
norm emisji CO2 dla samochoddéw osobowych i dostawczych, promowania niskoemisyjnych rozwigzan
w zakresie mobilnosci w zamdwieniach publicznych, wspierania inwestycji w transeuropejska
infrastrukture paliw alternatywnych, stymulowania rozwoju transportu kombinowanego i ustug
transportu autokarowego oraz lokowania na obszarze UE nowych inwestycji zwigzanych z mobilnosciag
niskoemisyjng. W ramach tego pakietu mobilnosci zaktada sie redukcje emisji CO2 o co najmniej 40
proc. do 2030 .

Ostatni pakiet ,,Europa w ruchu”, przyjety w maju 2018 r., zawiera m.in.: pierwsze w historii normy
emisji CO2 dla pojazdéw ciezarowych o duzej tadownosci, strategiczny plan dziatania dotyczacy
projektowania i produkcji baterii w Europie oraz przysztoSciowg strategie rozwoju dla potaczonej
z siecig i zautomatyzowanej mobilnosci.

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej

Komunikat Komisji Europejskiej z dnia 20 lipca 2016 r. to nowa strategia stuzgca wdrazaniu priorytetéw
dotyczacych spadku emisji, ktérej podstawowym celem jest: ,,do potowy obecnego wieku emisje gazéw
cieplarnianych z sektora transportu muszg spas¢ do poziomu nizszego o co najmniej 60% od poziomu
21990 r. ipodlega¢ dalszemu konsekwentnemu ograniczaniu az do poziomu zerowego. Emisje
szkodliwych dla zdrowia zanieczyszczen powietrza pochodzace z transportu muszg niezwfocznie zostac
drastycznie zmniejszone".

Wsrdd dziatan dotyczgcych kluczowych czynnikdw sprzyjajacych rozwojowi sektora transportu we
wtasciwym kierunku pod wzgledem neutralnosci technologicznej oraz wktadu w zatrudnienie, wzrost
gospodarczy iinwestycje wskazano: bardziej efektywny system transportowy; niskoemisyjne
alternatywne Zrddta energii na potrzeby transportu; pojazdy niskoemisyjne i bezemisyjne. Ponadto
transformacje wspiera¢ bedg sprzyjajgce jej czynniki horyzontalne, takie jak: strategia unii
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energetycznej, polityka w zakresie badan naukowych i innowacji, polityka przemystowa i inwestycyjna,
strategie jednolitego rynku cyfrowego i program na rzecz umiejetnosci.

Podsumowanie analizy dokumentéw wspdlnotowych

Dokumenty strategiczne iplanistyczne na poziomie wspdlnotowym, sytuujg obszar
wojewoddztwa $lgskiego, jako wazny europejski wezet sieci TEN-T, w ktdrym przecinajg sie dwa
wazne szlaki miedzynarodowe tj.: Morze Battyckie - Morze Adriatyckie oraz Morze Pétnocne -
Morze Battyckie. Pierwszy znich tgczy polskie porty morskie w Gdansku/Gdyni oraz
w Szczecinie/Swinoujéciu, przez Czechy, Stowacje, Austrie z wioskimi i stowenskimi portami
adriatyckimi. Drugi to korytarz Morze Pétnocne — Battyk, ktory przebiegajac przez Polske (m.in.
Katowice) taczy porty w Szwecji, Finlandii, Estonii, totwie, Litwie z portami morskimi w Belgii,
Holandii i Niemczech. Jako elementy sieci bazowej TEN-T wskazuje sie zaréwno elementy sieci
drogowej, kolejowej, jak i terminale transportu kombinowanego oraz lotnisko w Pyrzowicach.
SWOT DO1i LS7

Ponadto w dokumentach podkresla sie szczegdlne znaczenie tych projektow komunikacyjnych
ktére umozliwiajg zrdwnowazony rozwdj transportu oraz redukcje emisji (przede wszystkim
CO2). Wskazano na koniecznos¢ tworzenia stref tzw. ,niskich emisji” (zwtaszcza w centrach
miast). Podkresla sie role kompleksowosci iinterdyscyplinarnosci w planowaniu transportu,
uwzgledniajaca zagadnienia transportu, uzytkowania gruntéw iochrony srodowiska, rozwoju
gospodarczego i spotecznego, zdrowia oraz bezpieczeristwa ruchu drogowego. SWOT DW9

W planowanych dziataniach priorytetem objete bedg te, ktére umozliwig: bardziej efektywny
system transportowy (m.in. poprzez wykorzystanie inteligentnych systemoéw zarzgdzania ruchem
oraz automatyzacje w transporcie); wykorzystanie niskoemisyjnych Zrédet energii na potrzeby
transportu; wykorzystanie pojazdéw niskoemisyjnych ibezemisyjnych. Preferowane bedg
dziatania inwestycyjne zapewniajgce redukcje emisji izatoréw w miastach oraz poprawe
funkcjonowania transportu publicznego. SWOT DO4

Ponadto transformacje wspiera¢ bedg sprzyjajace jej czynniki horyzontalne, takie jak: strategia
unii energetycznej, polityka w zakresie badan naukowych iinnowacji, polityka przemystowa
i inwestycyjna, strategie jednolitego rynku cyfrowego i program na rzecz umiejetnosci.

Wskazuje sie rdwniez, na znaczny potencjat rozwojowy multimodalnych przewozéw towarowych
w obszarze wojewddztwa $lgskiego. Szczegdlne znaczenie dla wojewddztwa, bedg miec dziatania
wspierajgce zwiekszenie konkurencyjnosci multimodalnego transportu towarowego w obszarze
transgranicznym TRANS TRITIA (obejmujgcym obszar wojewddztwa $lgskiego, opolskiego oraz
przygraniczne tereny Czech iStowacji). Wskazano, na konieczno$¢ promowania transportu
multimodalnego jako rozwigzania przyjaznego dla srodowiska, wptywajgcego korzystnie na
standard zycia obywateli oraz poziom konkurencyjnosci gospodarek obszaru TRANS TRITIA. Do
realizacji wskazuje sie projekty z zakresu zeglugi srodlagdowe (udroznienie drogi wodnej Odry do
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Ostrawy, budowe Kanatu Slgskiego i modernizacje Kanatu Gliwickiego), infrastruktury kolejowej
oraz intermodalnych centréw logistycznych/terminali. SWOT WO1 i WO3

2. Dokumenty krajowe
Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci

Dokument przyjety przez Rade Ministréow dnia 5 lutego 2013 r., w ktérym jako cel gtdwny wskazano
,poprawe jakosci zycia Polakdw”. Jego osiggniecie, mozliwe bedzie dzieki podjeciu dziatan w trzech
obszarach zadaniowych. Szczegétowe cele strategiczne oraz kierunki interwencji w sektorze
transportu, ujete zostaly w obszarze ,rownowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski
(dyfuzji)”. Celami szczegétowymi w tym obszarze Strategii s3:
e cel 8 - ,wzmocnienie mechanizméw terytorialnego réwnowazenia rozwoju dla rozwijania
i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych”
e cel 9 ,zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego,
spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego”,

Jako kluczowe kierunki interwencji dla realizacji w/w celdw idotyczace rozwoju systemu
transportowego, wskazano dziatania obejmujace:

e stworzenie warunkdéw sprzyjajacych tworzeniu pozarolniczych miejsc pracy na wsi i zwiekszaniu
mobilnosci zawodowe] na linii obszary wiejskie — miasta (m.in. poprzez rozwdj systemu
transportowego gwarantujgcy dostepnos¢ obszaréw wiejskich m.in. poprzez rozbudowe
i modernizacje lokalnej infrastruktury drogowej ikolejowej oraz usprawnienie pofgczen
komunikacyjnych z najblizszymi osrodkami miejskimi),

e wprowadzenie rozwigzan prawno-organizacyjnych stymulujgcych rozwéj miast (m.in. poprzez
przyjecie ustawy metropolitalnej)

e sprawng modernizacje, rozbudowe i budowe zintegrowanego systemu transportowego (m.in.
poprzez modernizacje infrastruktury kolejowej i drogowej /przede wszystkim gtéwnie w ramach
bazowej i kompleksowej sieci TEN —T/, modernizacje infrastruktury lotniskowej, portowej oraz
dostepowej do portéw i lotnisk)

e zmiane sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym (m.in. poprzez wdrozenie
docelowego modelu ITS /inteligentnego transportu/ w zakresie zarzadzania ruchem drogowym
i powigzanie go z istniejgcymi lokalnymi systemami),

e poprawe bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego,

e dziatania na rzecz udroznienia obszaréw miejskich i metropolitarnych (m.in. podjecie dziatan na
rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych przesiadek, lepsza
koordynacja srodkdw transportu zbiorowego, integracja systemoéw taryfowych, podniesienie
jakosci oferty transportu publicznego).
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Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030)

Dokument przyjety przez Rade Ministrow dnia 14 lutego 2017 r., w ktérym jako cel gtdwny wskazano:
,Tworzenie warunkow dla wzrostu dochodéw mieszkaincéw przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci
w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, sSrodowiskowym i terytorialnym".

Polityke w zakresie transportu ujeto czesciowo w celu szczegétowym |, gdzie wsrdd 10 strategicznych
sektorow gospodarki wskazano sektor produkcji srodkdéw transportu ukierunkowany m.in. na
realizacje samochoddw elektrycznych oraz nowoczesnego taboru kolejowego i komunikacji miejskiej
(autobuséw elektrycznych, tramwajéw).

W Strategii wskazano obszary, ktdre ze wzgledu na koncentracje czynnikdw spoteczno-gospodarczych,
negatywnie wptywajacych na ich dynamike rozwoju, nie w petni wykorzystuja swoje mozliwosci
rozwojowe: obszary zagrozone trwatg marginalizacjg oraz miasta srednie tracgce funkcje spoteczno-
gospodarcze. Ich katalog zostat doprecyzowany w ramach Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego
2030. Konurbacja Gornoslaska zostata wskazana jako najwiekszy w Polsce obszar przemystowy, ktory
doswiadcza trudnosci adaptacyjnych. W ostatnich latach, tempo wzrostu gospodarczego regionu
stabnie, procesy restrukturyzacyjne nie zostaty zakoriczone, a obszar ten stopniowo traci swojg
dotychczasowg pozycje konkurencyjng, o czym Swiadczy m.in. pogarszajaca sie sytuacja na lokalnych
rynkach pracy. Bardzo duze zanieczyszczenie sSrodowiska (40% udziatu emisji w skali kraju), wysokie
stezenie substancji szkodliwych dla zdrowia, duza liczba zaktadéw szczegdlnie ucigzliwych i terenéw
zdegradowanych, a takze najwyzsze w kraju zagrozenie przestepczoscig sprawiajg, iz region ten staje
sie coraz mniej atrakcyjnym miejscem do zamieszkania.

Transport wskazano jako jeden z kluczowych obszaréw wptywajgcych na osiggniecie celéow Strategii.
Zatozono zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe warunkow sSwiadczenia ustug
zwigzanych z przewozem towardéw ipasazerow. Za kluczowe uznano dokoniczenie drdg i linii
kolejowych pozwalajgcych na stworzenie zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej
stuzgcej konkurencyjnej gospodarce iograniczajgcej oddziatywanie na Srodowisko. Wskazano
zwiekszenie udziatu transportu ekologicznego stuzgce ograniczeniu emisji zanieczyszczen powietrza
i gazoéw cieplarnianych (szczegdlnie w miastach), podniesienie efektywnosci i atrakcyjnosci transportu
publicznego zachecajgce do zmiany srodka transportu z indywidualnego na zbiorowy, a takze rozwdj
Inteligentnych Systemoéw Transportowych (w tym systemdéw zarzadzania ruchem oraz informacji
pasazerskiej) oraz rozwoj infrastruktury wspierajgcej transport intermodalny. Wskazano réwniez na
koniecznos¢ integracji krajowego systemu ITS z systemami ITS wdrazanymi przez innych zarzgdcow
drég w tym na obszarach miejskich.

W grudniu 2017 r. uruchomiono ,Program dla Slaska” strategiczny projekt ,Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do roku 2030)”. Gtéwnym celem programu
jest ,doprowadzenie w perspektywie dtugoterminowej (2030 r.) do zmiany profilu gospodarczego
regionu $laskiego i stopniowe zastepowanie tradycyjnych sektoréw gospodarki, takich jak gérnictwo
i hutnictwo, nowymi przedsiewzieciami w sektorach bardziej produktywnych, innowacyjnych
i zaawansowanych technologicznie”. Program przewiduje realizacje szeregu inwestycji w sektorze
transportu w ramach dziatan:
e DZIALANIE 3.1 Poprawa jakosci powietrza w regionie,
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e DZIALANIE 4.1 Poprawa infrastruktury drogowej,
e DZIALANIE 4.2 Poprawa infrastruktury kolejowe;j
e DZIALANIE 6.3 Rozwdj transportu miejskiego poprzez modernizacje taboru

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

W dokumencie przyjetym przez Rade Ministréw dnia 8 listopada 2019 r. jako gtéwny cel krajowej
polityki regionalnej do 2030 roku wskazano efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatow
terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zréwnowazonego rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie warunki
dla wzrostéw dochoddéw mieszkancow Polski przy jednoczesnym osigganiu spdjnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzennym.

Wojewddztwo Slaskie zaliczono do grupy obszaréw o istotnej koncentracji probleméw rozwojowych,
zwigzanych ze specyficzng strukturg gospodarki iw zwigzku ztym wymagajgcych szczegdlnej
interwencji. Region ten, cechuje stopniowe spowalnianie tempa wzrostu gospodarczego bedgce
konsekwencjg uzaleznienia regionalnej gospodarki od tradycyjnych sektoréw przemystowych.
Wystepuje tam tez bardzo duze w skali kraju zagrozenie procesami depopulacyjnymi (zwtaszcza
w miastach takich jak Bytom, Zabrze, Swietochtowice czy Siemianowice Slaskie), najwieksze
w skali kraju zanieczyszczenie powietrza (zwtaszcza w gminach takich jak Zywiec, Rybnik, Pszczyna,
Godéw, Wodzistaw Slaski, Bielsko-Biata, Sosnowiec, Knuréw, Zabrze, Gliwice, Dgbrowa Gérnicza,
Myszkow, Katowice) oraz duza liczba terendw wymagajgcych dziatan w zakresie rekultywacji badz
przywrdcenia lub zmiany funkcji. Mimo koncentracji problemdéw rozwojowych w wojewddztwie
Slgskim, wskazaé nalezy takze na szereg potencjatow, ktore potrzebujg jednak krajowego wsparcia
w celu petnego wykorzystania. Uzasadnieniem podjecia dziatan z poziomu krajowego wtasnie w tym
regionie jest najwiekszy udziat przemystu w tworzeniu PKB w skali kraju, najwiekszy w kraju poziom
zurbanizowania, wysoki poziom eksportu, bardzo dobrze rozwinieta sie¢ transportowa, silna obecnos¢
branzy energetycznej stanowigcej podstawe bezpieczenstwa energetycznego kraju, wysoka
efektywnos¢ pozyskiwania inwestorow.

Polityke w zakresie zwiekszania spéjnosci rozwoju kraju, w tym w wymiarze przestrzennym, ujeto
w celu szczegétowym 1 (,,Zwiekszenie spojnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
Srodowiskowym i przestrzennym”), gdzie wskazano m.in. nastepujace kierunki interwencji:
wzmacnianie szans rozwojowych obszaréw stabszych gospodarczo, w tym obszaréw zagrozonych
trwatg marginalizacjg, zwiekszenie wykorzystania potencjatu rozwojowego miast srednich tracgcych
funkcje spofeczno-gospodarcze, przyspieszenie transformacji profilu gospodarczego Slaska,
przeciwdziatanie kryzysom na obszarach zdegradowanych oraz rozwdj infrastruktury wspierajgce;j
dostarczanie ustug publicznych i podnoszgcej atrakcyjnosc inwestycyjng obszaréw.

Dziatania w zakresie tematyki transportowej ujeto w ramach w/w celu szczegétowego 1 oraz celdw 2
i 3.S3 one spdjne z dziataniami przewidzianymi w ,,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku”. Uwzgledniono tu m.in.: poprawe dostepnosci transportowej, rozwdj zintegrowanych
systemow transportu publicznego przy wykorzystaniu nisko- i zeroemisyjnych srodkéw transportu
wykorzystujgcych napedy i paliwa alternatywne, w tym elektromobilnosci. Na obszarach wiejskich
realizowane majg by¢ dziatania w zakresie budowy imodernizacji podstawowej infrastruktury
transportowe] (drogi lokalne, infrastruktura towarzyszaca, drogi rowerowe) oraz rozwoju ustug
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i Srodkow transportu zbiorowego, skutkujgce poprawg dostepnosci na obszarach zmarginalizowanych.
Za kluczowe uznano takze zwiekszenie wykorzystania potencjatu kolejowego w obszarze transportu
miedzyregionalnego, regionalnego, a takze miedzy- oraz wewnatrzaglomeracyjnego.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

W dokumencie przyjetym przez Rade Ministrow dnia 24 wrzesnia 2019 r. jako gtéwny cel krajowej
polityki transportowej wskazano zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu iefektywnosci sektora transportowego przez utworzenie
spdjnego, zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym, a jego realizacje do 2030 r. ujeto w ramach szesciu
kierunkéw interwencji obejmujgcych wszystkie gatezie transportu oraz dziatan przewidzianych dla
obszaréw strategicznej interwencji (w tym miast $rednich tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze
oraz obszarow zagrozonych trwatg marginalizacjg na obszarze wojewddztwa $lgskiego). Zatozono m.in.
rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej drogowej, kolejowej i lotniczej, polepszenie
jakosci Srodkow przewozu zbiorowego i wdrazanie innowacji m.in. w zakresie zwiekszania odpornosci
na zmiany klimatu oraz minimalizacji presji na srodowisko. W wymiarze globalnym i europejskim
uwzgledniono zwiekszanie dostepnosci, m.in. w ramach Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-
T) oraz strategicznych nowych elementéw infrastrukturalnych (w tym Centralnego Portu
Komunikacyjnego). Efektem dziatarh w tym obszarze bedzie zbudowanie wielogateziowej (kolej, drogi,
sieci aglomeracyjne, zegluga S$rodlagdowa imorska, porty lotnicze imorskie), zintegrowanej
i uzupetniajgcej sie sieci transportowej, m.in. woparciu o budowe Centralnego Portu
Komunikacyjnego.

W wymiarze krajowym przewidziano zwiekszenie miedzyregionalnej dostepnosci transportowej, dla
wzmochienia spéjnosci terytorialnej kraju. Silnie zaakcentowano takze zwiekszenie dostepnosci
wewnatrz regiondw, majgcej poprawi¢ jakos$¢ potgczen centréow zich zapleczem (osSrodkami
subregionalnymi iobszarami wiejskimi). W zakresie mobilnosci miejskiej wskazano promowanie
rozwigzan wspierajacych zréwnowazong mobilno$¢ miejskg integrujgcg miasta zich obszarami
funkcjonalnymi przy zastosowaniu ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw, wdrazanie
inteligentnych systemoéw transportowych, stosowanie Plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Ponizej zilustrowano planowany do roku 2030, rozwdj sieci transportowej na obszarze wojewddztwa
Slaskiego.
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Rysunek 8. Sie¢ transportowa wojewoddztwa slgskiego — plan 2030 r.

Sie¢ drogowa, lotniska, porty, drogi wodne
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Sie¢ kolejowa

skala 1:940000

Zrédto: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku oraz opracowanie witasne
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Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Program przyjety uchwatg Rady Ministrow z 15 wrzesnia 2015 r., z pdZniejszymi zmianami (m.in. z 20
lipca 2021 r. zawierajgca ostatnig aktualizacje list zadan inwestycyjnych) okresla inwestycje
obejmujace infrastrukture kolejowg zarzadzang przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Dla projektéw
wskazane zostaty szacunkowe wartosci i zrddta finansowania. Liste zadan inwestycyjnych podzielono
na przedsiewziecia podstawowe (mieszgce sie w limicie finansowym Programu) i rezerwowe (bedace
poza limitem). Dokonano réwniez podziatu ze wzgledu na zrddto finansowania.

Gtéwny Cel Programu wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych, realizowany
bedzie przez 3 cele szczegdtowe:

e wzmochienie efektywnosci transportu kolejowego, m.in. poprzez: poprawe stanu technicznego
bazowe] i kompleksowej sieci TEN-T, poprawe przepustowosci linii w obrebie aglomeracji
i dojazdow do nich, uzyskanie atrakcyjnego czasu przejazdu wzgledem ruchu drogowego.

e zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego, m.in. poprzez: wdrazanie
ERTMS/ETCS i ERTMS/GSMR, poprawe jakosci oferty ibezpieczenstwa infrastruktury
udostepnianej przez PKP PLK.

e poprawa jakosci w przewozach pasazerskich itowarowych, m.in. poprzez: poprawe stanu
technicznego linii kolejowych tworzgcych tzw. korytarze towarowe, oraz linii waznych dla ruchu
towarowego.

Zatozono maksymalne wykorzystanie sSrodkéw Unii Europejskiej w okresie programowania 2014 - 2020
na finansowanie projektéw w ramach m.in.: POIiS, instrumentu ,taczac Europe" (CEF), Regionalnych
Programdéw Operacyjnych oraz uzupetniajgco srodkéw krajowych.
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Rysunek 9. Inwestycje ujete w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 r. na obszarze wojewddztwa
slgskiego.

skala 1:940000

Zrédto: PKP PLK S.A. oraz opracowanie witasne
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Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2028 roku

Program przyjety uchwatg Rady Ministréw z 3 grudnia 2019 r., (aktualizacja z 10 czerwca 2021 r.)
ktérego gtdwnym celem jest uzupetnienie sieci kolejowej o potaczenia kolejowe miejscowosci o
populacji powyzej 10 tys. osdb, ktére nie posiadajg dostepu do kolei pasazerskiej lub towarowej
z miastami wojewddzkimi oraz poprawa wewnetrznej spdjnosci komunikacyjnej ispoteczno-
gospodarczej tych regionéw Polski przy wsparciu ze srodkdw publicznych. Program sktada sie z trzech
komponentéw:

e gtdwnego, na ktéry zaplanowano srodki w programie: inwestycyjnego (m.in. przygotowanie
dokumentacji, uzupetnienie istniejgcej sieci o nowe odcinki linii kolejowych, rewitalizacja
istniejgcych linii kolejowych oraz przywrdcenie zlikwidowanych potgczern kolejowych
w regionach),

e posrednich, bez srodkéw w programie: organizacji przewozow pasazerskich (zachecajacy
samorzady wojewddztw do zapewnienia lokalnych potgczen kolejowych w gtgb sgsiedniego
wojewddztwa, do osrodka miejskiego zlokalizowanego nie dalej niz 30 km od granicy
wojewoddztwa) oraz ochrony infrastruktury kolejowej przed likwidacjg (majgcy na celu
powstrzymanie degradacji infrastruktury kolejowej nieeksploatowanych lub wygaszanych linii
poprzez tworzenie mechanizméw utrudniajgcych zarzadcy likwidacje linii).

Ponizej zestawiono wykaz inwestycji kolejowych zaplanowanych do realizacji w ramach programu
,Kolej +” na obszarze wojewddztwa $lgskiego do 2028 r.

Tabela 1. Wykaz inwestycji kolejowych zaplanowanych do realizacji w ramach programu ,,Kolej +” na
obszarze wojewddztwa slgskiego do 2028 r.
Whioskodawca Projekt

Stowarzyszenie Gmin i Powiatow Rewitalizacja linii kolejowej nr 190 na odcinku Skoczéw - Bielsko-Biata jako
Subregionu Potudniowego Wojewdédztwa |niezbedny element potaczenia Slaska Cieszyriskiego z Krakowem (Cieszyn -
Slaskiego AGLOMERACIJA BESKIDZKA  [Skoczéw - Bielsko-Biata - Wadowice - Krakéw)
Budowa nowego przystanku osobowego Gliwice ul. Bema na linii kolejowej nr
Gmina Miejska Gliwice 137, jako poprawa dostepnosci do potaczenia aglomeracyjnego na gtéwnej
trasie Srednicowej Katowice-Gliwice

Budowa nowego przystanku osobowego Gliwice Czechowice na linii kolejowej
Gmina Miejska Gliwice nr 135, jako poprawa dostepnosci do potaczenia aglomeracyjnego na gtéwnej
trasie Srednicowej Katowice - Gliwice - Pyskowice

Budowa przystanku kolejowego Wodzistaw Slagski - Centrum wraz

Miasto Wodzistaw Slgski )
z infrastruktura towarzyszaca

Budowa przystanku Mystowice Pétnoc na istniejgcej linii 138 jako usprawnienie

Gmina Miasta Mystowice . . . ST
kolejowego potaczenia Katowice - Nowy Bierun (Oswiecim)

Budowa nowego przystanku osobowego Swietochtowice Mijanka na linii
Gmina Miejska Swietochtowice kolejowej nr 137, jako poprawa dostepnosci do potgczenia aglomeracyjnego na
gtéwnej trasie Srednicowej Katowice - Gliwice

Odbudowa rozebranej linii kolejowej nr 198 Pyskowice - Pyskowice Miasto dla

Gmina Miejska Pyskowice L, . . . L . .
przywrdcenia potaczenia na trasie: Katowice - Gliwice - Pyskowice Miasto

Przygotowanie alternatywnego potgczenia aglomeracyjnego Tychy - Katowice

Miasto Katowice ) L . .
Murcki - Katowice Ligota linig kolejowg nr 142

Prace na liniach kolejowych nr 189 i 132 oraz budowa nowych tgcznic Kuznica -
Bytom Bobrek Wsch. wcelu stworzenia nowego potaczenia Ruda
Chebzie/Zabrze - Bytom, w tym budowa nowych p.o. Ruda Orzegéw i Bytom ul.
Zabrzanska

Gmina Miejska Bytom
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Whioskodawca Projekt

Budowa nowego przystanku osobowego Bytom Os. Arki Bozka na linii kolejowej
Gmina Miejska Bytom nr 131, jako poprawa dostepnosci do pofaczenia aglomeracyjnego na trasie
Katowice - Bytom - Tarnowskie Gory

Budowa nowego przystanku osobowego Bytom Rozbark na linii kolejowej nr
Gmina Miejska Bytom 131, jako poprawa dostepnosci do potaczenia aglomeracyjnego na trasie
Katowice - Bytom - Tarnowskie Gory

Modernizacja infrastruktury pasazerskiej na stacji Tychy Miasto na linii
Gmina Miasta Tychy kolejowej nr 179, jako poprawa dostepnosci do potgczenia aglomeracyjnego,
relacji Katowice - Tychy Lodowisko

o, P Uzupetnienie sieci kolejowej o potaczenie kolejowe Jastrzebia-Zdroju
Wojewddztwo Slgskie . .
z Katowicami

Przygotowanie alternatywnego potgczenia aglomeracyjnego Gliwice - Ruda
Gmina Miejska Ruda Slgska Kochtowice - Katowice liniami kolejowymi nr 141 na odcinku Gliwice - Ruda
Kochtowice, 164 na odcinku Ruda Kochtowice - Hajduki i 651 Hajduki - Gottwald
Rewitalizacja linii kolejowej nr 162 na odcinku Dabrowa Gérn. Strzemieszyce -
Dabrowa Gorn. Huta Katowice (p.odg.) oraz jej odbudowa na dalszym odcinku
do stacji Dgbrowa Gornicza, wraz z odbudowg przystanku osobowego D.G.
Tworzen i rozbudowa przystanku osobowego D.G. Gotondg

Gmina Miejska Dabrowa Gérnicza

Budowa nowego przystanku osobowego Zabrze Zaborze Pétnoc na linii
Gmina Miejska Zabrze kolejowej nr 137, jako poprawa dostepnosci do potgczenia aglomeracyjnego na
gtownej trasie Srednicowej Katowice - Gliwice

Budowa nowego przystanku osobowego Zabrze ul. Armii Krajowej na linii
Gmina Miejska Zabrze kolejowej nr 137, jako poprawa dostepnosci do potgczenia aglomeracyjnego na
gtownej trasie Srednicowej Katowice - Gliwice

Zwiekszenie zdolnosci przepustowej linii kolejowej nr 140 na ode. Katowice
Gmina Miejska Mikotow Ligota - Orzesze Jaskowice poprzez budowe drugiego toru idodatkowych
przystankéw osobowych

Zrédto: Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2028 roku
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Rysunek 10. Inwestycje zaplanowane do realizacji na obszarze wojewddztwa slgskiego w ramach
Programu ,,Kolej+”.

skala 1:940000

Zrédto: Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2028 roku oraz
opracowanie wtasne
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 - 2030 z perspektywq do
2040 roku

Opracowanie z2021 roku. Celem dokumentu jest okreslenie projektdw inwestycyjnych
przewidzianych do realizacji przez PKP PLK S.A. w perspektywie do 2030 roku (z wizjg do 2040 roku).
Zamierzenia obejmujg projekty o réinym charakterze tj.: budowe, modernizacje iodnowienie
infrastruktury kolejowej. Dokument opracowany zostat z uwagi na potrzebe wskazania kierunkéw
rozwoju sieci kolejowej w warunkach przewidywanych/prognozowanych dostepnych Zrédet jej
finansowania (z wykorzystaniem perspektywy unijnej na lata 2021 — 2027), poprzez identyfikacje
projektéw inwestycyjnych.

Dokument ten nie zastepuje ani nie wyznacza celdw sprzecznych z KPK, natomiast okresla projekty,
ktorych realizacja bezposrednio wpisuje sie w osiggniecie zamiarow panstwa w zakresie poprawy
dostepu do infrastruktury kolejowej. Zamierzenia nie sg programem wieloletnim w rozumieniu
przepisu art. 136 ustawy o finansach publicznych oraz art. 38c ust. 1. ustawy o transporcie kolejowym,
tak jak ma to miejsce w przypadku KPK. Projekty zawarte w dokumencie obejmujgce obszarem
wojewoddztwo slaskie, zilustrowano na ponizszym rysunku.
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Rysunek 11. Zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A w perspektywie do roku 2040 na obszarze
wojewddztwa slgskiego.

skala 1:940000

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz opracowanie wiasne
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Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) oraz Program
Budowy Droég Krajowych do roku 2030 (z perspektywa do 2033 r.)

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.) przyjety zostat uchwatg
Rady Ministréw z dn. 8 wrzesnia 2015 r. z pdzniejszymi zmianami (ostatnia aktualizacja zdn. z 16
czerwca 2020 r.), a nastepnie kontynuowany bedzie jako Program Budowy Drég Krajowych do roku
2030 (z perspektywq do 2033 r.). Jest to aktualnie projekt z sierpnia 2021 r.

W obydwéch Programach, okreslono cele ipriorytety inwestycyjne, dotyczace utrzymania we
wiasciwym stanie technicznym istniejgcej sieci drog oraz w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego.
Dla planowanych inwestycji wskazane zostaty poziom, zrédfa finansowania i lata realizacji. Liste zadan
inwestycyjnych podzielono na przedsiewziecia mieszace sie w limicie finansowym Programu i bedace
poza limitem. W ramach Programu Budowy Drdég Krajowych do roku 2030 (z perspektywq do 2033 r.)
kontynuowane bedg zadania rozpoczete i realizowane w ramach Programu Budowy Drég Krajowych
na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.) i nieukoriczone oraz wprowadzone zostaty zadania nowe.

Gtéwnym celem obydwdch Programoéw jest budowa spdéjnego inowoczesnego systemu drog
krajowych zapewniajgcego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego
i towarowego, realizowana poprzez nastepujace cele szczegdtowe:

e Zwiekszenie spéjnosci sieci drog krajowych (kontynuacja istniejgcych odcinkéw, budowa
weztéw), polegajgce m.in. na kontynuacji budowy autostrad, drog ekspresowych, odcinkow
uzupetniajgcych gtdwne korytarze transportowe oraz dostosowaniu inwestycji do istniejgcego
i spodziewanego natezenia ruchu.

e Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrécenie sredniego czasu przejazdéw),
polegajgce m.in. na likwidacji "waskich gardet", zastosowaniu nowoczesnych itrwatych
technologii oraz dostosowaniu nawierzchni do nacisku na poziomie 115 kN/os.

e Wozrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkéw iich ofiar), polegajacy
m.in. na opracowaniu procedur umozliwiajgcych zarzgdzanie bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej izmniejszeniu negatywnego wptywu transportu na $rodowisko, odcigzeniu
aglomeracji i miast z ruchu tranzytowego,

e Poprawa dostepu do rynkéw i ustug (potgczenie miast wojewddzkich z Warszawg).

Ponizej zilustrowano projekty drogowe ujete w Programie Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2023
oraz jego kontynuacji do 2030 r. na obszarze wojewddztwa Slgskiego.
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Rysunek 12. Drogowe zamierzenia inwestycyjne objete Programem Budowy Drdg Krajowych na lata
2014-2023 oraz Programem Budowy Drég Krajowych do roku 2030 na obszarze wojewddztwa

slgskiego.
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Zrédto: Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023/stan na koniec roku 2020 oraz Program Budowy
Drég Krajowych do roku 2030 - projekt

oopg?®
aqif
pr® Strona |41



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030

Program przyjety zostat uchwatg Rady Ministréw z dn. 13 kwietnia 2021 r. W Programie okreslono cel,
ktérym jest budowa drogowych obejs¢ miejscowosci, zapewniajgcych efektywne funkcjonowanie
drogowego transportu osobowego i towarowego, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci
zycia mieszkancow. W ramach realizacji obwodnic miast na sieci drog krajowych okreslono 2 listy
zadan: podstawowg (inwestycji kierowanych do realizacji) oraz rezerwowg (mozliwych zadan, ktore
moga zostac skierowane do realizacji w wyniku uzyskania oszczednosci). Dla obwodnic zatozono
najwyzsze parametry techniczne, dostosowane do przenoszenia obcigzenia 11,5 t/o$ oraz wyposazenie
m.in. w urzadzenia bezpieczeistwa ruchu drogowego. Spodziewanym efektem Programu beda:
poprawa bezpieczenstwa na drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,
mniejszy hatas i poprawa przepustowosci sieci drogowe;j.

W wojewddztwie slgskim zaplanowano budowe 5 obwodnic w ramach listy realizacyjnej oraz 4
w ramach listy rezerwowej. Lista podstawowa (realizacja przewidziana jest na lata 2023 — 2028)
obejmuje projekty budowy obwodnic w miejscowosciach:

e Blachownia/Herby (DK nr 46)

e Kroczyce (DK nr 78)

e Nakto Slgskie / Swierklaniec (DK nr 78)

e Pradtfa (DK nr 78)

e Szczekociny / Goleniowy (DK nr 78)

Lista rezerwowa obejmuje projekty budowy obwodnic w miejscowosciach:
e Ktobuck (DK nr 43)
e Ktomnice (DK nr 91)
e Racibdrz (DK nr 45)
e Redziny (DK nr91)
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Rysunek 13. Lokalizacja planowanych do budowy obwodnic w obszarze wojewddztwa slgskiego —
perspektywa — 2028 r.

skala 1:940000

Zrédto: Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 oraz opracowanie wtasne
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Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Program przyjety przez Krajowg Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 20 czerwca 2013 r. jest
kompleksowo opracowang strategig poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach do 2020 r. opartg
na pieciu filarach: bezpieczny cztowiek, bezpieczne drogi, bezpieczna predkosé, bezpieczny pojazd,
ratownictwo i opieka powypadkowa. Okreslono w nim wizje: ,,zero zabitych na polskich drogach” oraz
2 gtéwne cele do osiggniecia do 2020 r. (w stosunku do roku 2010): ograniczenie rocznej liczby ofiar
Smiertelnych o co najmniej 50% (do nie wiecej niz 2 000 osdb) i ograniczenie rocznej liczby ciezko
rannych o co najmniej 40% (do nie wiecej niz 6 900 oséb). Wsrdd katalogu zaktadanych dziatan znalazty
sie: tworzenie hierarchicznej struktury sieci drogowej, budowa drdg szybkiego ruchu, modernizacja
drég - w tym tworzenie tzw. ,, drog samoobjasniajgcych" (charakteryzujgcych sie tatwo rozpoznawalng
funkcja i sposobem uzytkowania a takze segregacjg ruchu z uwagi na uzytkownikdéw i predkosé) oraz
wdrazanie $rodkéw zwiekszajacych bezpieczedstwo w porze ograniczonej widocznosci, budowa,
przebudowa chodnikéw idrdg rowerowych, wdrazanie ITS, strefowanie predkosci, wyposazanie
pojazdéw w urzgdzenia bezpieczenstwa (np. zewnetrzna poduszka powietrzna), poprawa systemu
edukacji uczestnikéw ruchu drogowego i kadr zwigzanych z bezpieczeristwem ruchu, usprawnienie
Systemu Powiadamiania Ratunkowego.

Na poziomie wojewddzkim, cele Programu na obszarze wojewddztwa slgskiego, realizowane sg
poprzez ,,Program poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego w wojewddztwie slgskim na lata 2013-
2020”.

Dokument obowigzywat do roku 2020. Jego kontynuacjg jest Narodowy Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2021-2030, ktéry jest w trakcie finalnych uzgodnien. Wg aktualnego projektu
dokumentu, uwzgledniajgc aktualny, wysoki poziom zagrozenia na polskich drogach, atakze
uwarunkowania wynikajace z globalnej ieuropejskiej polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego,
gtéwnym celem Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, bedzie
ograniczenie w ciggu dekady o 50% liczby ofiar smiertelnych i ciezko rannych. Oznacza to, iz w roku
2030 na polskich drogach liczba ofiar sSmiertelnych wypadkdéw nie powinna przekroczy¢ wartosci 1455,
a liczba ofiar ciezko rannych nie powinna by¢ wieksza niz 5317. Nalezy podkresli¢, iz powyzsze zatozenia
stanowig jedynie cel posredni — ustanowiony na rok 2030 — adocelowg wizjg polskiej polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dtugoterminowych programow i strategii jest catkowite
wyeliminowanie ofiar smiertelnych iciezko rannych, co jest zgodne z dalekosiezng perspektywa
europejskiej polityki transportowej, przyjetg w ramach realizacji tzw. ,,Wizji Zero do roku 2050”.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024

Wieloletni Program przyjety 23 lutego 2021 r., ktdérego gtdwnym celem jest poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego na drogach krajowych bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad z ukierunkowaniem na zapewnienie ochrony uczestnikom ruchu oraz zapewnienie
infrastruktury drogowej majgcej wptyw na wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby
wypadkéw iich ofiar). Wsréd przewidzianych do realizacji dziatan znalazty sie mi.in.: budowa
chodnikéw, ciggdw pieszo-rowerowych, S$ciezek rowerowych, budowa zatok autobusowych,
przebudowa skrzyzowan, budowa ktadek dla pieszych, montaz znakdéw drogowych i sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych, poprawa geometrii skrzyzowan drég i tukéw
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poziomych jezdni, wprowadzenie stref bezpieczedstwa w otoczeniu jezdni, montaz efektywnego
oswietlenia, poprawa przepustowosci, uporzgdkowanie warunkéw parkowania itp.

Program jest komplementarny z dziataniami realizowanymi w ramach Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) realizujac jego trzeci cel szczegétowy - wzrost
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Krajowe regulacje majgce wptyw na zwiekszenie efektywnosci energetycznej w transporcie

Regulacje prawne na poziomie krajowym, majace wptyw na zwiekszenie efektywnosci energetycznej
w transporcie obejmuja:

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury iRozwoju zdnia 9 maja 2014 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie egzaminowania osdb ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania
pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminatoréw oraz
wzoréw dokumentéw stosowanych w tych sprawach (Dz.U. poz. 594)

Rozporzadzenie wprowadzito obowigzek sprawdzenia podczas egzaminu panistwowego na
prawo jazdy umiejetnosci energooszczednej jazdy, w tym umiejetnosci wtasciwej zmiany biegow
(zgodnej z zasadami jazdy energooszczednej) oraz korzystanie z momentu obrotowego silnika
podczas hamowania (stosowanie hamowania silnikiem). Umiejetnosci te wptywajg na
efektywne zuzycie paliwa podczas jazdy samochodem. Kazdy kandydat na kierowce w zakresie
prawa jazdy kategorii B, B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D i D+E musi dodatkowo wykona¢ dwa
zadania egzaminacyjne, ktére sprawdzajg ww. umiejetnosci. Rozporzadzenie weszto w zycie 1
stycznia 2015 roku.

e Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrdw z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie innych niz cena
obowigzkowych kryteriow oceny ofert w odniesieniu do niektérych rodzajow zamédwien
publicznych (Dz. U. Nr 96 poz. 559)

Rozporzadzenie wdrozyto kryteria energetyczno-emisyjne do zamdwien publicznych na pojazdy
drogowe. Kryteriami oceny ofert w odniesieniu do zamdwien publicznych na zakup pojazdow
samochodowych kategorii M i N, niebedgcych pojazdami specjalnymi sg: zuzycie energii, emisja
dwutlenku wegla, emisje zanieczyszczen: tlenkdw azotu, czastek statych oraz weglowodordw.
Woyraza sie je w postaci: wielkosci zuzycia energii oraz emisji dwutlenku wegla i zanieczyszczen
albo wartosci pienieznej odzwierciedlajgcej koszty zuzycia energii oraz koszty emisji dwutlenku
wegla izanieczyszczen podczas cyklu uzytkowania pojazdu samochodowego, obliczonej wg
wskazanej w rozporzadzeniu metodyki.

e Optaty za dostep do infrastruktury drogowej

Zrdznicowane zostaty stawki optat za przejazd po drogach krajowych w zaleznosci od poziomu
emisji spalin pojazdéw w celu propagowania poruszania sie po drogach krajowych ,czystszych”
pojazdow. Do uiszczenia optaty elektronicznej za przejazd po wybranych odcinkach drég
krajowych, ekspresowych oraz autostrad zarzgdzanych przez GDDKIA zobowigzane sg pojazdy
samochodowe oraz zespoty pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony. Stawki
optaty elektronicznej uzaleznione sg od: klasy drogi, maksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej
pojazdu, klasy emisji spalin Euro.
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e System planéw zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (tzw. Plandéw
transportowych)
» Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. Nr 5 poz. 13)
» Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9
pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 201 poz. 1151)
» Ustawa z dnia 9 paZzdziernika 2015 r. o zwigzkach metropolitalnych (Dz. U. 2015 poz. 1890)

Przepisy dotyczgce organizacji publicznego transportu zbiorowego natozyty obowigzek
opracowania przez organizatoréw transportu wszystkich szczebli planéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, czyli tzw. planéw transportowych.
Ustanowiona zostata hierarchizacja takich plandw, co przyczyni¢ sie ma do utworzenia
spdjnego systemu przewozow pasazerskich na obszarze catego kraju. Na organizatoréw
natozony zostat m.in. obowigzek przeprowadzania badan ianaliz dotyczacych
zapotrzebowania na przewozy. Wyniki tych badan majg stanowi¢ podstawe do
opracowania planéw transportowych wdrazajgcych koncepcje zréwnowazonego rozwoju
transportu publicznego na obszarze poszczegdlnych organizatoréw. Oznacza to dgzenie do
wykorzystywania réznych srodkéw transportu, atakie promowanie przyjaznych dla
Srodowiska i wyposazonych w nowoczesne rozwigzania techniczne srodkéw transportu.
Plany transportowe okreslajg uktad obstugiwane]j przez poszczegélnych organizatorow sieci
komunikacyjnej, lokalizacje weztdw przesiadkowych, jak iwyznaczajg kierunki rozwoju
transportu publicznego. Dokumentem zajmujgcym najwyzsze miejsce w hierarchicznym
systemie plandw pozostatych organizatorow publicznego transportu zbiorowego jest ,,Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” przyjety w drodze rozporzadzenia ministra infrastruktury 4
grudnia 2020 r. Sformufowano wnim podstawowe zasady funkcjonowania
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozéw pasazerskich  w transporcie
kolejowym, wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach
publicznego transportu zbiorowego, sposob ich swiadczenia i finansowania, prognozowane
zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki rozwoju. Dla wojewddztwa slgskiego w Planie
wskazano m.in. 47 stacji i przystankéw osobowych pozadanych do obstugi codziennej
i sezonowe] przez pociggi miedzywojewddzkie. Jako perspektywe dalszego rozwoju sieci
potaczen kolejowych (po roku 2028) wskazano rozbudowe linii duzych predkosci Centralnej
Magistrali Kolejowej w kierunku Slgska i Krakowa, umozliwiajacg sprawniejsze i szybsze
kursowanie pociggéw z Warszawy, todzi i Centralnego Portu Komunikacyjnego na potudnie
kraju. Planowana rozbudowa krajowej sieci kolejowej powinna przyczynic sie zarazem do
poprawy spoéjnosci komunikacyjnej w skali miedzynarodowej. W tym kontekscie nalezy
wskazac zwtaszcza na uwarunkowania zwigzane z pracami prowadzonymi na forum Grupy
Wyszehradzkiej (V4) dotyczacymi Kolei Duzych Predkosci (m.in. odcinek Katowice —
Ostrawa).

e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2018
poz. 317)
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Ustawa okresla:

» zasady rozwoju ifunkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie, zwanej dalej , infrastrukturg paliw alternatywnych”, w tym
wymagania techniczne, jakie ma spetniaé ta infrastruktura;
obowigzki podmiotdéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych;
obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;
warunki funkcjonowania stref czystego transportu;
krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposdéb ich
realizacji.

YV V V

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywa do roku 2030 (SPA)

Plan przyjety 29 pazdziernika 2013 r. przez Rade Ministréw, ktérego celem jest zapewnienie
zrownowazonego rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki ispoteczefstwa
w warunkach zmieniajgcego sie klimatu. W dokumencie wskazano priorytetowe kierunki dziatan
adaptacyjnych, w tym dla sektora transportu (a zwtaszcza infrastruktury), ktéry uznano za szczegdlnie
narazony na bezposrednie oddziatywanie czynnikdéw klimatycznych. Realizacje celu 3. , Rozwdj
transportu w warunkach zmian klimatu” oparto na wypracowaniu zalecen istandardow
konstrukcyjnych oraz zapewnieniu skutecznego monitoringu wrazliwosci infrastruktury transportowej
na zmiany klimatu. Za kluczowe uznano réowniez zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach
zmian klimatu, dzieki czemu mozliwe bedzie ograniczenie sytuacji ekstremalnych w transporcie,
a w konsekwencji zapewnienie ptynnosci transportu dzieki planom reagowania w sytuacjach
kryzysowych.

Konieczne bedzie wyznaczenie kierunkéw adaptacji na poziomie regionalnym (wojewddzkim)
z uwzglednieniem generalnych kierunkéw wskazanych w SPA 2020. Kierunki dziatarn adaptacyjnych
powinny zosta¢ wskazane w strategiach rozwoju wojewddztw z uwzglednieniem regionalnych
uwarunkowan geograficznych, Srodowiskowych, spotecznych i gospodarczych. W zaleznosci od decyzji
wtasciwych organdéw wykonawczych na poziomie wojewddzkim, mozliwe bedzie réwniez opracowanie
regionalnych strategii adaptacji do zmian klimatu.

Krajowy Program Ochrony Powietrza do roku 2020 (z perspektywga do 2030)

Program przyjety 17 wrzesnia 2015 r. wskazuje jako gtdwny cel poprawe jakosci zycia mieszkancow
Polski, szczegdlnie ochrone ich zdrowia i warunkdéw Zzycia, z uwzglednieniem ochrony $Srodowiska,
z jednoczesnym zachowaniem zasad zréwnowazonego rozwoju. Realizacje celu zaktada sie poprzez
osiggniecie dopuszczalnych poziomow pytu zawieszonego i innych szkodliwych substancji w powietrzu,
wskazywanych przez Swiatowg Organizacje Zdrowia do 2030 r. Wskazano w nim plan dziatad na
poziomach krajowym, wojewddzkim i lokalnym, m.in. w zakresie transportu, obejmujacy np. tworzenie
systemow zarzgdzania ruchem ulicznym, wraz z nadaniem priorytetu dla ruchu pojazdéw komunikacji
publicznej, rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego miejskiego (zwiekszenie ilosci potgczen,
wiaczenie transportu kolejowego do obstugi transportu miejskiego, poprawe funkcjonowania weztéw
przesiadkowych, wprowadzenie autobuséw nowej generacji, wtym o napedzie hybrydowym
i elektrycznym, optymalizacje transportu towarowego w miastach, rozwdj infrastruktury paliw
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alternatywnych), modernizacje infrastruktury kolejowej irozwdj pofaczen kolejowych
aglomeracyjnych, regionalnych i miedzyregionalnych, budowe obwodnic miast w celu wyprowadzenia
ruchu tranzytowego, rozwdj alternatywnych niezmotoryzowanych form transportu (budowe Sciezek
rowerowych oraz systemdéw bezobstugowego wypozyczania rowerow miejskich), budowe parkingéw
typu Park&Ride oraz Park&Bike, stosowanie na terenie miast nawierzchni o najwyzszej odpornosci na
Scieranie, ustanawianie stref ograniczonej emisji z transportu.

Polityka energetyczna Polski do 2040

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. jest strategia rozwoju sektora paliwowo-
energetycznego i stanowi odpowiedZ na najwaziniejsze wyzwania stojgce przed polska
energetykg w najblizszych  dziesiecioleciach  oraz  wyznacza  kierunki  rozwoju  sektora
energii z uwzglednieniem zadan niezbednych do realizacji w perspektywie krétkookresowej.
Celem Polityki jest bezpieczeristwo energetyczne przy zapewnieniu konkurencyjnosci gospodarki,
efektywnosci energetycznej i zmniejszenia oddziatywania sektora energii na s$rodowisko, przy
optymalnym wykorzystaniu wtasnych zasobdw energetycznych. Za globalng miare realizacji tego celu
przyjeto nizej wymienione wskazniki:

e 56% wegla w wytwarzaniu energii elektrycznej w 2030 r.,

e co najmniej 23% OZE w finalnym zuzyciu energii brutto w 2030 r.,

e wdrozenie energetyki jgdrowej w 2033 r.,

e redukcja emisji GHG o ok. 30% do 2030 r. (w stosunku do 1990 r.),

e wzrost efektywnosci energetycznej o 23% do 2030 r. (w stosunku do prognoz energii

pierwotnej z 2007 r.).

W odniesieniu do systemu transportowego, zatozenia dokumentu zwigzane sg z rozwojem nowych
technologii napedu pojazddéw oraz redukcjg emisji gazéw i zanieczyszczen powietrza.
Kluczowg kwestig, ktdra pozwoli na efektywne wdrazanie Polityki energetycznej Polski do 2040 r. na
poziomie regionalnym bedzie zmiana obowigzujgcego systemu planowania pokrycia zapotrzebowania
na paliwa ienergie wgminach. W wojewddztwie $laskim, gléwnym uwarunkowaniem
prognozowanego rozwoju systemu transportowego bedzie rozwdj transportu niskoemisyjnego, w
szczegblnosci dgzenie do zeroemisyjnej komunikacji publicznej do 2030 r. w miastach powyzej 100 tys.
mieszkancow, rozwdj elektromobilnosci i wodoromobilnosci oraz szereg dziatan zaplanowanych dla
rozwoju rynku paliw alternatywnych. Spowoduje to znaczgce zmiany w strukturze popytu na transport
zaréwno osobowy jak i towarowy w przedmiotowym obszarze.

Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030

Dokument przyjety przez Komitet do Spraw Europejskich 18 grudnia 2019 r. i przekazany do Komisji
Europejskiej 30 grudnia 2019 r. w celu spetnienia obowigzku wynikajgcego z rozporzadzenia UE dot.
zarzadzania unig energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu. Zostat sporzadzony w oparciu o
strategiczne dokumenty krajowe, a w przypadku modyfikacji celow w tych dokumentach lub nowych
przesadzen unijnych w zakresie polityki klimatyczno-energetycznej Krajowy Plan na rzecz Energii
i Klimatu na lata 2021 - 2030 bedzie odpowiednio dostosowywany. Krajowy Plan na Rzecz energii
i klimatu przygotowany zostat zmyslg o ustanowieniu stabilnych ram bedgcych sprzyjajgcym
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otoczeniem dla zréwnowazonej, ekonomicznie efektywnej i sprawiedliwej transformacji w kierunku
gospodarki niskoemisyjnej.

Plan przedstawia zatozenia icele oraz polityki idziatania na rzecz realizacji 5 wymiaréow unii
energetycznej tj.: Bezpieczerdstwa energetycznego; Wewnetrznego rynku energii; Efektywnosci
energetycznej; Obnizenia emisyjnosci; Badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci. Zaktada sie
m.in. ograniczanie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko poprzez dziatania zwiekszajace
efektywno$¢ energetyczng w transporcie, za sprawg promowania bardziej zréwnowazonych metod
transportu towardw (np. transport intermodalny, kolejowy) i spoteczenistw (np. transport zbiorowy).
W dokumencie przewidziano zwiekszenie efektywnosci energetycznej przez utworzenie spdjnego,
zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie
krajowym, europejskim i globalnym.

Przewidziano utworzenie spdjnego, zrdwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom
systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim iglobalnym. Kluczowy jest rozwdj
niskoemisyjnego transportu, elektromobilnosci i popularyzacja paliw alternatywnych.

Od 2025 r. ma zosta¢ zredukowany o 15% (w odniesieniu do 2021 r.) sSredni poziom emisji CO2 dla
nowych samochoddéw osobowych i lekkich samochodéw dostawczych, a od 2030 r. nastgpi redukcja
Sredniego poziomu emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych o 37,5% inowych lekkich
samochoddéw dostawczych o 31% (w odniesieniu do 2021 r.). Polska deklaruje osiggniecie do 2030 r.
21-23% udziatu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto (zuzycie tacznie w elektroenergetyce,
cieptownictwie ichtodnictwie oraz na cele transportowe), gdzie w transporcie przewiduje sie
osiggniecie 14% udziatu energii odnawialnej w 2030 r. Zaktada sie réwniez wzrost wykorzystania
biopaliw zaawansowanych. Ponadto planuje sie wykorzystac¢ instrumenty wsparcia prac badawczo-
rozwojowych prowadzacych do innowacji w zakresie rozwigzan transportowych przyjaznych
Srodowisku oraz podejmowaé efektywne dziatania adaptacyjne izapobiegawcze uwzgledniajgce
zmiany klimatu.

Dokument odwotuje sie do kierunkdéw dziatan przewidzianych w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku, w tym do ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko oraz
przywotuje srodki przewidziane dla tych dziatan.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Dokument przyjety uchwatg Rady Ministrow z 29 marca 2017 r., powstat w celu wsparcia rozwoju
rynku i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG
i LNG oraz wodoru, stosowanych w transporcie drogowym i wodnym. Krajowe ramy wyznaczyty cele
ilosciowe w zakresie budowy punktéw fadowania o normalnej mocy iduzej mocy, punktéw
tankowania CNG i LNG oraz dotyczace floty pojazdéw. Zgodnie z zapisami Krajowych ram polityki
w roku 2020, w32 wybranych aglomeracjach (w tym 11 zlokalizowanych jest na obszarze
wojewddztwa $lgskiego) ma by¢ rozmieszczonych 6,5 tys. punktdw o normalnej mocy tadowania oraz
318 punktéw o duzej mocy tadowania, ktdre bedg wykorzystywane przez przynajmniej 53,8 tys.
pojazdow elektrycznych. Jednoczesnie w 32 wybranych aglomeracjach (w tym 11 zlokalizowanych jest
na obszarze wojewoddztwa $lgskiego) ma powstac 72 punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego
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(CNG) dla szacowanej liczby 2,3 tys. pojazdédw napedzanych tym paliwem. Natomiast do roku 2025
zostang wybudowane 32 ogdlnodostepne punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) i 14
punktéw tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wzdtuz drogowe;j sieci bazowej TEN-T.

Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020-2023

Program jest wieloletnim planem inwestycyjnym przyjetym uchwatg Rady Ministrow z 28 pazdziernika
2020 r., ktéry dotyczy pierwszego zzaplanowanych etapow procesu inwestycyjnego CPK,
przypadajacego na lata 2020 — 2023, tj. etapu prac przygotowawczych. W ramach tego etapu
opracowywane beda kolejne fazy dokumentacji projektowej oraz uzyskiwane bedy decyzje
administracyjne niezbedne do wejscia w etap realizacji poszczegdlnych zamierzen budowlanych.
Zasadniczym celem pierwszego etapu jest szczegdétowe zdefiniowanie zakresu iskali inwestycji,
przyjecie optymalnych rozwigzan odnosnie do mozliwych wariantéw realizacji przedsiewziecia,
okreslenie optymalnego planu jego realizacji, szczegétowych harmonogramoéw, jak ibudzetéw
poszczegdlnych projektéw, atakie okreslenie sposobu ich finansowania, wtym ze S$rodkéw
publicznych.

Prognozowany dynamiczny wzrost ruchu lotniczego, wyczerpujgca sie przepustowosc Portu Lotniczego
im. Chopina w Warszawie oraz dtugi proces inwestycyjny zwigzany z budowg sktadnikéw infrastruktury
lotniskowej, wptynety na potrzebe poszukiwania lokalizacji dla nowego lotniska centralnego. Podstawg
planistyczng dziatan zwigzanych zrealizacjg Centralnego Portu Komunikacyjnego jest Koncepcja
przygotowania irealizacji inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej. Sposdb realizacji inwestycji zostat okreslony w ustawie z dnia 10 maja 2018
r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz.U. z 2018 r. poz. 1089 z pézn.zm.). Lokalizacja samej nowe;j
infrastruktury lotniczej nie dotyczy wojewddztwa slgskiego, jednak elementy komponentu kolejowego
zw. z projektem CPK beda zlokalizowane na jego obszarze.

Koncepcja CPK w zakresie transportu kolejowego na obszarze wojewddztwa $lgskiego przewiduje
realizacje 2 ciggdw komunikacyjnych tgczgcych CPK i obszar wojewddztwa tj. ciggdw nr 7 oraz nr 8.

Ciag nr 7, stanowi potaczenie CPK (i Warszawy) z potudniowg czescig kraju i paristwami sgsiednimi
(Czechy, Stowacja) oraz poprzez planowane linie duzych predkosci takze Austrig, Wegrami i dalej na
potudnie. Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 7 jest
nastepujacy: Centralny Port Komunikacyjny — Idzikowice — Wezet Matopolsko-Slaski / Katowice —
Czechowice Dziedzice — Jastrzebie-Zdréj — granica panstwa, Katowice — Wezet Matopolsko-Slgski —
Krakéw — Szczyrzyc — Nowy Sacz oraz Szczyrzyc — Chabdéwka — Zakopane, ldzikowice — Opoczno —
Konskie — Kielce — Tarnow — Nowy Sgcz — Muszyna — granica panstwa oraz Konskie — Skarzysko-
Kamienna wraz z potaczeniami Wezta Matopolsko-Slaskiego inowo budowane] infrastruktury
z istniejacag siecig kolejowa. Na ciggu nr 7 w obszarze wojewddztwa $lgskiego, do przebudowy
przewidziano nastepujgce odcinki linii kolejowych:
e modernizacja linii kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa
e  kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 93 na odc. Chetmek - Oswiecim - Czechowice-
Dziedzice,
e  prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap 1: linia E65
na odc. Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice
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Cigg nr 7 obejmuje ponadto, w obszarze wojewddztwa slgskiego, budowe nastepujgcych nowych linii
kolejowych:
e nowej linii nr 111, odcinek Biata Btotna — Chetmek (wraz z potgczeniami w obrebie Wezta
Matopolsko-Slgskiego),
e nowej linii nr 113, odcinek Katowice — Krakéw (odcinek Wezet Matopolsko-Slaski — Dgbrowa
Goérnicza),
e nowej linii Katowice / Gliwice — Jastrzebie-Zdrdj — granica panstwa,
e nowej linii nr 170 Chybie — Jastrzebie-Zdréj — Goddéw (granica panstwa).

Nowe linie 111 i 113 przyczynig sie do znacznego skrdcenia czasu jazdy pociggiem z Krakowa do
Katowic, a takze w relacjach przebiegajgcych do tych miast z pétnocy kraju przez Centralng Magistrale
Kolejowg (linie kolejowg nr 4). Dzieki budowie linii nr 113 mozliwa bedzie obstuga transportem
kolejowym terenéw pomiedzy Krakowem a Olkuszem oraz poprawa dostepnosci do tego srodka
transportu na wschodnich obszarach Konurbacji Gdérnoslgskiej. Dogodne potgczenie kolejowe
pomiedzy Katowicami i Gliwicami a Jastrzebiem-Zdrojem stworzg nowe linie w sgsiedztwie tych miast,
umozliwiajgce m.in. skierowanie do Jastrzebia - Zdroju pociggéw dalekobieznych z innych rejonéw
kraju. Dzieki ich budowie skréceniu ulegnie trasa pociggdw w relacjach zawierajgcych odcinek
Katowice — Ostrawa, co — wraz z przewidywang budowa nowych linii po stronie czeskiej — przyczyni sie
do wzrostu konkurencyjnosci kolei w potgczeniach miedzynarodowych. Rozwigzanie to jest tym
samym istotnym elementem projektu Kolei Duzych Predkosci dla Grupy Wyszehradzkiej, ktérego
celem jest potaczenie stolic Wegier, Stowacji, Czech i Polski za pomoca linii kolei duzych predkosci
zapewniajgcej konkurencyjne czasy przejazdu oraz aktywizujgcej regiony potozone na jej trasie. Na
nowych liniach kolejowych przewiduje sie zardwno uruchomienie przewozéw pasazerskich o
charakterze uzytecznosci publicznej, jak réwniez pociggdw na zasadach komercyjnych w trybie
wolnego dostepu (,open access”). W celu poprawy dostepnosci transportowej do osrodkéw o
znaczeniu regionalnym i lokalnym przyjeto, ze budowane nowe linie bedg wykorzystywane nie tylko
przez relacje dalekobiezne, ale takze powigzane z nimi potgczenia kolejowe o charakterze regionalnym,
aw zwigzku ztym z wiekszg liczbg postojow. Ponadto zatozono, ze przy stacjach mogg zostac
wybudowane centra przesiadkowe. Dzieki temu po zakonczeniu realizacji przedmiotowych inwestycji
nastgpi poprawa dostepnosci transportowej takze miejscowosci potozonych w sgsiedztwie osrodkéw
majacych bezposrednie potgczenie z weztem CPK. Dotyczy¢ to bedzie zaréwno dojazdu do tego wezta
(z lub bez przesiadki), ale takze przejazdéw w innych relacjach, w ktérych pociagi bedg kursowaty
z wykorzystaniem nowych linii. Dodatkowo na wiekszosci odcinkéw za zasadne uznano uwzglednienie
mozliwosci ich wykorzystania przez kolejowy transport towarowy.

Cigg nr 8 stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z potnocng czescia wojewddztwa Slgskiego,
wojewoddztwem opolskim i Kotling Ktodzka, z mozliwosciag wydtuzenia relacji przez Miedzylesie do
Czech. Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 8 jest nastepujacy:
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Czestochowa — Opole — Nysa — Ktodzko. Na ciggu nr 8
w obszarze wojewddztwa $lgskiego, do przebudowy przewidziano nastepujgce odcinki linii kolejowych:
e istniejaca linia nr 1, na odcinku Miedzyboréw - Czestochowa,
e stniejaca linia nr 61, odcinek Czestochowa Stradom — Fosowskie,

Na ciggu nr 8 nie sg przewidywane inwestycje zwigzane z budowga nowych linii kolejowych.
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Rysunek 14. Rozbudowa sieci kolejowej na obszarze wojewddztwa slgskiego w ramach projektu
budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego — perspektywa 2030 r.

skala 1:940000

Zrédto: Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego — CPK sp. z o.0. luty
2021/ Opracowanie wtasne
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Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r. (projekt)

Celem dokumentu jest identyfikacja dziatarh zmierzajacych do rozwoju transportu intermodalnego
i uwzglednianie potrzeb wtym zakresie wramach przysztego dofinansowania w perspektywie
finansowej UE 2021-2027.

Transport intermodalny wpisuje sie w realizacje idei zrwnowazonego rozwoju europejskiego systemu
transportowego, ukierunkowanego na zastosowanie przyjaznych dla $rodowiska rozwigzan
transportowych, w tym przewozéw kolejowych. Jest to mozliwe dzieki wykorzystaniu zalet transportu
kolejowego m.in mozliwosci przewozédw duzej masy tadunkéw na dalekie odlegtosci i niskiej
emisyjnosci. W celu rozwoju kolejowych przewozéw intermodalnych niezbedne jest zapewnienie
odpowiednich ilosciowych i jako$ciowych parametréw tego systemu transportu: punktowej i liniowej
infrastruktury transportowej, urzadzen do przetadunku, intermodalnych jednostek tadunkowych,
srodkow transportu, a takze infrastruktury informatycznej i telematycznej.

Celem gtéwnym Programu jest stworzenie optymalnych warunkdéw dla integracji miedzygateziowej
w polskim systemie transportowym i zwiekszenia wykorzystania transportu kolejowego w przewozach
intermodalnych. Dla uszczegétowienia azarazem wsparcia realizacji celu gtdwnego Programu,
sformutowano nastepujgce cele szczegétowe, ktdre majg charakter zardwno gospodarczy, jak
i pozagospodarczy:

e Cel 1. Powstanie kompleksowych projektéw wykorzystania transportu intermodalnego

w tancuchach dostaw;
e (Cel 2. Poprawa konkurencyjnosci transportu intermodalnego;
e Cel 3. Cyfryzacja transportu intermodalnego.

Wszystkie te cele sg ze sobg powigzane i przenikajg sie, realizacja jednego z nich ma wptyw na
pozostate. Dopiero ich petne wdrozenie umozliwi osiggniecie celu gtéwnego. Niezbedne sg inwestycje
w infrastrukture czy tabor, ale réwnie istotne jest promowanie wykorzystania transportu kolejowego
na jak najdtuzszych odlegtosciach przewozu, adopiero na etapie dostarczania towaréw do
bezposredniego odbiorcy wykorzystanie transportu drogowego. Do tego potrzebne s zmiany
legislacyjne, ale takze organizacyjne, aby zachecad przedsiebiorcéw do zamiany $rodka transportu
z drég na koleje.

Dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury transportu intermodalnego planowane na obszarze
wojewddztwa $laskiego do roku 2030:
e Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej ze szczegélnym uwzglednieniem potrzeb
transportu intermodalnego
e \Wsparcie dziatan poprawiajgcych dostep do terminali intermodalnych (OIU) od strony sieci
drég krajowych.
e Wsparcie budowy lub rozbudowy terminali intermodalnych
e  Optymalizacja rozktadéw jazdy dla szybkich pociggdw intermodalnych

Ponizej zestawiono planowany wykaz dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury transportu
intermodalnego na obszarze wojewddztwa $lgskiego:
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Tabela 2. Planowany wykaz dziatann w zakresie rozwoju infrastruktury transportu intermodalnego na
obszarze wojewddztwa slgskiego.

Planowane dziatania w systemie

Logistyka Sp. z 0.0.

towarowe RFC5 i RFC8. W sgsiedztwie terminalu przebiega
réwniez droga krajowa nr 94.

Nazwa terminala Lokalizacja Status transportowym w perspektywie do
2030r.
Powiat Dabrowa Gérnicza, gmina Dabrowa Gornicza.
Terminal ?najd.uje w koryFarzu kolejovx{ym zwiqza.mym' z CPK W zamierzeniach inwestycyjnych PKP
(zg. z zapisami w Strategicznym Studium Lokalizacyjnym), . o
. L - . . X PLK przewidziano do modernizacji
Metrans  Terminal | w odlegtosci ok 3,2 km od linii kolejowej, wchodzgcej w sktad istnieiac linie koleiowa nr 62 orzebiegaiac
Dabrowa Gornicza Europejskiego Korytarza Transportowego RFC8 i ok 3,8 km jacy < J, X a P g.Ja 3
L . . . N w odlegtosci ok 3 km od terminala
od linii kolejowej, wchodzacej w sktad Europejskiego iako proiekt ponadregionaln
Korytarza Transportowego RFC5. W odlegtosci ok 2,5 km od ) projextp g V-
terminala przebiega droga krajowa nr 94.
Powiat Zabrze, gmina Zabrze. Terminal znajduje w Korytarzu W zamierzeniach inwestycyjnych PKP
Terminal Kolejowym  SSL, zwigzanym z CPK. W bezposrednim PLK  zaplanowano modernizacje
Kontenerowy sgsiedztwie terminalu przebiegaja europejskie korytarze przebiegajacych w bezposrednim
Gliwice -  PKP | transportowe RFC5 i RFC8. W odlegtosci ok 1,2 km przebiega | istniejacy sgsiedztwie terminalu istniejgcych
CARGO  CONNECT | autostrada A1, a w odlegtosci ok 4 km znajduje sie wezet linii kolejowych nr 137, 147,672 jako
Sp.zo.0. autostrad Ali A4. W buforze 5 km znajdujg sie rowniez drogi projekty ponadregionalne oraz nr
krajowe nr 44, 78 i 88. 141,149 jako projekty regionalne.
w i iach i jnych PKP
Powiat Gliwice, gmina Gliwice. Terminal znajduje PLéaml?rztinlacs Invv(?:i\(l)cyjnyfo.ekt
PCC INTERMODAL - | w Korytarzu Kolejowym SSL, zwigzanym z CPK. JQ_ 3 ) P AJ .y
. . . . . . T ponadregionalne) modernizacje
Terminal PCC | W bezposrednim  sagsiedztwie  terminala  przebiegaja | istniejacy Lo . .
o . K przebiegajacych w bezposrednim
Gliwice europejskie  korytarze  transportowe RFC5 iRFC8. . " . o
W odlegtosci ok 1,6 km przebiegajg drogi krajowe nr 78 i 88 sasiedztwie _terminala _ istniejacych
g /0 Km przeblegaja arogl kraj : linii kolejowych nr 135, 137, 167, 168.
Znadui - y -
Powiat bedzinski, gmina Stawkoéw. Terminal znajduje sie na.JdUJa]c? 5|e. wl?e‘zposrefinlm
. B . sgsiedztwie terminala linia kolejowa
. w korytarzu kolejowym SSL, zwigzanym z CPK, przy liniach - .
Euroterminal ; . o . nr 180 przewidziana jest do
; kolejowych  nalezacych do  europejskich  korytarzy | istniejacy o .
Stawkow . L modernizacji wg planéw
transportowych RFC5 iRCF8. W odlegtosci ok 3,5 km . .
rzebiega droga krajowa nr 94 inwestycyjnych PKP PLK,
P & 6 l ) jako projekt ponadregionalny.
Terminal zaplanowany do budowy
w ramach sieci kompleksowej TEN-T.
Powiat tarnowski, gmina Ozarowice. W odlegtosci ok 2,7 km Ponadto w odlegtosci ok 3,4 km
Terminal Pyrzowice | od terminala przebiega autostrada A1, a w odlegtosci ok 1,4 | planowany | zaplanowano budowe obwodnic
km — droga ekspresowa S1. Nakta Slaskiego i Swierklafica
w ramach "Programu Budowy 100
obwodnic na lata 2020-2030".
W zamierzeniach inwestycyjnych PKP
PLK ujeto modernizacje
Powiat gliwicki, gmina Toszek. W bezposrednim sgsiedztwie prz.eblega!acej . w.bez.pc.>srelen.|r?
Toszek CLIP | terminalu przebiegaja europejskie kolejowe korytarze sasiedztwie terminala istniejcej linii
P gala pel ) M planowany | kolejowej nr 132 jako projekt

ponadregionalny. W odlegtosci ok 3,3
km planowana jest do budowy nowa
linia kolejowa nr 93 jako projekt
ponadregionalny.

Zrédto: Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r. (projekt)
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Rysunek 15. Lokalizacja terminali intermodalnych - perspektywa 2030 r.

skala 1:940000

Zrédfto: Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r. (projekt — 2021 r.)/
opracowanie wtasne
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Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 r.

Program przyjety uchwatg Rady Ministréw z 17 wrzesnia 2019 r. jest dokumentem o charakterze
operacyjno-wdrozeniowym, realizujgcym cele zawarte w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) oraz w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 . (z perspektywg
do 2030 r.) w odniesieniu do problematyki rozwoju portow morskich. Programem objeto cztery porty
morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej oraz pozostate porty iprzystanie
morskie, stanowigce wazne bieguny wzrostu dla ich regionalnego i lokalnego otoczenia.

Celem gtéwnym Programu jest trwate umocnienie polskich portéw morskich jako liderow wsréd
portow morskich basenu Morza Battyckiego, petnigcych role kluczowych weztéw globalnych
tancuchéw dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej, oraz zwiekszenie ich udziatu w rozwoju kraju.
Dla uszczegdétowienia azarazem wsparcia realizacji celu gtéwnego Programu, sformutowano
nastepujace cele szczegdtowe ipriorytety, ktdére maja charakter zaréwno gospodarczy, jak
i pozagospodarczy:
e (el 1. Dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych,
w ramach ktdrego przewidziano realizacje 2 priorytetow:
»  Priorytet 1. Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajgcej dostep do
portow od strony morza oraz jej dostosowanie do zmieniajacej sie struktury tadunkowej
i rozwoju pozostatych funkcji gospodarczych,
»  Priorytet 2. Integracja portow z innymi uczestnikami taricuchéw transportowych poprzez
rozwaj infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony ladu.
e (el 2. Stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego dla srodowiska systemu portowego; w ramach
ktérego przewidziano realizacje 3 priorytetéw:
»  Priorytet 3. Digitalizacja polskich portow morskich,
»  Priorytet 4. Zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu portowego,
> Priorytet 5. Uwzglednienie w dziatalnosci portowej przepisow istandardow
Srodowiskowych.

Planowane w ramach Programu inwestycje w zakresie infrastruktury transportu morskiego na
poziomie krajowym, realizowane na obszarze wojewddztwa $lgskiego zwigzane bedg przede wszystkim
z realizacjg priorytetu 2 i wynikajg wprost ze Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku. W ramach przedmiotowego priorytetu na terenie wojewddztwa S$lgskiego, przewiduje sie
dziatania inwestycyjne zwigzane z:

e modernizacjg drég wodnych $rdédlgdowych, zapewniajgcych dostep do polskich portéw
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, a takze budowa brakujacych
odcinkow sieci drég wodnych srédlgdowych;

e budowg/przebudowsy infrastruktury kolejowej idrogowej w celu osiggniecia technicznych
parametréow infrastruktury zgodnych z wymogami sieci bazowej TEN-T, wraz z elementami
towarzyszacymi (np. parkingami) oraz budowlami zlokalizowanymi na ich przebiegu (mosty,
wiadukty), tagczacej je z elementami gtéwnych szlakéw/magistrali;

e usunieciem tzw. "waskich gardet" w postaci infrastruktury drogowej i kolejowej na gtéwnych
przejéciach granicznych (w szczegdlnosci na potudniowej granicy kraju).
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Zatozenia do planéw rozwoju srédladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020
z perspektywa do roku 2030

Zatozenia sg dokumentem strategicznym przyjetym uchwatg Rady Ministréw z dnia 14 czerwca 2016 .
w zakresie rozwoju wodnych drdég srédlgdowych. Zaktada on rewitalizacje srodlgdowych drég wodnych
co ma przyczynic sie do wzrostu udziatu zeglugi $rédlgdowej w rynku ustug transportowych, a takze do
wzrostu konkurencyjnosci portéw morskich ujscia Odry i Wisty. Zaplanowane dziatania majg wptynac
na poprawe warunkow funkcjonowania zeglugi pasazerskiej oraz turystyczno-rekreacyjnej oraz
bezpieczenstwa powodziowego. Mozliwos¢ aktywizacji dziatalnosci zeglugi srédlgdowej w Polsce
uzalezniona jest od poprawy parametréw eksploatacyjnych drég wodnych. Aby polskie srédlgdowe
drogi wodne kategorii E spetniaty wymagania szlakéw zeglugowych o znaczeniu miedzynarodowym,
muszg zosta¢ podjete dziatania inwestycyjne.

Gtéwnym celem Zatozen jest budowa lub zmodernizowanie do parametréw co najmniej IV klasy
zeglownosci oraz spetnienie wymogow infrastruktury transportu wodnego srédlgdowego dla sieci TEN-
T. Cel ten jest podzielony na 4 priorytety obejmujgce ogdétem jedenascie zadan, sposréd ktérych dla
wojewoddztwa Slgskiego kluczowe znaczenie maja:

Priorytet |. Odrzanska Droga Wodna (E-30) — osiggniecie miedzynarodowej klasy zeglownosci
i wtgczenie w europejska sie¢ drog wodnych.

Priorytet IV. Rozwdj partnerstwa i wspotpracy na rzecz srédlgdowych drég wodnych.

Na poziomie krajowym, planowane inwestycje bedg ukierunkowane na dziatania zmierzajgce do
uzyskania miedzynarodowych klas Zzeglownosci na wymienionych w Porozumieniu AGN drogach
wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, w tym przebiegajacej przez obszar wojewddztwa Slgskiego
drogi E-30 tgczacej Morze Battyckie z Dunajem w Bratystawie, obejmujgc na terenie Polski rzeke Odre,
od Swinoujscia do granicy z Czechami.

Dziatania inwestycyjne w zakresie infrastruktury transportu wodnego srédlgdowego zaplanowane na
obszarze wojewddztwa Slgskiego wg Zatozen (w ramach Priorytetu |) to przede wszystkim:

e likwidacja , waskiego gardta” na Kanale Gliwickim,

e przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do parametréw klasy Va.

e budowa na terytorium Polski odcinka brakujgcego potgczenia Dunaj— Odra — taba,

e budowa Kanatu Slgskiego.
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Rysunek 16. Odrzariska Droga Wodna E-30 — perspektywa 2030 r.

Zrédto: Uchwata nr 79 Rady Ministréw z dnia 14 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia ,Zatozer do planéw rozwoju
srédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016—2020 z perspektywq do roku 2030”

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 — projekt

Dokument ,Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030”, zwany dalej ,KPZ 2030” jest programem
rozwoju, o ktérym mowa w przepisach ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju (Dz.U. z 2006 r. 227 poz. 1057, z pdzin. zm.). Program jest dokumentem o charakterze
operacyjno-wdrozeniowym dla realizacji celéw okreslonych w: $redniookresowej strategii rozwoju
kraju — Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) oraz
sektorowej strategii rozwoju — Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. Dokument
przygotowany m.in. dla projektdw inwestycyjnych do realizacji w perspektywie finansowej UE 2021-
2027 oraz wskazujgcy najwazniejsze dziatania komplementarne do realizacji do 2030 r.
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Celem gtéwnym KPZ 2030 jest przywrdcenie warunkéw dla niezawodnego i efektywnego transportu
wodnego srodlgdowego na gtéwnych srdédlgdowych drogach wodnych w Polsce.

Jako cele szczegétowe KPZ 2030 wskazuje:
e Cel szczegétowy 1 — Zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych,
e Cel szczegétowy 2 — Rozwdj rynku w sektorze transportu wodnego srédlgdowego,
o (Cel szczegétowy 3 — Rozwdj partnerstwa na rzecz zrbwnowazonego rozwoju drég wodnych.

Zakres interwencji KPZ 2030 odnosi sie do polskich odcinkéw miedzynarodowych drég wodnych
wskazanych w Porozumieniu AGN, tj.: miedzy innymi odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej (od Gliwic do
portdw morskich Szczecin i Swinoujécie), ktérej czeéé znajduje sie na obszarze wojewddztwa $laskiego.

Na indykatywnej liscie projektéw inwestycyjnych do realizacji w ramach KPZ 2030 wyszczegdlniono w
obszarze wojewddztwa $lgskiego modernizacje Kanatu Gliwickiego oraz kompleksowe wdrozenie
Systemu Ustug Informacji Rzecznej (RIS - ttum. River Information Services) na Odrzanskiej Drodze
Wodnej.

Rysunek  17. Zaktadane  parametry  eksploatacyjne  drég  wodnych  po  realizacji
Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030.

Zrédto: Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 — projekt
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Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040) — projekt

Dokument ,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.)”,
zwany dalej ,,Politykg Lotnicza”, jest dokumentem definiujgcym gtéwne zatozenia odnosnie celdw,
kierunkéw isposobdéw kreowania irealizacji rzgdowej polityki, w mysl zasad dotyczgcych polityk
publicznych okreslonych ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.
U.z 2021 r. poz. 1057). Polityka uzupetnia kierunki rozwoju okreslone w dokumentach programowych
wyzszego rzedu tj. ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r. (z perspektywg do 2030
r.)”, oraz ,Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.” przy zachowaniu spdjnosci
i komplementarnosci z powyzszymi strategiami poprzez przyjecie zatozenia o ciggtej kontynuacji
zamierzen idziatan w nich okreslonych. Jest rowniez uzupetnieniem powyzszych dokumentéw o
wskazanie nowych dziatan, zgodnie z wynikami przywotanych prognoz, przeprowadzonych analiz,
studidw oraz opinii.

Za cele strategiczne Polityki mozna uznac:
e wytworzenie dojrzatego, konkurencyjnego rynku ustug lotniczych w Polsce, przyczyniajacego
sie do statego zrownowazonego wzrostu gospodarczego naszego kraju, realizowanego
z poszanowaniem jakosci zycia obywateli i wymogdw ochrony srodowiska;
e osiggniecie pozycji regionalnego (europejskiego) lidera, a przez to integratora w zakresie
rozwoju lotnictwa cywilnego.

Realizacja okreslonych powyzej celdw Polityki wigze sie z wdrazaniem 8 kierunkéw interwencji
wtasciwych dla kazdego z obszaréw funkcjonowania rynku transportu lotniczego w Polsce:

e Rozwdj sieci lotnisk w Polsce,

e Poprawa sposobu planowania inwestycji w portach lotniczych,

e Usprawnienie funkcjonowania przestrzeni powietrznej,

e Zapewnienie prawidtowego funkcjonowania i rozwoju rynku lotniczego,

e Wsparcie badan, edukacji i rozwoju w zakresie transportu lotniczego,

e Stworzenie warunkéw dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa iochrony

w lotnictwie cywilnym,
e Ochrona srodowiska w transporcie lotniczym,
e Wzmocnienie pozycji Polski i polskich podmiotdw lotniczych na arenie miedzynarodowe;].

W obszarze wojewddztwa $lgskiego, powyzszy zestaw dziatan obejmie MPL w Pyrzowicach, ktérego
potencjat przewozowy oszacowano w horyzoncie 2030 r. na 5,9 min pasazeréw/rok.

Podsumowanie analizy dokumentéw krajowych

Dokumenty strategiczne i planistyczne na poziomie krajowym, stanowig dopetnienie zatozen
dokumentdw strategicznych poziomu europejskiego, zapewniajgc przy tym zgodnos¢ odnosnie
oczekiwanych celéw iefektéow dziatan. W wymiarze krajowym przewidziano zwiekszenie
miedzyregionalnej dostepnosci transportowej, dla wzmocnienia spdjnosci terytorialnej kraju.
Silnie zaakcentowano takze zwiekszenie dostepnosci wewnatrz regiondw, majgcej poprawic
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jakos¢ potgczen centréw zich zapleczem (osrodkami subregionalnymi i obszarami wiejskimi).
W zakresie mobilnosci miejskiej wskazano promowanie rozwigzan wspierajgcych zréwnowazong
mobilnos¢ miejskg integrujagcg miasta zich obszarami funkcjonalnymi przy zastosowaniu
ekologicznie czystych ienergooszczednych pojazddéw, wdrazanie inteligentnych systemoéw
transportowych, stosowanie Planéw zréwnowazonej mobilnos$ci miejskie;j.

Planowana polityka krajowa w zakresie transportu, jako jeden ze strategicznych sektoréw
gospodarki, wskazuje sektor produkcji sSrodkédw transportu ukierunkowany m.in. na realizacje
samochodéw elektrycznych oraz nowoczesnego taboru kolejowego ikomunikacji miejskiej
(autobuséw elektrycznych, tramwajéw). Ponadto, wskazuje sie obszary, ktére ze wzgledu na
koncentracje czynnikdw spoteczno-gospodarczych, negatywnie wptywajacych na ich dynamike
rozwoju, nie w petni wykorzystujg swoje mozliwosci rozwojowe: obszary zagrozone trwatg
marginalizacjg oraz miasta $rednie tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze. Konurbacja
Goérnoslaska zostata wskazana jako najwiekszy w Polsce obszar przemystowy, ktory doswiadcza
trudnosci adaptacyjnych. Bardzo duze zanieczyszczenie srodowiska (40% udziatu emisji w skali
kraju), wysokie stezenie substancji szkodliwych dla zdrowia, duza liczba zaktadéw szczegdlnie
uciazliwych iterendéw zdegradowanych, a takze najwyzsze w kraju zagrozenie przestepczoscia
sprawiajg, iz region ten staje sie coraz mniej atrakcyjnym miejscem do zamieszkania. Transport
wskazano jako jeden z kluczowych obszaréw wptywajgcych na osiggniecie celéw zaplanowanej
polityki rozwojowej. Zaktada sie zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe
warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazerow. Za kluczowe uznaje
sie dokonczenie drdg i linii kolejowych pozwalajgcych na stworzenie zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce iograniczajgcej
oddziatywanie na srodowisko. Wskazano zwiekszenie udziatu transportu ekologicznego stuzace
ograniczeniu emisji zanieczyszczen powietrza i gazow cieplarnianych (szczegdélnie w miastach),
podniesienie efektywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego zachecajace do zmiany srodka
transportu zindywidualnego na zbiorowy, atakie rozwdj Inteligentnych Systemow
Transportowych (w tym systeméw zarzgdzania ruchem oraz informacji pasazerskiej) oraz rozwéj
infrastruktury wspierajgcej transport intermodalny. Wskazano réwniez na koniecznos$¢ integracji
krajowego systemu ITS z systemami ITS wdrazanymi przez innych zarzadcow drég w tym na
obszarach miejskich. SWOT DW6 i DO6

W sektorze drogowym, jako priorytetowe na obszarze wojewddztwa $laskiego, wskazuje sie na
projekty dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu (Al oraz S1) oraz projekty budowy
obwodnic miast w ciggach drég krajowych. W sektorze kolejowym, wskazano na realizacje tras
duzych predkosci (w ramach projektu CPK) zaplanowanych jako dwie tzw. ,,szprychy” tgczace CPK
z Katowicami i Czestochowg. Ponadto zaplanowano dziatania zw. z wdrazaniem systemow
ERTMS/ETCS i ERTMS/GSMR, poprawa przepustowosci linii w obrebie aglomeracji, poprawa
jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych, m.in. poprzez: poprawe stanu technicznego
linii kolejowych tworzacych tzw. korytarze towarowe, oraz linii waznych dla ruchu towarowego.
W sektorze transportu kombinowanego, wskazano na konieczno$¢ rozbudowy krajowej sieci
kolejowej i drogowe] zwiekszajgcej dostepnosc¢ do 4 istniejgcych terminali przetadunkowych oraz
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2 terminali planowanych do budowy. W sektorze transportu wodnego jako priorytetowe
projekty wskazuje sie na projekty przebudowy Kanatu Gliwickiego, budowy Kanatu Slgskiego oraz
udroznienie Odrzanskiej Drogi Wodnej. W transporcie lotniczym jak kluczowy wezet (takze
w sieci bazowej TEN-T) wskazano MPL w Pyrzowicach. SWOT D03, KO9 i WO3

Planowana krajowa polityka energetyczna iklimatyczna zaktada redukcje od 2025 r. o 15%
(w odniesieniu do 2021 r.) Sredniego poziomu emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych
i lekkich samochoddw dostawczych, a od 2030 r. nastgpi redukcja $redniego poziomu emisji CO2
dla nowych samochoddéw osobowych 0 37,5% i nowych lekkich samochodéw dostawczych o 31%
(w odniesieniu do 2021 r.). Polska deklaruje osiggniecie do 2030 r. 21-23% udziatu OZE
w finalnym zuzyciu energii brutto (zuzycie tgcznie w elektroenergetyce, cieptownictwie
i chtodnictwie oraz na cele transportowe), gdzie w transporcie przewiduje sie osiggniecie 14%
udziatu energii odnawialnej w 2030 r. Zaktada sie réwniez wzrost wykorzystania biopaliw
zaawansowanych. SWOT DO6

3. Dokumenty regionalne

Strategia Rozwoju Wojewdédztwa Slaskiego ,,Slaskie 2030” - Zielone Slaskie

W dokumencie przyjetym uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia 19 pazdziernika 2020 r.
okreslono wizje rozwoju, w ktérej ,wojewddztwo slgskie bedzie nowoczesnym regionem europejskim
o konkurencyjnej gospodarce, bedacej efektem odpowiedzialnej transformacji, zapewniajgcym
mozliwosci rozwoju swoim mieszkaricom i oferujgcym wysoka jakosé zycia w czystym Srodowisku.

Strategia definiuje 4 cele strategiczne, w ktdrych rozwigzania kierunkowe dla transportu zawarto
w sferze przestrzennej, w ramach realizacji celu strategicznego C tj.: ,Wojewddztwo Slgskie regionem
wysokiej jakosci sSrodowiska i przestrzeni”, gdzie jako stosowane cele operacyjne wskazano:
e C.2. Efektywna infrastruktura
e (C.3. Atrakcyjne warunki zamieszkania, kompleksowa rewitalizacja, zapobieganie
i dostosowanie do zmian klimatu
Dla ich osiggniecia, zaplanowano nastepujace kierunki dziatan i dziatania:
e poprawa powigzan transportowych poprzez ich przywrdcenie, rozbudowe, modernizacje
i zarzadzanie infrastrukturg wzmacniajgcg dostepnosé i spdjnosc regionu, w tym w zakresie
drdg, linii kolejowych, szlakéw wodnych oraz drég rowerowych, a takze wsparcie dziatain na
rzecz wzrostu bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego,
e rozwdj infrastruktury lotnicze]j i okotolotniczej o znaczeniu miedzynarodowym i regionalnym
oraz poprawa jej dostepnosci w szczegélnosci MPL ,Katowice” w Pyrzowicach,
e wsparcie rozwoju transportu intermodalnego imultimodalnego, wtym rozwdj centrow
logistycznych o znaczeniu miedzynarodowym o wysokiej dostepnosci transportowej,
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e wsparcie rozwoju zintegrowanego, zréwnowazonego i niskoemisyjnego transportu
w miastach iich obszarach funkcjonalnych oraz obszarach wiejskich, w szczegdlnosci
transportu zbiorowego,

e poprawa dostepnosci  transportu  zbiorowego na obszarach peryferyjnych
i transgranicznych.

Dla operacjonalizacji Strategii, wypracowano grupe przedsiewzie¢ stanowigcych zbidr typow
projektéw, zadan i aktywnosci samorzagdu wojewddztwa. Rozpoczecie prac opartych o zarysowane
przedsiewziecia otwiera¢ bedzie etap wdrozenia Strategii ijej koncentracji tematycznej w zakresie
realizowanych celéw i kierunkéw. Przedsiewziecia w obszarze transportu obejmuja:
e w ramach grupy dziatan pn. ,Niskoemisyjne Slgskie”:
» Rozwdj transportu przyjaznego Srodowisku w szczegdlnosci zbiorowego
e w ramach grupy dziatan pn. ,Mobilne Slaskie”:

» Rozwdj iintegracja transportu wewnatrz obszaru metropolitalnego oraz wewnatrz
obszaréw funkcjonalnych,

» Wdrozenie spdjnego iefektywnego systemu transportu zbiorowego w uktadzie
regionalnym isubregionalnym (zapewnienie spdjnosci z Metropolig i uktadami
subregionalnymi oraz spéjnosci Aglomeracji i bezposredniego otoczenia Aglomeracji),

» Rozbudowa oraz poprawa dostepnosci MPL , Katowice” w Pyrzowicach isieci lotnisk
biznesowych,

» Wsparcie tworzenia i rozwdj regionalnych centréw przetadunkowych,

> Wiaczenie transportu rowerowego do sieci transportowej wtym tworzenie
bezpiecznych potgczen pomiedzy miejscowosciami regionu,

> Prace nad szlakami transportu wodnego (Kanat Odra-Dunaj-taba, Kanat Slaski, Kanat
Gliwicki)

» Promowanie zrownowazonej mobilnosci wsréd mieszkancéw wojewddztwa.

Planowany efekt w /w dziatan, to poprawa dostepnosci i spojnosci komunikacyjnej regionu.
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Slaskiego 2020+

W dokumencie przyjetym uchwata Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 29 sierpnia 2016 r.
okreslono wizje rozwoju przestrzennego wojewddztwa, w ktorej Wojewddztwo Slaskie bedzie
regionem o0 nowoczesnej gospodarce, wykorzystujgcym kreatywnos¢ jego mieszkancow
i wzmacniajgcym istniejgce potencjaty gospodarcze isrodowiskowe, zapewniajgcym rownosé
zyciowych irozwojowych szans przy poszanowaniu zasady zréwnowazonego itrwatego rozwoju.
Zgodnie z przyjetg wizjg rozwoju wojewddztwo $lgskie w diugim horyzoncie czasu tworzy¢ bedzie
Skonsolidowany Slaski Obszar Metropolitalny, stanowiacy cze$¢ Europolu Slasko-Krakowskiego —
jednego z najwazniejszych biegundw rozwoju Polski — powigzanego z siecig metropolii Europy.

Rozwojowi transportu zadedykowano 3 z 4 zdefiniowanych celéw polityki przestrzennej wojewddztwa
tj.:
e Cel 1 ,NOWOCZESNA GOSPODARKA — PROMOCJA GOSPODARCZEGO WZROSTU
I INNOWACJI”,
e Cel 2 ,SZANSE ROZWOJOWE MIESZKANCOW — ZAPEWNIENIE MIESZKANCOM DOSTEPU
DO UStUG PUBLICZNYCH”,
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e Cel4 ,RELACIE Z OTOCZENIEM — INFRASTRUKTURALNE POWIAZANIA REGIONU”.

Dla realizacji w/w celéw przyjmuje sie nastepujgce kierunki dziatan polityki przestrzennej w zakresie
rozwoju transportu:
e kierunek ,Poprawa dostepnosci wewnetrznej regionu” (w ramach realizacji celu 1):
»  ksztattowanie systemu powigzan wewnetrznych opartych na ciggach drég krajowych
i wojewddzkich;

> ksztattowanie systemu powigzah wewnetrznych opartych na rozbudowie
i modernizacji infrastruktury kolejowej;
rozwijanie lotnisk lokalnych i [gdowisk;
wspieranie zintegrowanego systemu transportu multimodalnego;
rozwijanie iintegrowanie systemow transportu publicznego w obrebie miejskich
obszaréw funkcjonalnych i pomiedzy nimi;
» rozwijanie niskoemisyjnego transportu publicznego;
» tworzenie centréw przesiadkowych, w tym budowa systemow ,,Park and Ride”, ,,Park

and Bike” i ,Park and Walk”, w poblizu gtdwnych weztéw i ciggdw komunikacyjnych;

Y VYV VY

» rozwijanie i tworzenie zintegrowanego systemu szlakéw i infrastruktury rowerowej,
w tym z wykorzystaniem nieczynnych szlakéw kolejowych;

» stworzenie Regionalnego Centrum Sterowania Ruchem;

e  kierunek ,Poprawa wewnetrznej integracji regionu” (w ramach realizacji celu 2):

» zwiekszanie dostepnosci transportowej do obszaréw miejskich;

»  rozwijanie transportu zbiorowego utatwiajgcego dostep do obszaréw miejskich;

» wzmacnianie powigzan komunikacyjnych obszaréw peryferyjnych z osrodkiem
wojewddzkim;

»  rozwijanie dostepnosci do szlakow i infrastruktury rowerowej;

e  kierunek ,Rozwdj ponadregionalnej i miedzynarodowej infrastruktury transportowej”
(w ramach realizacji celu 4):

>  ksztattowanie systemu autostrad i drég ekspresowych dla powigzania wojewddztwa
z o$rodkami krajowymi i europejskimi;

» budowanie, przebudowywanie i remontowanie drég wojewddzkich i krajowych dla
zwiekszenia dostepnosci transportowej wojewdédztwa;

» budowanie i modernizowanie drég tgczacych autostrady z innymi drogami krajowymi
i wojewddzkimi dla podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa;

» budowanie obwodnic w ciggach drég krajowych i wojewddzkich dla wyprowadzania
przejazdow tranzytowych poza tereny o gestej zabudowie;

» usprawnianie pofgczen aglomeracji z portem lotniczym MPL ,Katowice”
w Pyrzowicach oraz portami lotniczymi regiondw sasiednich z uwzglednieniem
transportu publicznego;

» budowanie i rozwijanie infrastruktury transportu lotniczego - rozwéj MPL ,Katowice”
w Pyrzowicach;

»  rozwijanie lotnisk lokalnych i lgdowisk;

» budowanie irozwijanie infrastruktury kolejowej AGC, modernizacja powigzan
i dostosowanie ich do predkosci co najmniej 160 km/h dla ruchu pasazerskiego, w tym
zwiekszenie dostepnosci infrastruktury kolejowej dla pasazeréw (nowe stacje
i przystanki kolejowe);
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» budowanie irozwijanie infrastruktury kolejowej AGTC, modernizacja powigzan
i dostosowanie ich do predkosci co najmniej 120 km/h dla pociggdéw towarowych;

» budowanie irozwijanie infrastruktury transportu wodnego - poprawa parametrow
drég wodnych;

» rozwijanie sieci multimodalnych centréw logistycznych;

» podnoszenie dostepnosci lotniczego transportu medycznego, wtym rozwdj sieci
szpitalnych oddziatéw ratunkowych oraz sieci i lgdowisk sanitarnych wzdtuz gtéwnych
szlakéw komunikacyjnych;

»  ksztattowanie infrastruktury transportowej do przewozu tadunkdéw niebezpiecznych
wraz z lokalizacjg parkingéw strategicznych.

W zakresie transportu, w Planie wskazano szereg inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym, uwzglednionych w dokumentach przyjetych przez sejm RP, Rade Ministrow,
wiasciwego ministra lub sejmik wojewddztwa wg stanu do lipca 2016 .

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewoédztwa Slaskiego

W dokumencie przyjetym uchwata Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 7 kwietnia 2014 r. okreslono
wizje rozwoju transportu, w ktorej wojewddztwo slgskie bedzie regionem o dobrze zorganizowanym
systemie transportu, sprawnie i efektywnie zarzadzanym oraz bezpiecznym w wymiarze ekologicznym
i technicznym. W ramach Strategii, zdefiniowano 5 celdw strategicznych tj.:

e cell,0TWARTAISPOJNA SIEC OSRODKOW ROZNEJ RANGI” oraz cel 2 ,,KOMPLEMENTARNOSC
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO” — s3 to cele odnoszgce sie do wojewddztwa, jako regionu
bedacego czescig krajowych i miedzynarodowych powigzan transportowych; ich wymiar
terytorialny obejmuje:

» w przypadku celu 1: potgczenia w sieci TEN-T, potgczenia osrodkdéw wojewddztwa
zwaznymi osrodkami krajowymi imiedzynarodowymi, potgczenia pomiedzy
osrodkami regionalnymi wojewddztwa: Katowicami, Czestochowa, Bielskiem-Biata
i Rybnikiem, potaczenia pomiedzy osrodkami regionalnymi wojewddztwa, a lokalnymi
osrodkami rozwoju, potgczenia pomiedzy lokalnymi osrodkami rozwoju, a osrodkami
peryferyjnymi,

> w przypadku celu 2: obrzeza miast, okolice dworcow kolejowych i petli tramwajowych
oraz wezty transportowe,

e cel3,EFEKTYWNA MOBILNOSC” — jest to cel odnoszacy sie do aglomeracji i zwigzanego z nimi
transportu miejskiego; jego wymiar terytorialny obejmuje Metropolie Gdérnoslaska oraz
Aglomeracje: Czestochowskg, Rybnickg i Bielska,

e cel 4 ,WZROST BEZPIECZENSTWA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO” oraz cel 5 ,WYSOKA
INNOWACYJNOSC TRANSPORTU” — sg to cele horyzontalne, ktére dotycza zaréwno catego
regionu jak i obszaréw aglomeracyjnych —ich wymiar terytorialny obejmuje cate wojewddztwo
Slaskie.

Dla realizacji w/w celow, w Strategii zdefiniowano szereg dziatan priorytetowych, w ramach ktérych
wskazano liste duzych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych iorganizacyjnych w sektorze transportu,
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ktéore mogg przyczyni¢ sie do osiggania strategicznych celdw rozwoju systemu transportu
w wojewddztwie slgskim. Ich zakres, zilustrowano schematycznie na ponizszym rysunku.

Rysunek 18. Schematyczna lokalizacja wybranych przedsiewziec¢ o charakterze infrastrukturalnym.

Opis przedsiewzie¢:

Budowa autostrady Al

Budowa drogi ekspresowej S1

Budowa drogi ekspresowej S11
Budowa drogi ekspresowej S69
Budowa Beskidzkiej Drogi Integracyjnej
Budowa Drogowej Trasy Srednicowej
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7. Budowa Drogi Regionalnej Racibdrz - Pszczyna

8. Budowa Drogi Gtéwnej Potudniowej Ryduttowy - Pawtowice

12. Budowa obwodnicy autostradowej Metropolii Gérnoslaskiej (A4")

13. Budowa drogi ekspresowej S46

14. Budowa linii kolejowej do MPL ,Katowice" w Pyrzowicach

15. Stworzenie szybkiej kolei regionalnej

16. Stworzenie potnocnej obwodnicy kolejowej Metropolii Gornoslaskiej

19. Budowa kolei duzych predkosci

20. Rozbudowa CMK poprawiajacej predkosé potgczenia miedzy Katowicami a Krakowem
21. Rozbudowa Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice" w Pyrzowicach

22. Przebudowa i remont lotnisk lokalnych i ladowisk dla celéw biznesowych i turystycznych
23. Przebudowa i remont Kanatu Gliwickiego

25. Stworzenie i rozwoj sieci multimodalnych centréw logistycznych/LOKALIZACJA: Stawkéw, Pyrzowice, Gliwice
26. Stworzenie Regionalnego Centrum Sterowania Ruchem

Zrédto: ,Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego” przyjeta Uchwatqg Sejmiku
Wojewddztwa Slgskiego Nr 1V/49/7/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 r.)

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewdédztwa Slaskiego

Plan przyjety przez Sejmik Wojewddztwa $lgskiego uchwatg nr V/11/9/2015 z dnia 31 sierpnia 2015 .,
stanowi akt prawa miejscowego, ktérego celem jest wskazanie rozwigzan w obszarze przewozéw
pasazerskich na terenie wojewddztwa S$lagskiego w perspektywie do 2020 roku, wtym przede
wszystkim okres$lenie sieci transportowej, na ktdrej organizator (wojewddztwo $laskie) bedzie
organizowat przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne;.

W zakresie obstugi komunikacyjnej, w Planie okreslono, iz w perspektywie lat 2014 — 2020 podstawg
dziatan w zakresie planowania oferty przewozowej ma by¢ ustabilizowanie a nastepnie zwiekszenie
udziatu w przewozie osdb transportu kolejowego jako srodka transportu o najmniejszym negatywnym
oddziatywaniu na srodowisko. Podstawowym dziataniem podejmowanym w okresie lat 2014 — 2020
ma by¢ stabilizacja oferty przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej w kolejowych przewozach
pasazerskich. Dlatego tez w latach 2014 — 2020 zatozono utrzymanie oferty przewozowej w wielkosci
pracy eksploatacyjnej przypadajgcej na rok 2014. Zaplanowana sie¢ potgczen regionalnych w obszarze
wojewddztwa, obejmuje 24 linie kolejowe oraz 14 gtéwnych weztéw przesiadkowych w zakresie
przewozéw pasazerskich na terenie wojewddztwa $lgskiego na styku systemoéw transportowych:
kolejowego i drogowego. Planowana sie¢ potgczen kolejowych realizowanych na terenie wojewddztwa
$laskiego przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 3. Planowana siec potqczen kolejowych realizowanych na terenie wojewddztwa slgskiego.

Lp. Nazwa linii
1 |Czestochowa - Zawiercie - Dgbrowa Gdrnicza - Sosnowiec - Katowice - Zabrze - Gliwice
2 | Gliwice - granica woj. (Kedzierzyn - Kozle)
3 | Katowice - Tychy - Tychy Lodowisko
4 | Katowice - Tychy - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec - Zwardon
5 | Pszczyna - Skoczéw - Ustron Zdrdj - Wista Uzdrowisko - Wista Gtebce
6 |Pszczyna - Zory - Rybnik
7 | Czechowice-Dziedzice - Chybie - Zebrzydowice - Cieszyn
8 | Katowice - Mikotéw - Orzesze - Czerwionka - Leszczyny - Rybnik - Wodzistaw Slaski
9 |Racibdrz - Ryduttowy - Rybnik
10 | Chatupki - Krzyzanowice - Racibdrz
11 |Katowice - Chorzow Batory - Bytom - Tarnowskie Gory
12 | Tarnowskie Gory - Kalety - Lubliniec - gr. wojewddztwa (Kluczbork)
13 | Tarnowskie Gory - Kalety - Herby Nowe - Krzepice - gr. wojewddztwa (Janindw)
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Czechowice-Dziedzice - gr. wojewddztwa (Oswiecim) - gr. wojewddztwa - Nowy Bierun - Imielin -
Mystowice - Katowice

15 |Czestochowa - Ktomnice - gr. wojewddztwa (Radomsko)

16 |Czestochowa - Koniecpol - gr. wojewddztwa (Kielce)

17 |Katowice - Sosnowiec Potudniowy - Dgbrowa Gérnicza Wschodnia - gr. wojewddztwa (Sedziszéw)
Zawiercie - tazy - Dgbrowa Gdrnicza Zgbkowice - Dgbrowa Gérnicza Potudniowa - Jaworzno Szczakowa
- gr. wojewddztwa (Krakow Gtéwny)

19 |Katowice - Mystowice - Jaworzno Ciezkowice - gr. wojewddztwa - (Krakow Gtowny)

20 |Bielsko-Biata Gtdwna - Kety - gr. wojewddztwa (Wadowice)

21 |Raciborz - Nedza - Raciborska Kuznia - gr. wojewddztwa (Kedzierzyn-Kozle)

22 | Gliwice - Pyskowice - Kotulin - gr. wojewddztwa (Opole Gtéwne)

23 | Czestochowa - Lubliniec

24 | Zywiec - gr. Wojewddztwa (Sucha Beskidzka)

14

18

Gtéwne wezly przesiadkowe na sieci potagczen kolejowych realizowanych na terenie wojewddztwa
$lgskiego zaplanowano w nastepujacych miejscowosciach:
e Katowice

e Gliwice
e Bytom
e Zabrze

e Soshowiec

e Mikotéw

e (Czestochowa

e Tarnowskie Gory

e (Czechowice-Dziedzice
e Tychy

e Rybnik

e Bielsko - Biata

e Wodzistaw Slaski

e Racibdrz

llustracje planowanej sieci potfgczen komunikacyjnych (kolejowych) wraz z gtéwnymi weztami
przesiadkowymi zamieszczono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 19. Planowana sie¢ komunikacyjna na ktdrej odbywa sie przewoz o charakterze uzytecznosci
publicznej w obszarze wojewddztwa slgskiego.

Zrédfto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Slgskiego” przyjety
przez Sejmik Wojewddztwa Slgskiego uchwatq nr V/11/9/2015 z dnia 31 sierpnia 2015 r)

-
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W Planie okreslono ponadto, pozgdany standard ustug przewozowych, wskazano lokalizacje
weztéw przesiadkowych wraz z wytycznymi dla ich tworzenia w aspekcie infrastruktury, informacji oraz
rozktadow jazdy, okreslono zasady organizowania systemu informacji pasazerskiej.

Przedstawiono rowniez kierunki rozwoju pasazerskich pofaczen kolejowych o charakterze
uzytecznosci publicznej, wykraczajace poza 2020 r., oparte przede wszystkim o:

e zwiekszenie udziatu kolejowego transportu zbiorowego w przewozach poprzez wzmocnienie
ilosci potaczen na kierunkach pomiedzy gtdwnymi osrodkami aglomeracyjnymi takimi jak
Bielsko-Biata, Czestochowa, Rybnik i Konurbacja Gérnoslaska;

e realizacje weztéw integracyjnych f3czacych rézine S$rodki transportu, ze szczegdlnym
uwzglednieniem transportu kolejowego;

e polepszenie sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera

e podjecie dziatan na rzecz zwiekszenia roli transportu kolejowego (jako transportu o znacznie
mniejszym negatywnym oddziatywaniu na srodowisko niz transport drogowy) w przewozie
0sOb w korytarzach, charakteryzujgcych sie znacznym popytem transportowym;

e dziatania na rzecz integracji taryfowej komunikacji kolejowej z komunikacjg miejskg w duzych
aglomeracjach;

e dziatania narzecz poprawy efektywnosci finansowej funkcjonowania systemu transportowego
poprzez dostosowanie srodkéw transportu do popytu;

e utworzenie centralnej jednostki informacyjnej zbierajacej iudostepniajgcej informacje
o przewozach odbywajgcych sie na terenie wojewddztwa poprzez strone internetowa
i informacje telefoniczng;

e wspotpraca z innymi organizatorami transportu zbiorowego w powiatach, gminach, zwigzkach
miedzygminnych oraz na stykach zsasiednimi wojewddztwami atakze przewoznikami
komercyjnymi na rzecz koordynacji ustug uzytecznosci publicznej i ewentualnie komercyjnej.

Plan rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie slgskim (Dokument wdrozeniowy do Strategii
Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego)

Plan rozbudowy drég wojewddzkich wojewddztwa Slaskiego, przyjety uchwata Zarzgdu Wojewddztwa
Slaskiego 4 wrzesnia 2018 r., stanowi dokument wdrozeniowy dla Strategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewddztwa Slaskiego. Plan okresla cele operacyjne do realizacji w obszarze
infrastruktury drogowej (drég wojewddzkich) przy wykorzystaniu srodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020 (RPO WSL). Nastepnie, okresla zestaw
kryteridow wyboru projektow, ktdre postuzyty do sporzgdzenia rankingu inwestycji, jak réwniez
podstawowe informacje o planowanych inwestycjach oraz harmonogram realizacji projektow.

W ramach interwencji Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-
2020 zaproponowano wsparcie projektéw dotyczgcych budowy nowych drég wojewddzkich oraz
przebudowy drdg istniejgcych. Z uwagi na przyjete w Programie wskazniki, priorytetowo traktowane
sg projekty polegajace na budowie nowych drég. Wsparciem powinny zostac¢ objete zaréwno drogi
bedace w zarzadzie Wojewddztwa Slaskiego, jak réwniez najistotniejsze drogi zgtoszone przez miasta
na prawach powiatu. Przeprowadzono analize stanu technicznego drég wojewddzkich pod katem
przygotowania listy rankingowej projektdw budowy lub przebudowy drég wojewddzkich
przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020. W Planie, zamieszczono liste takich projektéw (por. rysunek ponizej).
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Rysunek 20. Lokalizacja zaplanowanych inwestycji infrastrukturalnych na drogach wojewddzkich
w obszarze wojewddztwa slgskiego w ramach RPO WSL na lata 2014 - 2020.

Zrédfto: ,Plan rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie Slgskim” przyjety Uchwatq Zarzgdu Wojewddztwa
Slgskiego nr 2010/283/V/2018 z dnia 2018-09-04)
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Plan rozwoju kolei w wojewddztwie slgskim (Dokument wdrozeniowy do Strategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewédztwa Slgskiego)

Plan rozwoju kolei w wojewddztwie $laskim, przyjety uchwata Zarzadu Wojewddztwa Slgskiego 20
wrzesnia 2016 r., stanowi dokument wdrozeniowy dla Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slaskiego. Plan okresla cele operacyjne do realizacji w obszarze transportu kolejowego
przy wykorzystaniu $érodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata
2014-2020 (RPO WSL). Nastepnie, okresla zestaw kryteriéw wyboru projektow, ktére postuzyty do
sporzadzenia rankingu inwestycji, jak rdwniez podstawowe informacje o planowanych inwestycjach
oraz harmonogram realizacji projektow.

W Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020, okre$lono, ze
celem interwencji w zakresie transportu kolejowego sg lepsze warunki wykonywania regionalnych
przewozow pasazerskich. W zwigzku z tym, identyfikowano dwa typy projektow, ktére przyczyniad sie
beda do tego celu:

e projekty dotyczace rozwoju taboru kolejowego stuzgcego wykonywaniu przewozoéw

w regionie;

e projekty zzakresu modernizacji i rehabilitacji linii (tras) kolejowych istotnych z uwagi na

przewozy pasazerskie.

W zakresie rozwoju taboru, na etapie przygotowania Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 zidentyfikowano projekt pn. ,Dostawa co najmniej 10 sztuk
elektrycznych zespotéw trakcyjnych do wykonywania kolejowych wojewddzkich przewozéw
pasazerskich”, ktérego beneficjentem jest Wojewddztwo Slaskie.

W zakresie modernizacji tras kolejowych, w ramach interwencji Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014 - 2020 zaproponowano wsparcie projektéw dotyczacych
modernizacji i rehabilitacji linii znaczenia regionalnego, ktére stanowig uzupetnienie do interwencji
krajowej. Jako najwazniejsze przestanki uwzglednienia projektéw na liscie byto to, czy linia stanowi
dopetnienie potgczen drugiego rzedu, czyli czy taczy sie z siecig linii TEN-T. Bardzo istotne byto réwniez
znaczenie linii dla regionalnych przewozéw pasazerskich oraz efekty sSrodowiskowe rewitalizacji linii.
W Planie, zamieszczono liste takich projektdw (por. rysunek ponizej).
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Rysunek 21. Lokalizacja zaplanowanych inwestycji infrastrukturalnych na trasach kolejowych
w obszarze wojewddztwa slgskiego w ramach RPO WSL na lata 2014 — 2020 (stan w 2016 roku).

Zrédto: ,Plan rozwoju kolei w wojewddztwie slgskim” przyjety Uchwatq Zarzqdu Wojewddztwa Slgskiego nr
1889/139/V/2016 z dnia 20 wrzesnia 2016 roku
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Regionalna Polityka Miejska Wojewédztwa Slaskiego

Dokument zostat przyjety uchwaty Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dnia 15 grudnia 2021 r. RPM
z poszanowaniem kompetencji samorzaddw lokalnych formutuje podstawowe zatozenia polityki
w odniesieniu do obszaréw zurbanizowanych oraz uwzgledniajac specyfike funkcjonalno-przestrzenna
regionu, okres$la (z perspektywy samorzadu regionalnego) kluczowe kierunki wsparcia rozwoju miast.
Celem generalnym RPM jest wzmocnienie zdolnos$ci miast i obszaréw zurbanizowanych wojewddztwa
$laskiego do kreowania zrdwnowazonych i trwatych proceséw rozwojowych zapewniajgcych wysoka
jakosé zycia mieszkancow.

RPM formutuje trzy szczegétowe cele operacyjne, definiujgce kierunki rozwoju transportu w miastach
na obszarze wojewdédztwa $lgskiego tj.:

e Cel operacyjny 1. Miasta odporne, zrdwnowazone, zdolne do adaptacji do zmieniajgcych sie
warunkéw klimatycznych

e Cel operacyjny 2. Miasta oferujgce mieszkaricom wysokie standardy zycia

e Cel operacyjny 3. Miasta stabilne demograficznie, gospodarczo i spdjne przestrzennie

W ramach w/w celéw operacyjnych, ustanowiono szereg dziatan priorytetowych definiujgcych kierunki
rozwoju transportu w obszarze. Jako przewidywane dziatania bezposrednio powigzane z rozwojem
transportu, wyszczegdlni¢ mozna:

e w ramach realizacji celu nr 1:

» promocje i wspieranie rozwigzan ograniczajgcych ucigzliwosé transportu w miastach,

» budowanie konsensusu wokoét kwestii  zwigzanych z  energetykg, zréwnowazong
mobilnoscig, gospodarka wodno-kanalizacyjng i gospodarkg obiegu zamknietego zaréwno
w relacjach z administracja rzadowa jak i wewnatrzregionalnie (z operatorami zarzadzanymi
przez samorzady lokalne),

> wspieranie rozwigzan ukierunkowanych na rozwdj publicznego transportu zbiorowego oraz
stworzenie systemu transportowego o jakosci zachecajgcej do konwersji z transportu
prywatnego na publiczny,

> wspieranie wdrazania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

» rozwdj zintegrowanych systemdéw transportu publicznego na terenie Metropolii
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej i obszaréw aglomeracji miejskich oraz w miejskich obszarach
funkcjonalnych,

> rozbudowe iintegracje infrastruktury transportu rowerowego (drogi rowerowe, parkingi
bike&ride, sie¢ wypozyczalni rowerdw itp.) na terenie Metropolii Gdrnoslgsko-
Zagtebiowskiej iobszaréw aglomeracji miejskich oraz w miejskich obszarach
funkcjonalnych,

» budowe i modernizacje weztéw przesiadkowych transportu publicznego, w tym miejskiego
i pozamiejskiego, integrujgcych rézne srodki transportu,

> rozwijanie inwestycji dotyczacych budowy/rozbudowy $rédmiejskich  obwodnic
wyprowadzajgcych ruch z miasta oraz komunikujgcych centra przesiadkowe / parkingi
park&ride,
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» wdrazanie inteligentnych systemoéw transportowych do zarzadzania ruchem w miastach,
» rozwijanie iwdrazanie elektronicznych systemow informacji iobstugi pasazeréw
w komunikacji publicznej.
e w ramach realizacji celu nr 2:
> likwidacja barier w przestrzeni publicznej i wdrazanie rozwigzan wspierajgcych mobilnosé
0s6b z niepetnosprawnosciami oraz seniorow,
» zwiekszanie partycypacji spotecznej w planowaniu rozwoju, azwtaszcza planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzeni oraz optymalizacji sieci transportu zbiorowego w miastach,
» wdrazanie rozwigzan organizacyjnych i technicznych zwiekszajgcych bezpieczenstwo w
ruchu drogowym, w szczegdlnosci bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow,
» organizowanie i wspieranie dziatan edukacyjnych zwiekszajgcych kompetencje dzieci i
mtodziezy w zakresie uczestnictwa w ruchu drogowym.
e w ramach realizacji celu nr 3:
» wspieranie dziatan zwigzanych zobnizaniem energochtonnosci miast, wtym
energochtonnosci budynkow i infrastruktury miejskiej,
» modernizacje iuzupetnienie sieci kolejowej idrogowej oraz wsparcie powigzania
systemami transportu zbiorowego Metropolii Slasko-Zagtebiowskiej z aglomeracjami oraz
aglomeracji z lokalnymi osrodkami rozwoju.

Na strukture i tre$¢ priorytetowych dziatan miaty wptyw kompetencje ustawowe i organizacyjne
samorzadu regionalnego. W wybranych kierunkach sg to kompetencje wykonawcze poprzez dziatania
wtlasne lub podmiotéw bedacych w jego gestii ze wzgledu na powigzania zatozycielskie lub
wtlasnosciowe. W innych, z poszanowaniem ustawowych kompetencji pozostatych poziomdw
samorzadu terytorialnego, istnieje mozliwos¢ wsparcia dziatanh lokalnych, np. poprzez montaz
finansowy. Istniejg réwniez procesy, w ktérych samorzad regionalny jest organem procesu
decyzyjnego. Niezaleznie od powyzszego, dla osiggniecia celu generalnego RPM w jej wdrazaniu
niezbedne jest podjecie dziatan przez samorzady lokalne oraz szeroki udziat w jej realizacji
interesariuszy polityki miejskiej.

W dokumencie zawarto réwniez szereg rekomendacji dla samorzadow lokalnych ukierunkowujgcych
wdrazanie RPM. W zakresie rozwoju transportu w miastach, zaleca sie weryfikacje lokalnych
programow dotyczacych problematyki transportowej i rozwigzan przestrzennych rozwoju uktadéw
drogowych, konfrontujac je z podobnymi opracowaniami w skali obszaru funkcjonalnego oraz
uwzgledniajgc projekty regionalne ikrajowe. Jakos¢ rozwigzan na szczeblu lokalnym, sgsiedzkim
i obszaru funkcjonalnego decyduje o mozliwosci funkcjonowania miast iich potencjale. Ponadto
w RPM, rekomenduje sie zasady ksztattowania przestrzeni miejskiej. Te dotyczgce bezposrednio
rozwoju transportu to:
e ograniczanie niskiej emisji i minimalizowanie zapotrzebowania na energie oraz zmniejszanie
emisji zanieczyszczen,
e przeciwdziatanie powstawaniu i zmniejszanie ucigzliwosci hatasu,
e ograniczanie i uspokajanie ruchu samochodowego w obszarach miejskich, przede wszystkim
w centrach miast,
e rozwijanie niskoemisyjnego systemu transportu publicznego.

Program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie $laskim na lata 2013-2020
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Program przyjety w marcu 2014 r. realizuje (na poziomie wojewddzkim) cele ,,Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020” w obszarze wojewddztwa slgskiego.

Program jest kompleksowo opracowang strategia poprawy bezpieczernstwa na polskich drogach do
2020 r. opartg na pieciu filarach: bezpieczny cztowiek, bezpieczne drogi, bezpieczna predkosé,
bezpieczny pojazd, ratownictwo i opieka powypadkowa. Okreslono w nim 2 gtéwne cele do osiggniecia
do 2020 r. (w stosunku do roku 2010):

e ograniczenie rocznej liczby ofiar $miertelnych o co najmniej 50%

e ograniczenie rocznej liczby ciezko rannych o co najmniej 40%.

Wsrod katalogu zaktadanych dziatan znalazty sie m.in.: budowa i modernizacja drég, wdrazanie
sSrodkéw zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego, identyfikacja miejsc i odcinkéw drég
charakteryzujgcych sie szczegdlnym zagrozeniem oraz okreslenie przyczyn powstawania wypadkéw
w tych miejscach iich eliminowanie, budowa iprzebudowa chodnikdw oraz drég rowerowych,
poprawa systemu edukacji uczestnikdw ruchu drogowego i kadr zwigzanych z bezpieczeristwem ruchu,
doskonalenie systemu przyjmowania i obstugi zgtoszen alarmowych oraz optymalizacja czasu dojazdu
stuzb ratowniczych na miejsce wypadku.

Zatozenia regionalnej polityki rowerowej wojewddztwa S$laskiego wraz z koncepcja sieci
regionalnych tras rowerowych (w ujeciu korytarzowym).

Dokument, przyjety uchwata Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dnia 5 czerwca 2019 r., jest czescia
polityki rozwoju wojewddztwa ipozostaje spojny zregionalnymi dokumentami o charakterze
strategicznym. Wskazuje kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej i regionalnych tras rowerowych
wojewddztwa $laskiego.

Celem gtéwnym regionalnej polityki rowerowej wojewddztwa slgskiego jest stworzenie warunkow dla
rozwoju szeroko rozumianego ruchu rowerowego. Cel regionalnej polityki rowerowej wojewddztwa
Slaskiego osiggniety bedzie poprzez stworzenie spdjnego systemu regionalnych tras rowerowych o
wysokich walorach komunikacyjnych, rekreacyjnych, turystycznych, o wysokim standardzie,
stanowigcego integralng czes¢ systemu transportowego wojewddztwa slaskiego, ktéry jednoczesnie
jako element zagospodarowania przestrzennego, bedzie miat takze wptyw na jakos¢ przestrzeni
i krajobrazu. Dokument okresla, podstawowe kryteria jakie muszg spetniac regionalne trasy rowerowe.
Wskazano tam, gtdwne korytarze ruchu rowerowego, w ktérych powstang przyszte regionalne trasy
rowerowe (por. rysunek ponizej).
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Rysunek 22. Korytarze ruchu rowerowego w obszarze wojewddztwa slgskiego.

Zrédto: ,Zatozenia regionalnej polityki rowerowej wojewédztwa $lgskiego wraz z koncepcjg sieci regionalnych
tras rowerowych (w ujeciu korytarzowym)” - Uchwata Zarzqdu Wojewddztwa Slgskiego nr 1221/45/VI/2019
z dnia 2019-06-05

Program ochrony powietrza dla wojewddztwa $laskiego

Dokument przyjety uchwata Sejmiku Wojewédztwa Slaskiego z 22 czerwca 2020 r. Nadrzednym
celem Programu ochrony powietrza jest wskazanie dziatan naprawczych, ktérych realizacja
doprowadzi do poprawy stanu jakosci powietrza (w zakresie pytu zawieszonego PM10 i poziomu
docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10), co w konsekwencji spowoduje
ograniczenie niekorzystnego wptywu zanieczyszczen powietrza na zdrowie i2ycie mieszkancow
wojewddztwa Slgskiego. Celem Programu ochrony powietrza jest rowniez wskazanie przyczyn
wystapienia przekroczen substancji w powietrzu. Program obejmuje pie¢ stref oceny jakosci
powietrza:
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e strefa aglomeracja gérnoslaska (o kodzie PL2401);

e strefa aglomeracja rybnicko-jastrzebska (o kodzie PL2402);

e strefa miasto Bielsko-Biata (o kodzie PL2403);

e strefa miasto Czestochowa (o kodzie PL2404);

e strefa slgska (o kodzie PL2405);
Przekroczenia dopuszczalnej liczby dni z przekroczeniem dopuszczalnego poziomu dobowego pytu
PM10 wskazano we wszystkich w/w strefach wojewddztwa $lgskiego. tgczna szacowana powierzchnia
obszaru przekroczen pytu PM10 to ok. 1 218 km2. Szacuje sie, iz w aglomeracji gérnoslaskiej obszar
przekroczen zamieszkuje 1,8 min mieszkaricdw, a w strefie slgskiej okoto 1,5 mln mieszkarcéw.

W ramach kierunkéw naprawczych w systemie transportowym wojewddztwa $lgskiego, prowadzgcych
do poprawy jakosci powietrza w perspektywie dtugoterminowej do 2026 r., sformutowano
w dokumentach dziatania obejmujgce m.in.:

e przebudowe i modernizacje drég potaczona z utwardzeniem poboczy,

e ograniczenie emisji wtdrnej pytu poprzez czyszczenie drég na mokro,

e wyprowadzanie ruchu tranzytowego poza tereny zabudowane,

e wprowadzenie odpowiednich zapisobw w planach zagospodarowania przestrzennego
umozliwiajgcej zwiekszenie obszaréw zieleni oraz rozwdj btekitno-zielonej infrastruktury,

e uwzglednienie w planach zagospodarowania przestrzennego lokalizacji centrow logistycznych
na obrzezach miast,

e ograniczenie emisji ze zrédet komunikacyjnych poprzez poprawe ptynnosci ruchu wskutek
wykorzystania inteligentnych systemow sterowania ruchem,

e wprowadzanie dodatkowych  mechanizméw  zmniejszajgcych  ucigzliwos¢  ruchu
samochodowego takich, jak: strefy ruchu pieszego, strefy ograniczonego ruchu, rozbudowa
Sciezek rowerowych dojazdowych, rozwdj infrastruktury rowerowej, buspasy,

e inwestycje rozbudowy uktadu komunikacyjnego w zakresie drég alternatywnych poza
obszarami gestej zabudowy mieszkaniowej,

e wymiane taboru transportu publicznego na pojazdy ekologicznie czyste,

e tworzenie systemu punktéw przesiadkowych oraz parkingéw Park&Ride w celu zwiekszenia
wykorzystania komunikacji publicznej iograniczenia natezenia ruchu samochodowego
w centrach miast,

e tworzenie zintegrowanego transportu publicznego na terenie catych aglomeracji oraz
modernizacji infrastruktury komunikacji miejskiej w celu jej uatrakcyjnienia,

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa slaskiego do roku 2023 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie i odcinkow linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdéw rocznie

Dokument przyjety uchwaty Sejmiku Wojewdédztwa Slaskiego z dn. 26 sierpnia 2019 r. Nadrzednym
celem Programu jest wyszczegolnienie podstawowych kierunkdéw i zakresu dziatan niezbednych do
przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. W dokumencie zidentyfikowano
obszary poza aglomeracjami, na ktérych poziomy hatasu przekraczaja poziomy dopuszczalne, co
w efekcie dato podstawe wyznaczenia terendw objetych Programem ikonstruowania dziatan
naprawczych. Program opracowano w oparciu o szczegétowa analize efektywnosci mozliwych do
zastosowania srodkéw obnizenia hatasu drogowego i kolejowego.
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Najwazniejsze dziatania zdefiniowane w dokumencie, w zakresie budowy Iub przebudowy
infrastruktury transportowej majgce na celu poprawe stanu klimatu akustycznego w sgsiedztwie tras
komunikacyjnych i przewidywane do realizacji do 2023 roku, obejmuja:
e budowe autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obw. Czestochowy oraz koniec obw.
Czestochowy — Tuszyn,
e budowe drogi S1 odc. Pyrzowice — Podwarpie,
e budowe drogi ekspresowej S1 od wezta ,Kosztowy II” w Mystowicach do wezta ,Suchy
Potok” w Bielsku-Biatej,
e budowe drogi ekspresowej S1 (dawniej S69), odcinek Przybedza — Miléwka (Obejscie
Wegierskiej Gorki),
e budowe obwodnicy Poreby i Zawiercia w ciggu drogi krajowej nr 78,
e przebudowe drogi krajowej nr 1 odc. Brudzowice — Siewierz,
e rozbudowe drogi krajowej nr 78 odc. Nowa Wies — Przeczyce,
e rozbudowe drogi ekspresowej S1 odc. Mystowice — Ledziny (jezdnia lewa i prawa),
e rozbudowe drogi krajowej nr 78 odc. Wodzistaw — Rybnik,
e poprawe bezpieczerstwa ruchu drogowego na sieci TEN-T na drodze krajowej nr 1,
e budowe zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz autostrady A-4, DK81, DK1, S52, DK86, DK44,
DK94,
e budowe obwodnicy w Buczkowicach,
e przebudowe drogi wojewddzkiej nr 933,
e przebudowe drogi wojewddzkiej nr 941 w miescie Wista,
e modernizacje linii kolejowej nr 1 Czestochowa — Zawiercie,
e prace na linii kolejowej nr 93 Trzebinia — Zebrzydowice na odcinku Trzebinia — Oswiecim
w ramach projektu POIi$ 2014-2020 nr 5.1-12 pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku
Trzebinia — Oswiecim — Czechowice Dziedzice”,
e rewitalizacje linii kolejowej nr 138 na odcinku Katowice — podg. Szabelnia — Mystowice.

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Slaskiego do roku 2019 z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2024

Dokument przyjety uchwaty Sejmiku Wojewdédztwa Slaskiego z dn. 31 sierpnia 2015 r. Nadrzednym
celem Programu jest dazenie do poprawy stanu sSrodowiska w wojewddztwie $laskim oraz
ograniczenie negatywnego wptywu na srodowisko Zzrodet zanieczyszczen, ochrona i rozwaéj waloréw
srodowiska oraz racjonalne gospodarowanie jego zasobami. W Programie wyznaczono
krotkoterminowe (do 2019 r.) oraz diugoterminowe (do 2024 r.) priorytetowe kierunki dziatan
w zakresie ochrony powietrza, zasobow wodnych, gospodarki odpadami, ochrony przyrody,
zasobow surowcéw naturalnych, gleby, terendéw poprzemystowych, hatasu, promieniowania
elektromagnetycznego oraz przeciwdziatania powaznym awariom przemystowym.

Plan operacyjny na lata 2015 — 2019 (realizujgcy takze cele dtugoterminowe do roku 2024),
zdefiniowany w Programie, w zakresie realizacji dwéch celéw operacyjnych powigzanych
z transportem na obszarze wojewddztwa slgskiego tj. ,Wdrozenie mechanizmdéw ograniczajgcych
negatywny wptyw transportu na jakos$¢ powietrza poprzez efektywng polityke transportowg do
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poziomu nie powodujgcego negatywnego oddziatywania na jako$s¢ powietrza systemu
transportowego” oraz ,Poprawa i utrzymanie dobrego stanu akustycznego” srodowiska zaktada:

e uwzglednienie w planach rozwoju transportu dziatan majgcych wptyw na jako$¢ powietrza,
poprzez m.in. uptynnienie ruchu pojazdéw, budowe obwodnic oraz wprowadzanie ograniczen
w ruchu pojazddw ciezkich na drogach miast,

e rozwdj komunikacji publicznej w oparciu o nowoczesny niskoemisyjny tabor autobusowy oraz
stworzenie zintegrowanego systemu komunikacji miejskiej (tramwaj/autobus/pociag)
majacego na celu przesiadke z indywidualnych samochodéw na rzecz transportu zbiorowego,

e wdrazanie inteligentnych systemodw zarzgdzania ruchem oraz mechanizméw wspomagajacych
zarzadzanie ruchem i transportem, jak: punkty przesiadkowe, plany centréow logistycznych na
obrzezach miast, buspasy, poprawa oznakowania drég, strefy ograniczonego ruchu pojazdéw
w miastach,

e wspieranie rozwoju transportu rowerowego oraz wdrazanie rozwigzan na rzecz jego integracji
z miejskimi systemami transportowymi m.in. poprzez rozwdj i modernizacje infrastruktury
oraz zmiany organizacji ruchu,

e budowa obwodnic i drdg alternatywnych wyprowadzajgcych ruch tranzytowy z centréw miast
oraz przeprowadzenie remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkéw drég,

e rozwdj zintegrowanego transportu publicznego,

e wdrazanie zasad organizacji ruchu sprzyjajgcych obnizeniu emisji hatasu do srodowiska,

e wspieranie rozwoju i wdrazanie rozwigzan na rzecz transportu rowerowego jako integralnej
czesci miejskich systemow transportowych,

e stosowanie zabezpieczenn akustycznych na wymagajacych tego odcinkach drdég i linii
kolejowych,

e ograniczenie hatasu kolejowego poprzez modernizacje linii kolejowych oraz taboru.

Podsumowanie analizy dokumentow regionalnych

Dokumenty strategiczne i planistyczne na poziomie regionalnym, w zasadniczej czesci stanowia
potwierdzenie iuzupetnienie zatozen dokumentdéw strategicznych poziomu krajowego.
Doszczegétowieniem objeto ustalenia dla transportu publicznego, rowerowego a takze plany
rozwojowe w obszarze modernizacji sieci drég wojewddzkich. Gtéwnym celem rozwojowym
w transporcie, definiowanym w dokumentach poziomu regionalnego, jest poprawa powigzan
transportowych poprzez ich przywrécenie, rozbudowe lub modernizacje oraz witasciwe
zarzadzanie infrastrukturg zwiekszajgce dostepnos¢ ispdjnosé regionu. Dotyczy to projektow
w zakresie drég, linii kolejowych, szlakéw wodnych, drég rowerowych, na rzecz wzrostu
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego, rozwoju infrastruktury lotniczej i okotolotniczej
0 znaczeniu miedzynarodowym i regionalnym oraz poprawa jej dostepnosci w szczegdlnosci MPL
,Katowice” w Pyrzowicach, rozwoju transportu intermodalnego i multimodalnego, w tym
rozwoju centrow logistycznych o znaczeniu miedzynarodowym o wysokiej dostepnosci
transportowej, rozwoju zintegrowanego, zréwnowazonego iniskoemisyjnego transportu
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miastach iich obszarach funkcjonalnych oraz obszarach wiejskich, w szczegdlnosci transportu
zbiorowego, poprawa dostepnosci transportu zbiorowego na obszarach peryferyjnych
i transgranicznych. SWOT PO8

Plany poziomu regionalnego dotyczace kierunkéw rozwoju transportu publicznego w obszarze
wojewoddztwa slgskiego, wskazujg na konieczno$¢ zwiekszenia udziatu kolejowego transportu
zbiorowego w przewozach poprzez wzmocnienie ilosci potaczen na kierunkach pomiedzy
gtownymi osrodkami aglomeracyjnymi takimi jak Bielsko-Biata, Czestochowa, Rybnik
i Konurbacja Gornoslaska. Ponadto, postulowana jest realizacja weztdw integrujgcych faczacych
rozne srodki transportu ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu kolejowego, rozwdj
systemow informacji pasazerskiej, podjecie dziatan na rzecz zwiekszenia roli transportu
kolejowego (jako transportu o znacznie mniejszym negatywnym oddziatywaniu na srodowisko
niz transport drogowy) w przewozie oséb w korytarzach, charakteryzujgcych sie znacznym
popytem transportowym. Jako uzupetnienie powyzszych dziatan wskazuje sie dziatania na rzecz
integracji taryfowej komunikacji kolejowej z komunikacjg miejskg w duzych aglomeracjach.
SWOT K010

Polityka wojewddztwa $lgskiego w zakresie rozwoju systemu transportowego z uwzglednieniem
aspektu ochrony s$rodowiska iklimatu, zaktada (oprécz stosowania klasycznych narzedzi
infrastrukturalnych takich jak budowa obwodnic miast, rozwéj niskoemisyjnego transportu
publicznego czy wdrazanie inteligentnych systeméw zarzgdzania ruchem) wskazuje takze na
koniecznos¢ stworzenia warunkow dla rozwoju szeroko rozumianego ruchu rowerowego. Celem
jest stworzenie spdjnego systemu regionalnych tras rowerowych o wysokich walorach
komunikacyjnych, rekreacyjnych, turystycznych, o wysokim standardzie, stanowigcego
integralng czes¢ systemu transportowego wojewddztwa Slaskiego, ktory jednoczesnie jako
element zagospodarowania przestrzennego, bedzie miat takze wptyw na jako$é przestrzeni
i krajobrazu. W dokumentach okreslono, podstawowe kryteria jakie muszg spetnia¢ regionalne
trasy rowerowe. Wskazano tam, gtdwne korytarze ruchu rowerowego, w ktérych powstang
przyszte regionalne trasy rowerowe. SWOT RO6

Na poziomie wojewddztwa Slgskiego, sformutowano réwniez zatozenia tzw. Regionalnej Polityki
Miejskiej. Rolg tej polityki jest koordynacja polityk branzowych odnoszacych sie do miast oraz
tworzenie na poziomie regionalnym sprzyjajagcego otoczenia organizacyjnego dla
efektywniejszego prowadzenia dziata na rzecz rozwoju miast i wiekszego ich wspétdziatania.
RPM z poszanowaniem kompetencji samorzgddw lokalnych formutuje podstawowe zatozenia
polityki w odniesieniu do obszaréw zurbanizowanych oraz uwzgledniajgc specyfike funkcjonalno-
przestrzenng regionu, okresla (z perspektywy samorzgdu regionalnego) kluczowe kierunki
wsparcia rozwoju miast. SWOT DO7, PO6, RO5
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4. Dokumenty ponadlokalne i lokalne

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin, z ktérymi zawarto porozumienie w sprawie powierzenia
gornoslasko-zagtebiowskiej metropolii zadania wtasnego gmin, tj. petnienia funkcji organizatora
publicznego transportu zbiorowego.

Celem przedmiotowego dokumentu przyjetego uchwatg Zgromadzenia Gornoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii (GZM) z dnia 17 marca 2021 r., jest:
o sformutowanie zatozen dotyczacych:

» organizowania ustug publicznego transportu zbiorowego nalezgcych do sfery ustug o
charakterze uzytecznosci publicznej, ktérych organizatorem jest Zarzad Transportu
Metropolitalnego,

» pozadanych waloréw oferowanych ustug publicznego transportu zbiorowego w zakresie:

0 jakosci (wysoki poziom),
0 dostepnosci (najwieksza w przestrzeni, czasie, z ekonomicznego punktu widzenia),
e sprecyzowanie wizji rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze GZM do roku 2035,
szczegblnie w zakresie:

> ksztattowania oferty przewozowej zaréwno w ujeciu ilosciowym, jak i jakosciowym,

» oczekiwanego modelu organizacji rynku przewozéw oraz zapewnienie zréwnowazonego
finansowania ustug publicznego transportu zbiorowego,

» potencjatu transportu bazujgcego na alternatywnych zrédtach energii,

» koniecznych inwestycji w rozwdj sieci i w podnoszenie standardu oferowanych ustug.

Plan obejmuje obszar tzw. Goérnoslaskiej - Zagtebiowskiej Metropolii (GZM) czyli zwigzku
metropolitalnego utworzonego rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 26 czerwca 2017 roku.
Zwigzek zrzesza 41 gmin i petni role organizatora transportu publicznego na ich obszarze.

Rozwdj transportu publicznego na obszarze objetym Planem, powinien byé ukierunkowany na
zwiekszanie znaczenia technologii transportowych, ktére sg przyjazne srodowisku, miedzy innymi
transportu kolejowego, tramwajowego czy stosowanie pojazdow napedzanych alternatywnymi
paliwami w przypadku transportu autobusowego. Podsystem transportu kolejowego powinien
stanowi¢ kregostup komunikacyjny na obszarze Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin,
z ktérymi zawarto porozumienie w sprawie powierzenia Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii
zadania wtasnego gmin, tj. petnienia funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego, wokot
ktdrego nalezy rozwija¢ podsystemy transportu publicznego tj. komunikacje tramwajowa, autobusowg
oraz trolejbusowa.

Oferta przewozowa powinna by¢ dostosowana do potrzeb réznych grup uzytkownikdw, m.in. oséb
starszych czy oséb nieposiadajgcych srodkédw transportu indywidualnego. Oferta przewozowa
powinna dotyczy¢ réznych rodzajéw potrzeb i problemodw, specyficznych dla poszczegdlnych grup
uzytkownikéw i powinna pozwoli¢ im aktywniej uczestniczy¢ w zyciu spotecznym. Oferta przewozowa
powinna przyczynic sie takze, do integracji funkcjonujgcych w obszarze 4 podsystemow publicznego
transportu zbiorowego tj. kolejowego, tramwajowego, autobusowego oraz trolejbusowego, aby
utatwic realizacje podrdzy intermodalnych.
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Dziatania w zakresie rozwoju systemdéw transportowych na obszarze Gdérnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii zaktadajg m.in.:

e utworzenie systemu transportowego opartego na Kolei Metropolitalnej (KM) - w 2018 r.
opublikowano Koncepcje Kolei Metropolitalnej dla Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej, w ktorej
przedstawiono 3 warianty rozwojowe sieci kolei metropolitalnej, a ich wyrdznikiem jest uktad
korytarzy kolejowych na kierunkach wschoéd-zachéd (Dgbrowa Gérnicza — Katowice — Gliwice)
oraz pétnoc-potudnie (Tarnowskie Gory — Katowice — Tychy), natomiast poszczegdlne warianty
réznig sie miedzy sobg zakresem zalecanych do stosowania technologii przewozowych oraz
dtugoscia sieci transportowej; realizacje catego projektu przewidziano na lata 2019 — 2039;
wybor wariantu ostatecznego, dokonany zostanie w oparciu o ustalenia realizowanego obecnie
Wstepnego Studium Wykonalnosci Kolei Metropolitalnej na terenie Goérnoslgsko--
Zagtebiowskiej Metropolii (planowane ukonczenie w 2024 r.),

e powstanie elementu programu kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) na
obszarze GArnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii - inwestycje zwigzane z elementem programu
kolejowego CPK na obszarze GZM zaplanowano na lata 2020 - 2034; w ramach budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) zaktada sie wybudowanie ciggu transportowego
(tzw. szprychy) nr 7, na ktéry w obszarze GZM skfadajg sie:

0 budowa nowych linii kolejowych:
v nr 111 na odcinku Biafa Btotna — Wezet Matopolsko-Slgski (wraz z potagczeniami w obrebie

wezta),
nr 111 na odcinku Wezet Matopolsko-Slgski — Chetmek,
nr 113 na odcinku Katowice — Wezet Matopolsko-Slaski,
Wezet Matopolsko-Slaski — Dgbrowa Gérnicza,
nr 170 na odcinku Katowice/Gliwice — Jastrzebie-Zdrdj — granica panstwa,

0 wykorzystanie istniejacych linii kolejowych:

v nr 1 na odcinku Zawiercie — Katowice,

v" nr 93 na odcinku Chetmek — Chybie,

v nr 139 na odcinku Katowice — Czechowice-Dziedzice.
e rozbudowe i modernizacje funkcjonujgcej sieci kolejowej PKP PLK S.A.,
e zwiekszanie liczby uzytkownikéw systemow transportu indywidualnego alternatywnych dla

samochodu, opartych o:
rowery miejskie,
hulajnogi elektryczne,
skutery elektryczne.
rozwdj infrastruktury rowerowej w ramach Metropolitalnego Systemu Tras Rowerowych
GZM — zgodnie z ustaleniami ,Studium Systemu Tras Rowerowych Dla Gdrnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii” z 2018 r., planowany Metropolitalny System Tras Rowerowych
GZM (por. rysunek) obejmuje sie¢ 33 tras gtéwnych, 45 tras drugorzednych oraz 9
tacznikdéw; tgczna dtugosé zaplanowanych tras wynosi 1632,9 km.

SR NEN
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Rysunek 23. Projektowany Metropolitalny System Tras Rowerowych GZM.

Zrédfto: ,Studium Systemu Tras Rowerowych Dla Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii” z 2018 r.
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Zatozenia ogdlne Planu w perspektywie czasowej do 2035 r. to:
e podstawg systemu publicznego transportu zbiorowego bedzie w przypadku obszaru Metropolii,
Kolej Metropolitalna, a przez czas jej projektowania ibudowy - uktad linii autobusowych
nalezagcych do gtéwnych linii komunikacyjnych; tam, gdzie brak jest potgczen kolejowych,
funkcje , kregostupa” petni¢ bedg gtdwne linie autobusowe;
e w przypadku gmin tworzacych Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolie podstawg systemu
publicznego transportu zbiorowego jest stale reagujacy, dostosowujacy sie do potrzeb uktad linii
autobusowych (obecnie 40 gmin GZM, w przysztosci takze gmina Rudziniec), tramwajowych
(obecnie 13 gmin) i trolejbusowych (Tychy);
e w miastach Metropolii powinien by¢ wykreowany hierarchiczny uktad linii komunikacyjnych,
obejmujacy zaréwno linie tramwajowe, jak ilinie autobusowe, a takze trolejbusowe; obstuga
najwiekszych potokéw pasazerskich na terenie danego miasta powinna by¢ realizowana
transportem tramwajowym (postulat ten odnosi sie do miast, w ktérych sie¢ tramwajowa ze
wzgledu na swoj zasieg i uktad moze takie zadanie realizowaé — bez Gliwic, Siemianowic Slaskich
i Czeladzi). Tam, gdzie brak jest linii tramwajowych, funkcje powinien realizowa¢ transport
autobusowy. Zadanie te, w zaleznosci od poziomu dostepnosci ustug (liczba tras kolejowych
i liczba przystankdow w miescie) bedzie mogta realizowaé Kolej Metropolitalna. W nastepnej
,warstwie” elementem systemu publicznego transportu zbiorowego w miastach Metropolii
powinna by¢ sieé linii autobusowych realizujgcych zréznicowane funkcje (mogg to by¢ linie
autobusowe dowozowo - odwozowe do przystankéw kolejowych i autobusowo-tramwajowych
o funkcjach przystanku przesiadkowego lub linie, bedgce na obszarach miast pozbawionych
bezposredniego dostepu do uktadu tramwajowego lub Kolei Metropolitalnej, podstawowym
Srodkiem transportu publicznego);
e wzwigzku z realizacje projektu budowy Kolei Metropolitalnej, wyrdznic nalezy dwie fazy rozwoju
sieci komunikacyjnej publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez ZTM
w Katowicach:
> okres do roku 2029, w ktérym konieczna bedzie ciggta racjonalizacja obecnego uktadu sieci
komunikacyjnej publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez ZTM,
w warunkach realizacji podstawowego zakresu inwestycji w projekcie budowy Kolei
Metropolitalnej, zwiekszajgcej sie liczby potaczen kolejowych finansowanych ze srodkéw
GZM oraz funkcjonowania wspdlnej taryfy z Kolejami Slaskimi, a takze z POLREGIO,

> okres po 2029 roku, w ktérym bedzie funkcjonowac i rozwija¢ sie Kolej Metropolitalna,
zintegrowana (m.in. jednolita taryfa biletowa) z podlegajagcym zmianom racjonalizujgcym
uktad sieci potaczen autobusowych, tramwajowych itrolejbusowych, systemem
publicznego transportu zbiorowego organizowanym przez ZTM.
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Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei Metropolitalnej na terenie Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii

Celem analiz wykonanych w ramach przedmiotowego dokumentu, w odniesieniu do horyzontu
docelowego, jest utworzenie sprawnego i wydajnego systemu przewozéw metropolitarnych w ramach
Kolei Metropolitalnej.

Dokument obecnie jest realizowany (ukonczenie planowane na 2024 r.). W jego ramach zdefiniowano
22 warianty rozwoju Kolei Metropolitalnej, ktdre uwzgledniajg planowany rozwdj sieci kolejowych
i tramwajowych w obszarze a takze biorg pod uwage mozliwosé budowy linii kolei lekkiej (tzw. lekkie
metro) oraz linii ,monorail”, zapewniajac przy tym dobre skomunikowanie gmin z najwiekszymi
osrodkami metropolii. Warianty uwzgledniajg ustalenia i sg rozszerzeniem wczesniejszych zréodtowych
dokumentdw planistycznych opracowanych na rzecz Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii tj.:
e  Koncepcji Kolei Metropolitalnej” opracowanej w 2019 r., w ramach ktdrej zdefiniowano 3
warianty rozwojowe, z ktérych kazdy kolejny jest rozszerzeniem funkcjonalno-technicznym
i organizacyjnym wariantu poprzedniego; warianty te, zostang uwzglednione w analizach
objetych Wstepnym Studium Wykonalnosci,
e ,Studium dla komunikacji tramwajowej na obszarze Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii”
opracowanej w roku 2019; z punktu widzenia dokumentu Wstepnego Studium Wykonalnosci
Kolei Metropolitalnej, najbardziej istotne potaczenia to te obstugujgce podrdze miedzygminne
0 znaczeniu regionalnym; w kontekscie definicji wariantéw na potrzeby cytowanego
dokumentu, wzieto pod uwage nastepujace inwestycje, obejmujace trasy tramwajowe:
» Gliwice — Knurdw,
> Bytom — Piekary Slaskie.

Mnogos¢ wariantéw, ktére zostang poddane analizom w dalszych etapach Wstepnego Studium,
wynika z tgczenia ze sobg rdéznych korytarzy transportowych zaréwno tych istniejgcych, jak réwniez
planowanych w dokumentach strategicznych i przez Wykonawce.

Zakres planowanej komunikacyjnej sieci kolejowej i tramwajowej (takze planowanych linii lekkiego
metra oraz linii ,monorail”), w obszarze ktérej zdefiniowano 22 warianty rozwojowe Kolei
Metropolitalnej na terenie Godrnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, zilustrowano na ponizszym
rysunku. Wybdr ostatecznego wariantu rozwojowego stanowigcego koncowy wynik wykonanych
analiz w Studium Wstepnym, zaplanowano na rok 2024.
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Rysunek 24. Potfozenie planowanych linii kolejowych i tramwajowych na obszarze GZM.

Zrédto: ,,Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei Metropolitalnej na terenie Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii” - etap 3 - kwiecieri 2021 r.

Studium Transportowe Subregionu Centralnego, w tym Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego

Studium zostato zatwierdzone Uchwatg Walnego Zebrania Cztonkéw Subregionu Centralnego nr
24/2020 z dnia 15 wrzesnia 2020 roku. Jednym z jego elementdéw, byt Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego. Jako gtéwny cel rekomendowanych
w Studium dziatan rozwojowych w systemie transportowym Subregionu Centralnego, wskazano
koniecznos¢ zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkanicow Metropolii Gérnoslgsko —
Zagtebiowskiej i Jaworzna. Zamiana zachowan komunikacyjnych powinna spowodowa¢ wzrost udziatu
podrdzy transportem zbiorowym z podrdzach niepieszych mieszkaricow Metropolii Gérnoslasko -
Zagtebiowskiej do poziomu 38,6 % a udziatu podrézy rowerem — do poziomu 9,2%. Badania wykonane
w 2021 r. wskazujg, iz obecnie ok. 22,9% podrézy niepieszych realizowanych jest z wykorzystaniem
transportu publicznego, a 8,5 % podrdzy nie pieszych wykonywanych jest rowerem.

W ramach dokumentu wskazano rekomendowane dziatania w zakresie rozwoju systemu

transportowego w obszarze Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. Jako dziatania docelowe
wyszczegblni¢ mozna:

e jako pozadane kierunki dziatan w transporcie publicznym wskazuje sie:

> uruchomienie sSrodka szybkiego transportu zbiorowego — jako gtdwny sSrodek tego

transportu na obszarze Subregionu Centralnego w relacjach miedzygminnych wskazuje

sie kolej podmiejska o charakterze metropolitalnym; jednoczesnie nie wyklucza sie

budowy na terenie Metropolii innych systeméw szybkiego srodka transportu, takich jak
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chociazby szybki tramwaj czy BRT (Bus Rapid Trasit); jako rekomendowane potgczenie
do obstugi typu BRT wskazuje sie relacje Dgbrowa Gérnicza — Sosnowiec — Mystowice.

> kolej podmiejska w Metropolii Gérnoslasko-Zagtebiowskiej powinna byc¢ zorganizowana
jako Kolej Metropolitalna; powinna funkcjonowa¢ obok Kolei Slgskich uzupetniajac ich
oferte na trasach wspdlnych irozszerzajac oferte przewozéw kolejowych na trasach
nieobstugiwanych przez Koleje Slaskie. Koleje Slaskie prowadzi¢ beda przewozy o
wiekszym zasiegu (wojewddzkim);

> sie¢ Kolei Metropolitalnej nie powinna wykracza¢ poza granice Metropolii, natomiast
zorganizowane w ramach tej sieci potgczenia (linie) powinny tgczy¢ co najmniej
sgsiadujace ze sobg osrodki gminne, przy czym zalecane jest tgczenie w ramach jednej
linii kilku gmin; dopuszcza sie odstepstwo od tej reguty w przypadku, gdyby potgczenia
Kolei Metropolitalnej poza granice Metropolii miaty uzasadnienie w wysokim popycie na
przewozy lub uwarunkowaniach technicznych.

> rekomendowany jako docelowy wariant rozwoju sieci Kolei Metropolitalnej
zilustrowano na rysunku nr 16; w wariancie tym, sie¢ Kolei Metropolitalnej obejmuje
potaczenia na relacjach, ktérych atrakcyjnosé w podrézach metropolitalnych daje szanse
na przejecie wystarczajagcej do uzasadnienia uruchomienia przewozéow Kolejg
Metropolitalng liczby podrézy; na pozostatych relacjach proponuje sie wprowadzenie
innych systemow szybkich srodkow transportu (szybki tramwaj, BRT) badZ pozostanie
przy tradycyjnych Srodkach transportu (tramwaj, autobus). Sie¢ w tym wariancie tgczy
nastepujgce gminy: Dgbrowa Gdrnicza, Bedzin, Sosnowiec, Katowice, Chorzéw, Bytom,
Radzionkéw, Swierklaniec, Tarnowskie Géry, Ozarowice, Jaworzno, Mystowice, Ruda
Slaska, Swietochtowice, Zabrze i Gliwice, Tychy, z wykorzystaniem linii kolejowych nr:
1,131,132,134,137,138,147,179,182 oraz 188.

> wraz z rozwojem systemow szybkiego transportu zbiorowego, transport autobusowy
powinien ogranicza¢ przewozy metropolitalne (miedzygminne) na rzecz krétszych
przewozow wewnatrzgminnych i wiekszej integracji z szybkimi systemami transportu
zbiorowego;

> rekomenduje sie dziatania infrastrukturalne majgce na celu integracje transportu
publicznego poprzez budowe weztdéw przesiadkowych, dziatania organizacyjne
(koordynacja tras i rozktadéw jazdy, wspdlny bilet, wspdlna informacja on-line, planery
podrézy, jednolite oznakowanie); uwzgledniono budowe 25 weztéw przesiadkowych w:
Bytomiu, Chorzowie, Dobieszowicach, Gliwicach, Imielinie, Jaworznie, Katowicach
(wezty: Brynéw Petla, Ligota, Piotrowice, Podlesie, Sagdowa, Zawodzie), Knurowie-
Szczygtowicach, Mikotowie, Mystowicach, Piekarach Slgskich, Rudzie Slaskiej, Saczowie,
Siewierzu, Stanicy, Swietochtowicach, Tarnowskich Gérach, Wilczy, Zabrzu (przy ul. J.W.
Goethego oraz przy ulicy Przystankowej).

e jako alternatywe dla podrdzy samochodowych wskazuje sie rozwdéj podsystemow carsharing
i carpooling, szczegdlnie z uwzglednieniem pojazddw o napedzie bezemisyjnym.

o preferowane powinny byé inwestycje pozwalajace na wprowadzenie ograniczen dla ruchu
samochodowego w obszarach miejskich, ktére powinny byé przed nim chronione; takimi
inwestycjami  mogg by¢ obwodnice miast lub mniejszych obszaréw, o le
ich budowa bedzie sie wigza¢ z ograniczeniami ruchu samochodowego w ich sgsiedztwie;
obwodnice, stanowigce wazny element ukfadu drogowego, majace bardzo duzy wptyw na
przetozenie ruchu samochodowego z obszaréw centralnych miast to:

> trasa N-S w Rudzie Slaskiej w szczegélnosci odcinek od DTS do ulicy Goduli,
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obwodnica Tarnowskich Gér w ciggu drogi S11,

wschodnia obwodnica Zabrza,

droga taczaca DTS z DK 88 i KSSE w Zabrzu (Nowo-Hagera),

Bytomska Centralna Trasa Pdtnoc-Potudnie BCT N-S jako nowy cigg drogi wojewddzkiej,

wschodnia i potudniowa obwodnica Siemianowic Slgskich,

trasa Pétnoc-Potudnie w Chorzowie,

zachodnia i potudniowa obwodnica Gliwic,

nowy przebieg drogi krajowej nr 79 w Jaworznie.

e priorytetem powinny by¢ inwestycje kolejowe zapewniajgce wystarczajacg przepustowosé sieci
kolejowej z uwzglednieniem kurséw Kolei Metropolitalnej oraz umozliwiajgce odseparowanie
pociggdw Kolei Metropolitalnej i Kolei Slaskich od pozostatego ruchu kolejowego.

e budowa parkingdw P+R oraz B+R przy weztach przesiadkowych.

e rozwdj systemow ITS

e skomunikowanie lotniska Pyrzowice - stosunkowo dobre jest pofgczenie lotniska siecig drogowg
poprzez autostrade Al, natomiast pofgczenie transportem zbiorowym nalezy uznaé¢ za
niewystarczajgce; rekomenduje sie potgczenie szynowe dla Portu Pyrzowice, ktérym powinno
by¢ potaczenie kolejowe, obstugiwane zaréwno przez Kolej Metropolitalng, jak i Koleje Slaskie;
realizacja jest mozliwa albo poprzez rewitalizacje linii kolejowej nr 182 od Tarnowskich Gér albo
poprzez budowe nowego potaczenia przez Piekary Slaskie.

e rozwdj metropolitalnej sieci drog rowerowych — rekomenduje sie rozwdj sieci wg opracowania
,Metropolia przyjazna rowerom — studium systemu tras rowerowych dla Gdrnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii (GZM)”, gdzie przedstawiono sie¢ proponowanych potgczen
metropolitalnych; sie¢ ta stanowi 87 tras rowerowych, wtym 33 trasy gtdwne, 45 tras
drugorzednych i 9 tgcznikéw. Sieé zilustrowano na rysunku nr 14,

VVVVYVYYVVYVYY

W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego
zdefiniowano wizje zréwnowazonej mobilnosci w Subregionie Centralnym, ktdra opiera sie na
zatozeniu wzrostu mobilnosci poprzez wzrost efektywnosci niskoemisyjnych systemow transportu
(zbiorowy ze szczegdlnym uwzglednieniem szynowego oraz indywidualny pojazdéw drogowych
z innowacyjnymi, ekologicznymi napedami). Jako cele strategiczne, Cele strategiczne stuzace realizacji
w/w wizji, zidentyfikowano:

e wzrost konkurencyjnosci transportu zrdwnowazonego,

e integracje transportu,

e ograniczenie kongestii.

W ramach dziatan, realizujgcych wyzej zdefiniowane cele réwnowazenia mobilnosci miejskiej,
zidentyfikowano dziatania obejmujace instrumenty techniczne, organizacyjne, finansowe oraz
edukacyjne. W ramach instrumentéw technicznych wskazano:

e budowe centrow przesiadkowych (w tym obejmujgcych budowe parkingdw typu B+R oraz P+R),

e modernizacje i zakup taboru autobusowego i tramwajowego,

e modernizacje infrastruktury punktowej transportu publicznego (przystankowej),

e rozbudowe i modernizacje infrastruktury szynowej,

e uruchomienie systemu kolei metropolitalnej,

e budowe drég rowerowych, parkingdw typu bike&ride i wypozyczalni rowerowych,

e tworzenie wypozyczalni samochodow publicznych (car-sharing),
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e wdrozenie systemow ITS w zakresie obszarowego sterowania ruchem,

Rysunek 25. Preferowany wariant rozwoju Kolei Metropolitalnej na obszarze Subregionu Centralnego.

Zrédfto: ,Studium Transportowe Subregionu Centralnego” - etap 7 - grudzieri 2018 r.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego.
Aktualnie w opracowaniu — ukoniczenie w 2022 r.

Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Pétnocnego
Aktualnie w opracowaniu — ukoniczenie w 2022 r.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Potudniowego
Aktualnie w opracowaniu — ukoriczenie w 2022 r.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Rybnika.

Aktualnie w opracowaniu — ukoriczenie w 2022 r.
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Strategie, programy i plany obszaréw funkcjonalnych, powiatéw i gmin majace istotny wptyw na
prognozowane zmiany lub dziatania i projekty poziomu regionalnego np. SUMP-y (ich aktualizacje),
plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, programy niskoemisyjne,
plany/studia zagospodarowania przestrzennego, programy ochrony srodowiska przed hatasem

Na potrzeby niniejszego opracowania przeanalizowano dokumenty lokalne obszaréw funkcjonalnych,
powiatdw i gmin objetych analizg pod katem rozstrzygnie¢ w zakresie transportu. Przeglagdowi zostaty
poddane dokumenty takie jak:

e strategie rozwoju jednostek samorzadu terytorialnego,

e studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin,

e plany zréwnowazonej mobilnosci gmin,

e plany gospodarki niskoemisyjnej gmin w strefach,

e strategie rozwoju elektromobilnosci,

e inne dokumenty o zasiegu lokalnym poruszajgce kwestie zwigzane z transportem.

Wiekszo$¢ samorzaddw lokalnych w regionie przedstawia kierunki rozwoju transportu w ogdlnych
dokumentach tj.: studiach uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, planach
zagospodarowania przestrzennego czy strategiach rozwoju. Niewiele jednostek decyduje sie na
tworzenie dokumentdw o tematyce wytacznie transportowej. Jesli juz takie posiadajg, sg to: plany
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, plany zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, strategie elektromobilnosci. Ich zasieg terytorialny w wielu przypadkach nie ogranicza sie
tylko do jednej jednostki samorzadu lokalnego, uwzgledniajgc sgsiednie gminy, ze wzgledu na
zawierane porozumienia miedzygminne w zakresie transportu.

Analiza zapiséw transportowych w strategicznych dokumentach lokalnych wykazata, ze:

e analizowane dokumenty charakteryzujg sie zrézinicowanym horyzontem czasowym oraz
poziomem szczegdtowosci zapisdw; w cytowanych dokumentach najczesciej mozna odnalezé
powigzania rozwoju systemu transportowego z jakoscig zycia; w sektorze transportu, transport
publiczny stanowi jeden z najwazniejszych elementéw codziennosci mieszkancéw zaréwno
w przypadku duzych miast, jak rédwniez mniejszych miejscowosci - w tresci wszystkich
przeanalizowanych dokumentdow pojawiajg sie zapisy wspierajgce rozwoj przede wszystkim tego
systemu transportowego (publicznego transportu zbiorowego) oraz zapisy wspierajgce projekty
zrownowazonej mobilnos$ci miejskiej tj.: projekty wspierajgce rozwdj bezemisyjnego transportu
oraz elektromobilnosé, projekt uruchomienia kolei metropolitalnej, projekty wspierajgce
integracje i unowoczesnianie systemu taryfowo — biletowego, projekty wspierajgce rozwdj
i wzrost roli systemu transportu rowerowego, dziatania wspierajgce integracje organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego na obszarze zwigzkdw metropolitalnych wojewddztwa
$laskiego, rozwdj obstugi linii autobusowej miedzy centrum metropolii a Miedzynarodowym
Portem Lotniczym Katowice w Pyrzowicach, dziatania zw. z optymalizacjg przebiegu drog
krajowych i wojewddzkich na obszarze wojewddztwa;

e w wiekszosci dokumentdéw nie formutuje sie postulatow do poziomu krajowego i regionalnego
przyjmujac ich ustalenia jako punkt odniesienia; tam gdzie sg formutowane dotyczg
np.: dostosowania oferty organizatora przewozéw do potrzeb mieszkancéw, dazenia do
skomunikowania pofaczen powiatowych zregionalnymi, wznowienia potaczen, rewitalizacji
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infrastruktury kolejowej, wprowadzenia zintegrowanej oferty taryfowej, stworzenia punktu
przesiadkowego, czy efektywnego zarzadzania transportem publicznym;

e istotnymi i dostrzeganymi sg zagadnienia zwigzane z modelowaniem ruchu i bezpieczenstwem
ruchu oraz wptywem transportu na srodowisko;

e duzy nacisk potozony jest na uwzglednianie powigzan z gminami sgsiednimi, np. w zakresie
kompatybilnosci z systemami transportowymi sgsiednich jednostek oraz regionalnym systemem
planowania transportu i zintegrowania taryf biletowych;

e zagadnieniem dostrzeganym w niewielu dokumentach jest adaptacja do zmian klimatu; problem
ten, jest zauwazany jedynie w dokumentach stosunkowo nowych tj. strategiach rozwoju
elektromobilnosci (dokumentach juz uchwalonych lub aktualnie procedowanych) np. dla miast:
Siemianowice Slaskie, Czestochowa, Rybnik, Bielsko Biata, Bytom, Zory, gdzie te aspekty sg silnie
akcentowane. Postuluje sie tam przede wszystkim inwestycje zwigzane z wymiang taboru na
tabor niskoemisyjny, zrealizacjg inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem, budowg
infrastruktury fadowania elektrycznych pojazdéw przeznaczonych zaréwno dla obstugi
komunikacji publicznej jak ipojazdéw indywidualnych, zbudowa S$ciezek rowerowych,
przyjaznych przystankdw autobusowych, systemoéw parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride;

e cele ipriorytety zdefiniowane w wiekszosci dokumentéw lokalnych, wykazujg zgodnosé
i wpisujg sie wcele ipriorytety sformutowane w dokumentach strategicznych poziomu
regionalnego ikrajowego; czes¢ starszych dokumentéw lokalnych (obowigzujacych do roku
2020) wymagac bedzie aktualizacji (lub jest juz obecnie w fazie aktualizacji) pod katem
uwzglednienia celéw, priorytetow oraz zatozen rozwojowych w zakresie transportu
(w perspektywie do roku 2030) obecnych w najnowszych dokumentach strategicznych szczebla
regionalnego i krajowego (uchwalonych po 2020 roku).

Podsumowanie analizy dokumentow ponadlokalnych i lokalnych

Dokumenty strategiczne i planistyczne na poziomie lokalnym lub ponadlokalnym, w zasadniczej
czesci stanowig uszczegotowienie plandw rozwoju transportu, w obszarze ktérego dotyczg, a ich
kluczowe cele izaftozenia pozostajg w zgodzie zzatozeniami dokumentéw strategicznych
poziomu regionalnego — w dokumentach lokalnych przyjmuje sie ustalenia dokumentéw
poziomu regionalnego jako punkt odniesienia.

Wiekszo$¢ samorzaddéw lokalnych w regionie przedstawia kierunki rozwoju transportu
w ogdlnych dokumentach tj: studiach uwarunkowan ikierunkéw zagospodarowania
przestrzennego, planach zagospodarowania przestrzennego czy strategiach rozwoju. Niewiele
jednostek decyduje sie na tworzenie dokumentdéw o tematyce wytgcznie transportowej. Jesli juz
takie posiadajg, sg to: plany zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, strategie elektromobilnosci. Ich zasieg terytorialny
w wielu przypadkach nie ogranicza sie tylko do jednej jednostki samorzadu lokalnego, ale
uwzglednia sasiednie gminy (ze wzgledu na zawierane porozumienia miedzygminne w zakresie
transportu) czy obejmuje zwigzki metropolitalne jak w przypadku Metropolii Gérnoslgsko —
Zagtebiowskiej, gdzie porozumienie miedzygminne w zakresie organizacji transportu publicznego
obejmuje ponad 40 gmin. SWOT DW4
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W tresci dokumentéw lokalnych i ponadlokalnych pojawiaja sie zapisy wspierajace rozwaj przede
wszystkim publicznego transportu zbiorowego oraz zapisy wspierajgce projekty zrbwnowazonej
mobilnosci miejskiej tj.: projekty wspierajagce rozwdj bezemisyjnego transportu oraz
elektromobilno$¢, projekt uruchomienia Kolei Metropolitalnej na obszarze Metropolii
Goérnoslasko — Zagtebiowskiej (w planowanej perspektywie, podstawg systemu publicznego
transportu zbiorowego w podrdzach miedzygminnych obszaru Metropolii, ma by¢ Kolej
Metropolitalna, a przez czas jej projektowania i budowy - uktad linii autobusowych nalezgcych
do gtéwnych linii komunikacyjnych; tam gdzie brak jest potgczen kolejowych, funkcje
,kregostupa” petni¢c bedg gtéwne linie autobusowe), projekty wspierajagce integracje
i unowoczes$nianie systemu taryfowo — biletowego, projekty wspierajgce rozwdj i wzrost roli
systemu transportu rowerowego, dziatania wspierajgce integracje organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego na obszarze zwigzkéw metropolitalnych wojewddztwa $lgskiego, projekty
budowy zintegrowanych weztdw przesiadkowych, rozwéj podsystemdw carsharing i carpooling
(jako alternatywa dla samochodowego transportu indywidualnego - szczegdlnie
z uwzglednieniem pojazddéw o napedzie bezemisyjnym), rozwadj obstugi linii autobusowej miedzy
centrum metropolii a Miedzynarodowym Portem Lotniczym Katowice w Pyrzowicach, dziatania
zw. z optymalizacjg przebiegu drog krajowych i wojewdédzkich na obszarze wojewddztwa.

Aktualnie w opracowaniu pozostajg plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla utworzonych
zwigzkdéw gmin i powiatow Subregionu Zachodniego (zwigzek 28 gmin i powiatéw), Subregionu
Potudniowego (zwigzek 41 gmin ipowiatow), Subregionu Poétnocnego (zwigzek 34 gmin
i powiatéw) Subregionu Centralnego (zwigzek 81 gmin i powiatéw) Wojewddztwa Slaskiego.

5. Dokumenty regiondéw sgsiednich.

5.1. Wojewodztwo tédzkie.

»Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa tddzkiego 2030+” — uchwata Sejmiku
Wojewddztwa tédzkiego z dn. 28 sierpnia 2018 r.

Jako inwestycje rekomendowane do uwzglednienia w planowane] polityce przestrzennej
wojewddztwa $laskiego wskazuje sie:
e budowe autostrady Al na odcinku Tuszyn — Czestochowa,
e utrzymanie ipodnoszenie standardéw drég krajowych (nr 42, 91 - docelowo klasa GP)
i wojewoddzkich (nr 784, 483, 492, 491 — docelowo klasa G),
e poprawe parametrow technicznych linii kolejowych: nr CE65 (nr 131) Chorzéw Batory — Tczew
oraz nr 146 na Wyczerpy — Chorzew Siemkowice.

»Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tédzkiego

do roku 2020 z perspektywg do roku 2030” - uchwata Sejmiku Wojewddztwa tédzkiego z dnia 27
paidziernika 2015 r.
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W ramach skomunikowan miedzywojewddzkich, Plan przewiduje, iz wojewddztwo tddzkie jako
organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazy¢ do dopasowania rozktadu jazdy
pociggdw regionalnych do miedzywojewddzkich ujetych w krajowym planie w celu zachowania
mozliwosci kontynuacji podrdzy z przesiadka. Organizator wraz z operatorem dotozg wszelkich staran
w celu zapewnienia skomunikowania w weztach transportowych z pociggami innych operatoréw (np.
innych wojewddztw) iprzewoznikdow, bedzie to uzaleznione od mozliwosci organizacyjnych,
technicznych i finansowych organizatora oraz od potrzeb pasazerow.

Wariant uzupetniajgcy w Planie, rozszerza wariant podstawowy o odcinki sieci kolejowej dochodzace
do granicy wojewddztwa. Uruchomienie przewozéw na tych odcinkach zalezne jest od zawarcia
odpowiednich porozumien lub uzgodnien z wtasciwymi wojewddztwami i posiadania odpowiednich
Srodkow finansowych. W sgsiedztwie wojewddztwa Slgskiego, przewiduje sie mozliwosé przedtuzenia
linii relacji ,t6dz — Piotrkdw Trybunalski — Radomsko” do granicy wojewddztwa $lgskiego (kierunek
Czestochowa).

5.2. Wojewodztwo matopolskie.

»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa matopolskiego” - uchwata Sejmiku
Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26 marca 2018 r

Jako inwestycje transportowe rekomendowane w dokumencie do uwzglednienia w planowanej
polityce przestrzennej wojewddztwa Slgskiego wskazuje sie (w perspektywie do 2030 r.):

e integracje sieci gtdwnych drég regionu ze znaczacymi drogowymi weztami transportowymi
Europy, w szczegdlnosci: Budapeszt, Wieden, Monachium, Praga poprzez stworzenie sprawnego
potaczenia drogowego na kierunku zachodnim/potudniowo-zachodnim tj. potgczenie Krakowa
z weztem Bielsko-Biata poprzez Beskidzka Droge Integracyjng - BDI) - budowa drogi S52 Bielsko-
Biata — Gtogoczow (Beskidzka Droga Integracyjna); droga ta, umozliwi otwarcie efektywnego
potaczenia aglomeracji krakowskiej z Czechami i Stowacjg, poprzez dynamiczng aglomeracje
bielska,

e wzmocnienie pofaczen drogowych zsgsiednimi wojewddztwami (Slaskim, sSwietokrzyskim
i podkarpackim oraz Krajem Preszowskim i Krajem Zyliriskim),

o budowe drogi S1 odcinek Kosztowy — Bielsko-Biata,

e skrdcenie czasu przejazdu transportem kolejowym pomiedzy Krakowem a osrodkami w Polsce
w tym z Katowicami,

e modernizacje linii kolejowej E 30 (nr 133), odcinek Katowice - Krakow, etap Ilb

e modernizacje linii kolejowej nr 93 na odcinku Brzezinka - Czechowice - Dziedzice

e modernizacje linii kolejowej nr 138 Oswiecim — Katowice

e modernizacje linii kolejowej nr 62 na odcinku Tunel - Bukowno - (Sosnowiec Ptd.)

e rewitalizacje linii kolejowej nr 117 Wadowice — granica wojewddztwa slgskiego

e rewitalizacje linii kolejowej nr 97 na odcinku Sucha Beskidzka - granica wojewddztwa $lgskiego

»Plan  zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
matopolskim” - uchwata Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.
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W dokumencie przewiduje sie powigzania zewnetrzne z wojewddztwami sgsiednimi na zasadzie
partnerstwa, opartego na porozumieniach w sprawie organizacji przewozdéw, zrozliczeniami
w granicach poszczegdlnych wojewddztw. Wskazano kolejowe linie komunikacyjne, obstugujace
wojewoddztwo slaskie:
e 7 Sedziszowa/Kielc/ (woj. swietokrzyskie) — Koztéw — Wolbrom — Olkusz — Stawkdw — i dalej do
Katowic (woj. Slgskie),
e Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — Wadowice — Kety Podlesie — i dalej do Bielska Biatej (woj.
Slgskie)
e Krakow Gtéwny — Krzeszowice — Trzebinia — i dalej do Katowic/Czestochowy (woj. $laskie)
e 7z Katowic (woj. $lgskie) — Oswiecim — i dalej do Czechowic Dziedzic (woj. $lgskie)

,Strategia rozwoju transportu w wojewoédztwie matopolskim na lata 2010-2030” - zatwierdzona
uchwaty Zarzagdu Wojewoddztwa Matopolskiego z dnia 25 listopada 2010r.)

Dokument wskazuje na szczegdlne znaczenie, jakie odgrywa potaczenie Matopolski ze Slaskiem.
W niniejszej Strategii przewidziano modernizacje drogi krajowej 52 (tzw. Beskidzka Droga
Integracyjna), ktéra potaczy krakowski obszar metropolitalny przez Wadowice i Kety ze Slaskiem.
Ponadto wskazuje sie, ze do polepszenia drogowego potaczenia zachodniej czesci Matopolski przyczyni
sie budowa drogi szybkiego ruchu S1 na jej odcinku Kety — O$wiecim - Slask. Sie¢ potaczers Matopolski
ze Slaskiem zostanie uzupetniona przez budowe Drogi Wspétpracy Regionalnej na trasie Oswiecim -
wezet autostradowy (A4) i dalej do Jaworzna na Slasku, oraz kilka innych inwestycji jak na przyktad
modernizacja DK 44 Krakéw - Oéwiecim do Tychéw (Slgsk), modernizacja drogi DK94 Olkusz — Krakéw,
oraz budowa odcinka drogi tfaczgcego obwodnice Olkusza przez Bukowno z autostradg A4.

Podobnie, planowany rozwdj sieci transportu kolejowego stwarza dogodne potgczenia dla przewozu
pasazeréw i towarow. Zmodernizowana trasa wschdd-zachdd E30 pozwoli na uruchomienie szybkich
pofaczen Krakowa przez Katowice do Niemiec, a w drugg strone przez Tarnéw na Ukraine.

5.3. Wojewodztwo opolskie.

»Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego” — przyjety uchwata Sejmiku
Wojewddztwa Opolskiego z dnia 24 kwietnia 2019 r.

W dokumencie wskazuje sie na nastepujgce inwestycje, stanowigce najwazniejsze struktury i obiekty
przestrzenne rzutujgce na ksztattowanie wzajemnych powigzan funkcjonalnych wojewdédztwa
opolskiego i Slgskiego w obrebie infrastruktury transportowe;j:
e budowa drogi S46 po nowym $ladzie z ewentualnym wykorzystaniem istniejgcych odcinkéw drogi
DK 46,
e przebudowa drég krajowych tgczacych obydwa wojewddztwa tj.:
» drogi krajowej nr 11 relacji Kotobrzeg — Bytom do petnych parametréw klasy S,
» drogi krajowej nr 46 relacji Ktodzko — Szczekociny do petnych parametréw klasy GP
(w przypadku rezygnacji z dziatan podjetych na rzecz budowy drogi $46),
» drogi krajowej nr 45 relacji granica panstwa — Ztoczew do petnych parametréw klasy G,
» drogi krajowej nr 94 relacji Krzywa — Balice do petnych parametréw klasy GP,
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» drogi krajowej nr relacji 40 relacji granica panstwa-Pyskowice do petnych parametréw
klasy G,
»  drogi krajowej nr 42 relacji Namystow — Rudnik do petnych parametréw klasy G,
» drogi krajowej nr 43 relacji Wielun — Czestochowa do petnych parametréw klasy G,
e przebudowa drég wojewddzkich tgczacych obydwa wojewddztwa:
drogi nr 408 relacji Gliwice — Kedzierzyn-Kozle do petnych parametréw klasy G,
drogi nr 416 relacji Krapkowice — Racibdrz do petnych parametréw klasy G,
drogi nr 417 relacji Laskowice — Raciborz do petnych parametréw klasy Z,
drogi nr 421 relacji Szczyty — Nedza do petnych parametréw klasy Z,
drogi nr 425 relacji Bierawa — Rudy do petnych parametréw klasy Z,
drogi nr 494 relacji Bierdzany — Czestochowa do petnych parametréw klasy Z,
drogi nr 901 relacji Olesno — Gliwice do petnych parametréw klasy G;
e utrzymanie i modernizacja linii kolejowych nr:
137 (E 30) relacji Katowice — Legnica na odcinku Kedzierzyn Kozle — Katowice i 151 (C-E
59) relacji Kedzierzyn-Kozle — Racibdrz objetych umowami ,AGC” i ,,AGTC",
132 (C 30) relacji Wroctaw — Bytom objetej umowa ,AGTC”,
61 relacji Kolonowskie — Lubliniec,
143 relacji Kalety — Wroctaw-Mikotajow,
144 relacji Opole — Tarnowskie Gory,
181 relacji Herby Nowe — Kepno.
° utrzymanie i modernizacja Kanatu Gliwickiego, stanowigcego element Odrzanskiej Drogi
Wodnej oraz rezerwa terenu pod przysztg budowe kanatu Odra — Dunaj;

Y YVVVVYVYYVYVY

YV VVVYVYY

Jako inwestycje rekomendowane do uwzglednienia w planowane] polityce przestrzennej
wojewddztwa Slgskiego wskazuje sie:

° zagospodarowanie turystyczne na obszarze istniejgcych iplanowanych obszaréw
przyrodniczych ikulturowych, wtym w szczegdlnosci rozwoju systemu Sciezek itras
rowerowych oraz szlakdw turystyki pieszej i wodnej, w tym zagospodarowanie , Drogi Sw.
Jakuba Via Regia”, ,Szlaku architektury drewnianej”, ,Szlaku Cysterséw” i,Blue Velo —
Odrzanskiej Trasy Rowerowej”,

° budowe drogi S11 po nowym $ladzie z ewentualnym wykorzystaniem istniejgcych odcinkow
drogi DK 11,

° budowe drogi S46 po nowym $ladzie z ewentualnym wykorzystaniem istniejgcych odcinkéw
drogi DK 46 tzw. ,Szlaku Staropolskiego”.

° modernizacje linii kolejowej nr 61 relacji Fosowskie — Lubliniec w celu poprawy potgczenia
kolejowego miedzy Opolem i Czestochowg, a dalej z Warszawsg,

° budowe kanatu Odra — Dunaj.

[ J
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»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Opolskiego”
- przyjety uchwata Sejmiku Wojewaédztwa Opolskiego z dnia 22 lipca 2014 roku.

Przedmiotowy dokument nie formutuje zatozen odnosnie planowanego rozwoju infrastruktury
transportowej poza 2020 rok, wtym takze ponadregionalnej infrastruktury wigzacej ukfad
komunikacyjny wojewddztwa opolskiego islaskiego. Podstawowym celem przedmiotowego
dokumentu, jest poprawa jakosci systemu transportu publicznego Wojewddztwa Opolskiego oraz jego
rozwdéj zgodny zzasadami zréwnowazonego rozwoju. Wskazania dokumentu dotyczg jedynie
organizacji przewozéw na istniejacej sieci kolejowej, wskazanej jako kluczowa sie¢ transportu
publicznego w relacjach miedzygminnych. Dopuszcza sie organizacje przewozéw miedzywojewddzkich
(bez konkretnych wskazan) poprzedzong zawarciem stosownych porozumien.

»Plan transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2030” - projekt z lipca 2021 r.

Plan przewiduje realizacje nastepujgcych inwestycji stanowigcych powigzania transportowe
wojewddztw opolskiego i Slgskiego:

e przebudowe/budowe drogi DK 46 / S 46 - po wybudowaniu autostrady Al bedzie to najkrotszy
tacznik pomiedzy dwoma korytarzami znajdujgcymi sie w sieci TENT (A4 i Al);

e przebudowe/budowe drogi DK 11 / S 11 — jest to droga stanowigca powigzanie pétnocnych
obszarow wojewddztwa opolskiego z miastami Lubliniec i Bytom w wojewddztwie $lgskim;

e przebudowe drogi DW 901 - droga stanowi jedno zkluczowych powigzan ukfadu
komunikacyjnego wojewddztwa opolskiego z wojewddztwem $lgskim (miasto Gliwice) i jest to
priorytetowy cigg komunikacyjny we wschodniej czesci wojewddztwa opolskiego o charakterze
ponadregionalnym;

e przebudowe drogi DW 494, ktéra po wykonaniu autostrady A 1 (obwodnica Czestochowy)
bedzie stanowi¢ bardzo dogodne potgczenie komunikacyjne pomiedzy Opolem a Czestochowa
i autostrada A1,

e przebudowa drogi DW 408 — droga stanowi powigzanie potudniowej czesci wojewddztwa
opolskiego z weztem ,,Gliwice Zachdd” na autostradzie A4 na obszarze wojewddztwa $laskiego
i prowadzi rowniez bezposrednio do centrum miasta Gliwice; droga ta zostata wskazana jako
element projektu strategicznego pn.: ,Poprawa pofaczenia potudniowej czesci Wojewddztwa
Opolskiego z autostradg A4”; jest to priorytetowy cigg komunikacyjny w potudniowej czesci
wojewddztwa opolskiego o charakterze ponadregionalnym;

e przebudowa linii kolejowych taczacych wojewddztwo opolskie i $lgskie tj. linii nr 137, 143, 181
oraz miedzynarodowa C-E30.

5.4. Wojewodztwo swietokrzyskie.

»Plan  zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka
wojewddzkiego” — przyjety uchwaty Sejmiku Wojewoddztwa Swietokrzyskiego z dnia 28 grudnia
2020 .

Jedynym postulowanym kierunkiem rozwoju systemu transportowego w dokumencie, stanowigcego

powigzanie transportowe wojewoédztw swietokrzyskiego i slgskiego, jest przebudowa drogi krajowej
nr 78 w pierwszym etapie do parametrow GP (docelowo postulowana dwujezdniowa droga
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ekspresowa) gr. wojewddztwa — Jedrzejow, majgca na celu skomunikowanie Regionalnego Portu
Lotniczego w Obicach, odtworzenie tzw. ,szlaku staropolskiego” oraz otwarcie regionu na kierunek
potudniowo-zachodni; przedmiotowa droga, stanowié¢ ma potaczenie wojewddztwa swietokrzyskiego
z Konurbacjg Slaska i dalej z Czechami oraz potudniowa Europa.

»Plan  Zrébwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego” - przyjety uchwata Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego zdnia 27
paidziernika 2014 r.

Niniejszy Plan transportowy nie odnosi sie do zagadnien budowy czy modernizacji sieci drég, szlakow
kolejowych, zaplecza technicznego iinfrastruktury towarzyszacej oraz nie wyznacza sie ram dla
pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko. Dokument zaktada
wykorzystanie istniejgcej juz infrastruktury transportowej, w celu prowadzenia zbiorowego transportu
publicznego. Ma na celu racjonalizacje istniejgcych potgczenn komunikacji publicznej oraz lepsze nimi
zarzadzanie.

Podsumowanie analizy dokumentow regiondw s3siednich

Dokumenty strategiczne i planistyczne na poziomie regionalnym wojewddztw sgsiadujgcych
z wojewddztwem  $lgskim  sugeruja sposdb realizacji miedzyregionalnych powigzan
transportowych tych wojewddztw.

Postulowane jest uwzglednienie odpowiednich zapiséw w dokumentach strategicznych
wojewoddztwa slaskiego, wskazujacych kierunki rozwoju transportu w zakresie przebudowy lub
budowy drég krajowych i wojewddzkich, budowy/przebudowy linii kolejowych, budowy systemu
Sciezek rowerowych, budowy drég wodnych, stanowigce bezposrednie powigzania transportowe
pomiedzy przedmiotowymi wojewddztwami.

Ponadto, dopuszcza sie organizacje przewozow miedzywojewddzkich w transporcie publicznym
(bez konkretnych wskazan) poprzedzong zawarciem stosownych porozumien.

Il. Analiza spoteczno-gospodarcza regionu

1. Demografia

Wojewddztwo Slgskie wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na dziert 31.12.2020 r.)
zamieszkuje nieco ponizej 4,5 min mieszkancéw. Tylko w pieciu najwiekszych miastach wojewddztwa,
do ktérych nalezg kolejno: Katowice, Czestochowa, Sosnowiec, Gliwice i Zabrze mieszka 23,5% ludnosci
zamieszkatej na terenie wojewddztwa. Tabela ponizej przedstawia dane o liczbie mieszkancow
w latach 2005, 2010, 2015 i 2020.
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Tabela 4. Liczba mieszkaricow w latach 2005-2020 w wojewddztwie slgskim wg powiatdw.
Dynamika
Jednostka 2005 2010 2015 2020 2005-2020
[%]

bedzinski 151 391 152 229 150103 147 259 97,30%
bielski 150 281 157 119 162 128 166 348 110,70%
bierunsko-ledzinski 55 802 57716 58 973 59 823 107,20%
cieszynski 170910 175 966 177 562 177 536 103,90%
czestochowski 133729 135448 135633 134 106 100,30%
gliwicki 115173 114 994 115179 115416 100,20%
f—: ktobucki 84 765 85 829 85 256 84 330 99,50%
% lubliniecki 76 692 77 237 76 951 76 109 99,20%
’;‘ mikotowski 90 853 94 096 96 457 99 202 109,20%
g myszkowski 71728 72134 71784 70 486 98,30%
S pszczynski 104 470 107 712 109 852 111 814 107,00%
raciborski 112 009 110231 109 161 107 410 95,90%
rybnicki 73 469 75995 77 431 78 166 106,40%
tarnogorski 138 228 138 209 138 837 140 780 101,80%
wodzistawski 155170 158 242 157 831 156 579 100,90%
zawiercianski 124 442 123 226 120270 116 672 93,80%
zywiecki 149 467 152 972 153 047 152 199 101,80%
Bielsko-Biata 176 864 174 755 172 591 169 756 96,00%
Bytom 187 943 177 266 170761 163 255 86,90%
Chorzéw 114 686 111 843 109 757 106 846 93,20%
Czestochowa 246 890 237 203 228 179 217 530 88,10%
Dabrowa Gornicza 130 128 126 079 122712 118 285 90,90%
- Gliwice 199 451 187 830 183392 177 049 88,80%
§ Jastrzebie-Zdroj 95 482 92 622 90 283 88 038 92,20%
S Jaworzno 96 217 94 831 92 847 90 368 93,90%
é Katowice 317 220 311421 299910 290 553 91,60%
% Mystowice 75 183 75 501 74 851 74 559 99,20%
§ Piekary Slaskie 59 675 58022 56 374 54 702 91,70%
E Ruda Slaska 146 582 143 566 139 844 136 423 93,10%
g Rybnik 141 580 141 036 139595 137 128 96,90%
E Siemianowice Slgskie 72 685 70 296 68 231 66 270 91,20%
Sosnowiec 226 034 216 961 207 381 197 586 87,40%
Swietochtowice 55327 53304 50970 49108 88,80%
Tychy 131153 129 507 128 444 126 871 96,70%
Zabrze 191 247 181 399 176 327 170924 89,40%
Zory 62 849 62 138 61 945 62 844 100,00%
- Centralny 2 860 582 2 803 245 2748 423 2 689 874 94,03%
-é) Potudniowy 647 522 660 812 665 328 665 839 102,83%
E Pétnocny 537 112 530614 520 852 506 452 94,29%
A Zachodni 640 559 640 264 636 246 630 165 98,38%
wojewddztwo Slaskie 4 685 775 4 634935 4570 849 4492 330 95,90%

Rok bazowy 2005 r. — 100%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS
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W latach 2005-2020 zauwazalny jest spadek liczby mieszkaricéw w wojewddztwie $lgskim o nieco
ponad 4%. Na tle wojewddztwa najgorzej sytuacja wyglagda w Bytomiu i Sosnowcu, gdzie w ciggu 15 lat
liczba mieszkancéw spadta o okoto 13%, kolejno w Czestochowie o 12% oraz w Gliwicach,
Swietochtowicach iZabrzu o okoto 11%. Korzystne zmiany zauwazalne s3 przede wszystkim
w powiatach: bielskim (wzrost liczby mieszkarncéw o 11%), mikotowskim (wzrost o 9%), pszczyriskim
i rybnickim (wzrost o 7%). Spadek liczby mieszkarncow charakteryzuje wszystkie miasta na prawach
powiatu.

W tabeli ponizej zestawiono strukture mieszkancéw wojewddztwa $lgskiego wedtug ekonomicznych
grup wieku:

e wiek przedprodukcyjny (mezczyzni i kobiety w wieku 0 - 17 lat),
e wiek produkcyjny (mezczyzni w wieku 18-64 lata, kobiety w wieku 18-59 lat),
e wiek poprodukcyjny (mezczyzni w wieku 65 lat i wiecej, kobiety w wieku 60 lat i wiecej).

Tabela 5. Zmiana liczby mieszkaricow w ekonomicznych grupach wieku w latach 2005-2020
w wojewddztwie slgskim wg powiatow.

Ludnos¢ Rok Liczba mieszkancow zmiana w stosunku do

2005r.

2005 . 4685775 -
) 2010, 4634 935 -1,08%

ogdtem

2015r. 4570 849 -2,45%
2020 . 4492 330 -4,13%

2005 . 885 181 -
) ) 2010, 799 933 -9,63%

w wieku przedprodukcyjnym

2015, 767 533 -13,29%
2020 . 772524 -12,73%

2005 . 3063102 -
) ) 2010, 3021163 -1,37%

w wieku produkcyjnym

2015, 2 858 648 -6,67%
2020 . 2653110 -13,38%

2005 . 737 492 -
) ) 2010, 813 839 10,35%

w wieku poprodukcyjnym

2015, 944 668 28,09%
2020, 1 066 696 44,64%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS

Z prezentowanych powyzej danych wynika, ze starzenie sie spoteczeistwa dotkneto w istotny sposdb
takze wojewddztwo $lgskie. Podczas gdy w ostatnich 15 latach liczba mieszkarncow ogoétem spadta o
nieco ponad 4%, liczba mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym znacznie wzrosta — o prawie 45%.
W tym samym czasie liczba mieszkancéw w wieku zdolnosci do pracy spadta o ponad 13%. O blisko
13% spadta liczba mieszkaricow w wieku do 17 lat.

Strukture mieszkancéw wedtug ekonomicznych grup wieku w poszczegdlnych powiatach
przedstawiajg tabele 4-7.
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Jedynie w 6 powiatach zauwazono wzrost liczby mieszkancéow w wieku produkcyjnym, przy czym jest
to wzrost niewielki. Najwiekszy w powiecie bielskim (4%) oraz w powiatach pszczyrskim, rybnickim,
bierunsko-ledzinskim, zywieckim i mikotowskim (nie wiecej niz 2%). Niestety w kazdym ztych
powiatow w stosunku do roku 2010 oraz 2015 nastgpit jednak spadek liczby ludnosci w tej grupie
ekonomicznej. Najgorzej sytuacja prezentuje sie w Sosnowcu, gdzie spadek liczby mieszkarcéw
w wieku zdolnosci do pracy wynidst w ostatnich 15 latach 28%, a kolejnymi miastami z najwiekszymi
spadkami sg Dgbrowa Goérnicza (spadek o 25%), Czestochowa (spadek o 24%) oraz Gliwice (spadek o
23%).

Jeszcze mniej, bo jedynie dwa powiaty charakteryzuje wzrost ludnosci w wieku przedprodukcyjnym.
S3 to powiaty bielski i mikotowski. Najwiekszy spadek w tej grupie wiekowej odnotowuje Jastrzebie-
Zdré;.

We wszystkich powiatach nastgpit wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym o ponad 20% w ciggu
ostatnich 15 lat. Najgorzej sytuacja wyglada w mieécie Zory, gdzie wzrost w tym okresie czasu siega az
176%, natomiast najlepiej w powiecie czestochowskim (wzrost 0 30%), w Bytomiu (wzrost o 28%) oraz
w Chorzowie (wzrost o0 20%).
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Wojewddztwo

Slaskie

Tabela 6. Liczba mieszkaricow w wieku przedprodukcyjnym w latach 2005-2020 w wojewddztwie
slgskim wg powiatow.

Dynamika

Jednostka 2005 2010 2015 2020 5 3’05_2 020
bedziiski 24 662 24015 23748 23 694 96,10%
bielski 32 666 31056 31008 32776 100,30%
bierurisko-ledziriski 12 435 11298 11319 11831 95,10%
cieszyniski 36 564 34 464 33498 33612 91,90%
czestochowski 27 424 25038 23014 22 495 82,00%
gliwicki 22531 20515 20233 20818 92,40%
2 ktobucki 17 984 16 366 14 827 14286 79,40%
% lubliniecki 16 299 14 607 13 695 13 749 84,40%
N mikotowski 18 564 17 695 18076 19 662 105,90%
.g myszkowski 13722 12 669 12 002 11750 85,60%
S pszczyriski 24 454 22571 22 456 23184 94,80%
raciborski 22086 18727 17 368 17227 78,00%
rybnicki 15736 14767 14794 15 408 97,90%
tarnogorski 26 086 23557 23217 24 499 93,90%
wodzistawski 31912 29 265 28272 28510 89,30%
zawiercianski 22614 20410 19125 18 408 81,40%
sywiecki 33959 31029 28763 28288 83,30%
Bielsko-Biata 31908 29502 29178 29732 93,20%
Bytom 34 149 29 584 27 027 25 892 75,80%
Chorzéw 20784 19253 18 543 18 492 89,00%
Czestochowa 42 069 36 677 34511 33391 79,40%
Dabrowa Gérnicza 20830 19245 18 846 18 623 89,40%
5 Gliwice 33588 29851 28 894 29795 88,70%
-g Jastrzebie-Zdrdj 20 262 17 685 15 709 14998 74,00%
g Jaworzno 18 098 15678 14 819 14 764 81,60%
5 Katowice 52 903 45 800 43 062 44332 83,80%
2 Mystowice 14515 13123 13020 13 683 94,30%
8 Piekary $laskie 10810 9613 9178 9117 84,30%
< Ruda $laska 28490 25516 24 487 24 680 86,60%
2 Rybnik 28223 25 645 25002 25 166 89,20%
E Siemianowice Slaskie 12672 11328 10 889 10992 86,70%
Sosnowiec 34760 31118 29383 28781 82,80%
$wietochtowice 10332 9261 8533 8311 80,40%
Tychy 23107 21186 21626 22289 96,50%
Zabrze 35 653 29929 27533 27053 75,90%
Zory 12330 11890 11878 12236 99,20%
- Centralny 518 336 465 153 447 709 452 649 87,33%
§D Potudniowy 135097 126 051 122 447 124 408 92,09%
% PStnocny 101 199 90 750 84 354 81922 80,95%
< Zachodni 130 549 117 979 113023 113 545 86,98%
wojewddztwo $laskie 885 181 799 933 767 533 772524 87,30%

Rok bazowy 2005 r. — 100%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS
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Tabela 7. Liczba mieszkaricow w wieku produkcyjnym w latach 2005-2020 w wojewddztwie slgskim wg

powiatow.

Dynamika

Jednostka 2005 2010 2015 2020 5 3’05_2 020
bedziriski 99 893 98 890 92 296 85 369 85,50%
bielski 95329 101 153 101750 99 556 104,40%
bierurisko-ledziriski 36 186 38 401 38155 36671 101,30%
cieszyriski 108 481 112 411 109 447 104909 96,70%
czestochowski 83 165 86783 85987 81642 98,20%
gliwicki 74 815 75273 73 109 69776 93,30%
2 ktobucki 52 680 54 434 53762 51560 97,90%
§ lubliniecki 48 795 50175 49 126 46 680 95,70%
N mikotowski 58 979 61307 60 869 59127 100,30%
§ myszkowski 45758 46 429 44 642 41721 91,20%
g pszczyriski 67 597 71173 70 954 68718 101,70%
raciborski 72 176 73 042 70 845 66 368 92,00%
rybnicki 46 833 49 365 49 303 47 343 101,10%
tarnogorski 89 749 89 965 87012 83 605 93,20%
wodzistawski 98912 101 609 98 661 93 744 94,80%
zawiercianski 79 805 79021 74023 68 121 85,40%
sywiecki 91955 96 632 95 850 92 667 100,80%
Bielsko-Biata 116 221 112 267 104028 95 815 82,40%
Bytom 122 278 114 283 106 548 97 082 79,40%
Chorzéw 72 919 70116 66 975 63128 86,60%
Czestochowa 162 812 154 498 139722 123614 75,90%
Dabrowa Gérnicza 90312 85 483 77 226 67 759 75,00%
5 Gliwice 133244 123388 114133 102 034 76,60%
§ Jastrzebie-Zdroj 63 826 59278 55155 52282 81,90%
g Jaworzno 62 981 62 824 59410 54 475 86,50%
5 Katowice 206 483 201 366 185081 168371 81,50%
2 Mystowice 50070 50388 47 876 44751 89,40%
g Piekary S$laskie 38970 37911 35388 32186 82,60%
< Ruda $laska 96 313 93938 87 944 80 962 84,10%
2 Rybnik 93 681 93136 88 267 81431 86,90%
= Siemianowice $laskie 48 207 45 967 42503 38545 80,00%
Sosnowiec 155 335 145017 128 479 112 366 72,30%
Swietochtowice 36 612 34 657 31726 28785 78,60%
Tychy 90721 88 263 81009 72 937 80,40%
Zabrze 125613 119 373 112 267 102 546 81,60%
Zory 45 396 42 947 39120 36 464 80,30%
> Centralny 1885877 | 1837179 | 1722109 | 1583994 83,99%
=] Potudniowy 411986 422 463 411075 392 947 95,38%
£ Pétnocny 344 415 342 144 324113 298 537 86,68%
a Zachodni 420 824 419377 401 351 377632 89,74%
wojewddztwo $laskie 3063102 | 3021163 | 2858648 | 2653110 86,60%

Rok bazowy 2005 r. — 100%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS
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Tabela 8. Liczba mieszkaricow w wieku poprodukcyjnym w latach 2005-2020 w wojewddztwie slgskim
wg powiatow.

Dynamika

Jednostka 2005 2010 2015 2020 5 3’05_2 020
bedzinski 26 836 29324 34059 38 196 142,30%
bielski 22 286 24910 29 370 34016 152,60%
bierunsko-ledzinski 7 181 8017 9499 11321 157,70%
cieszynski 25 865 29091 34617 39015 150,80%
czestochowski 23140 23627 26 632 29 969 129,50%
gliwicki 17 827 19 206 21837 24 822 139,20%
f—: ktobucki 14101 15029 16 667 18 484 131,10%
% lubliniecki 11598 12 455 14 130 15680 135,20%
3 mikotowski 13310 15094 17512 20413 153,40%
.g myszkowski 12 248 13036 15140 17 015 138,90%
S pszczynski 12419 13968 16 442 19912 160,30%
raciborski 17 747 18 462 20948 23 815 134,20%
rybnicki 10 900 11 863 13334 15415 141,40%
tarnogorski 22 393 24 687 28 608 32676 145,90%
wodzistawski 24 346 27 368 30 898 34 325 141,00%
zawiercianski 22023 23795 27 122 30143 136,90%
zywiecki 23553 25311 28 434 31244 132,70%
Bielsko-Biata 28735 32 986 39 385 44 209 153,90%
Bytom 31516 33399 37 186 40281 127,80%
Chorzéw 20983 22474 24 239 25226 120,20%

Czestochowa 42 009 46 028 53 946 60 525 144,10%

Dabrowa Gornicza 18 986 21351 26 640 31903 168,00%

5 Gliwice 32619 34591 40 365 45 220 138,60%
-g Jastrzebie-Zdroj 11394 15659 19419 20758 182,20%
S Jaworzno 15138 16 329 18 618 21129 139,60%
é Katowice 57 834 64 255 71767 77 850 134,60%
,% Mystowice 10598 11990 13955 16 125 152,20%
% Piekary Slaskie 9 895 10498 11808 13399 135,40%
- Ruda Slaska 21779 24112 27 413 30781 141,30%
E Rybnik 19676 22 255 26 326 30531 155,20%
E Siemianowice S'Iaskie 11 806 13001 14 839 16 733 141,70%
Sosnowiec 35939 40 826 49519 56 439 157,00%
Swietochtowice 8 383 9 386 10711 12 012 143,30%

Tychy 17 325 20 058 25 809 31645 182,70%

Zabrze 29981 32097 36527 41 325 137,80%

Zory 5123 7 301 10947 14 144 276,10%

- Centralny 456 369 500913 578 605 653 231 143,14%
'?o Potudniowy 100 439 112 298 131 806 148 484 147,84%
_%; Pétnocny 91 498 97 720 112 385 125993 137,70%
» Zachodni 89 186 102 908 121 872 138 988 155,84%
wojewddztwo Slaskie 737 492 813 839 944 668 1 066 696 144,60%

Rok bazowy 2005 r. — 100%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS
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Tabela ponizej prezentuje dane dotyczgce migracji (na pobyt staty) w ruchu wewnetrznym i migracje
zagraniczne. Ogdlny bilans salda migracji w wojewddztwie $lgskim w ostatnich latach (2006-2020) jest
ujemny i wynosi -22 078 0sdb. Jesli chodzi o poszczegdlne miasta regionu najgorzej sytuacja wyglada
w najwiekszych miastach tj. w Sosnowcu, Czestochowie i Katowicach, a takze w Zabrzu i Bytomiu. Tam
w ostatnich latach saldo migracji byto najbardziej ujemne i wyniosto ponad -3 tys. oséb. Sposréd miast
na prawach powiatu jedynie w Zorach zaobserwowano w ostatnich 5-ciu latach dodatnie saldo
migracji, lecz jest to niewielka liczba 256 oséb.

Najkorzystniej na tle wojewddztwa prezentujg sie w tej kwestii powiaty bielski i tarnogérski, gdzie
w ostatnich 5-ciu latach przybyto odpowiednio okoto 3,5 tys. i3 tys. mieszkancéw a takze powiat
mikotowski, gdzie saldo migracji wyniosto ok. 1,6 tys. mieszkarncow.

Kolejna tabela przedstawia dane dotyczgce ruchu naturalnego. Tu takze dane za ostatnie 5 lat sg
najgorsze w najwiekszych miastach regionu tj. w Czestochowie, Sosnowcu i Katowicach. Przyrost
naturalny jest tu ujemny, na poziomie odpowiednio -6,3 tys., -5,6 tys. i -5,3 tys. Jedynie w 6 powiatach
przyrost naturalny jest dodatni, najwiekszy w powiecie pszczynskim +1,6 tys. osdb. W zdecydowane;j
wiekszosci powiatéw dane za ostatnie 5 lat sg najgorsze wsréd danych 5-cio letnich od roku 2001.
Przektada sie to na ujemny przyrost naturalny rzedu -55,3 tys. oséb. w wojewddztwie $lgskim.
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Tabela 9. Migracje na pobyt staty w ruchu wewnetrznym i zagraniczne w wojewddztwie slgskim wg

powiatow.
Zameldowania w ruchu Wymeldowania w ruchu . L
wewnetrznym i z zagranicy | wewnetrznym i za granice Saldo migracji ogotem
Jednostka 2005 2011 2016 2005 2011 2016 2005 2011 2016 2005
2010 2015 2020 2010 2015 2020 2010 2015 2020 2020
bedzinski 14177 | 10709 | 10157 | 11519 | 9528 8 688 2 658 1181 1469 5308
bielski 13937 | 11047 | 10890 | 8408 7 145 7 388 5529 3902 3502 | 12933
bierunsko-ledzinski 4819 3912 3730 | 4083 3445 3358 736 467 372 1575
cieszynski 14917 | 10769 | 9994 | 12468 | 9464 9043 2 449 1305 951 4705
czestochowski 10949 | 7630 7 322 8153 5718 6 264 2 796 1912 1058 5766
gliwicki 8 765 7761 7293 | 10236 | 7333 6674 | -1471 428 619 -424
2 ktobucki 5025 3736 3622 4458 3638 3759 567 98 -137 528
g lubliniecki 5244 3606 3656 5472 3780 3730 -228 -174 -74 -476
3 mikotowski 8838 7 693 8012 6 849 5705 5498 1989 1988 2514 6491
g myszkowski 4 469 3459 3156 3833 3127 3089 636 332 67 1035
S pszczynski 9232 6914 6610 9 253 7118 6 447 -21 -204 163 -62
raciborski 7014 5533 5044 8 360 5891 5515 | -1346 -358 -471 -2175
rybnicki 6116 5037 4554 5014 | 4290 4041 1102 747 513 2 362
tarnogorski 10402 | 9198 | 10043 | 10609 | 7920 7029 -207 1278 3014 | 4085
wodzistawski 12171 | 9434 | 8771 | 11889 | 9826 9275 282 -392 -504 -614
zawiercianski 7 395 5356 5141 7 538 5785 5554 -143 -429 -413 -985
zywiecki 8934 6 569 7 087 7 755 6 382 7 090 1179 187 -3 1363
Bielsko-Biata 9238 7 056 6703 | 11798 | 8872 8356 | -2560 | -1816 | -1653 | -6029
Bytom 8058 6337 5919 | 13792 | 10412 | 9323 | -5734 | -4075 | -3404 |-13213
Chorzéw 8757 7 509 6 035 9018 7 236 6 564 -261 273 -529 -517
Czestochowa 8578 6 446 6218 | 14053 | 10562 | 9729 | -5475 | -4116 | -3511 |-13102
Dabrowa Gérnicza 7494 5335 4 604 9428 6 874 6359 | -1934 | -1539 | -1755 | -5228
5 Gliwice 9526 7 435 6943 | 13987 | 10180 | 9547 | -4461 | -2745 | -2604 | -9 810
§ Jastrzebie-Zdroéj 4277 3067 3049 9429 5832 5049 | -5152 | -2765 | -2000 | -9917
S Jaworzno 2904 2324 2022 3996 3252 3036 | -1092 -928 -1014 | -3034
'§ Katowice 16667 | 13581 | 14132 | 23981 | 18928 | 17500 | -7314 | -5347 | -3368 | -16 029
% Mystowice 4 600 3611 3986 5150 4263 4025 -550 -652 -39 -1241
E Piekary Slaskie 3184 2 567 2371 4319 3 466 3187 | -1135 -899 -816 -2 850
i Ruda Slgska 5935 5131 5397 9697 7753 7480 | -3762 | -2622 | -2083 | -8467
% Rybnik 6921 5054 | 4490 9 166 7 148 6622 | -2245 | -2094 | -2132 | -6471
£ Siemianowice Slaskie | 3982 3476 3058 5729 4 686 3956 | -1747 | -1210 -898 -3 855
Sosnowiec 9258 7 186 6534 | 15833 | 11823 | 10348 | -6575 | -4637 | -3814 |-15026
Swietochtowice 3495 2544 2472 4925 3885 3532 | -1430 | -1341 | -1060 | -3831
Tychy 5589 4553 4702 9462 6478 5653 | -3873 | -1925 -951 -6 749
Zabrze 7 008 5282 5197 | 12490 | 9215 8540 | -5482 | -3933 | -3343 | -12758
Zory 3495 2777 3437 6 889 4179 3181 | -3394 | -1402 256 -4 540
= Centralny 165 329|132 020|128 014 | 207 366 | 159 065 | 146 028 | -42 037 | -27 045 | -18 014 | -87 096
~§D Potudniowy 47026 | 35441 | 34674 | 40429 | 31863 | 31877 | 6597 3578 2797 | 12972
E Pétnocny 29021 | 21271 | 20318 | 30497 | 23045 | 22841 | -1476 | -1774 | -2523 | -5773
a Zachodni 39994 | 30902 | 29345 | 50747 | 37166 | 33683 |-10753 | -6264 | -4338 |-21355
wojewddztwo $Slaskie |281370|219 634|212 351|329 039 | 251 139 | 234 429 | -47 669 | -31 505 | -22 078 |-101 252

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS
Nie uwzgledniono migracji zagranicznych za 2015 r. — GUS nie prezentuje tych danych ze wzgledu na
niedostateczng jakosc danych.
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Tabela 10. Ruch naturalny w wojewddztwie slgskim wg powiatdw.
Urodzenia Zgony Przyrost naturalny
Jednostka 2005 | 2011 | 2016 | 2005 | 2011 | 2016 | 2005 | 2011 | 2016 | 2005
2010 | 2015 | 2020 | 2010 | 2015 | 2020 | 2010 | 2015 | 2020 | 2020
bedzirski 8053 | 6447 | 5754 | 11417 | 9545 | 9927 | -3364 | -3098 | -4173 |-10635
bielski 9880 | 8445 | 8781 | 8026 | 7159 | 8153 | 1854 | 1286 | 628 | 3768
bierurisko-ledzinski | 3637 | 3275 | 3233 | 2800 | 2301 | 2732 | 837 974 501 | 2312
cieszynski 11026 | 9371 | 8950 | 9729 | 8429 | 9826 | 1297 | 942 -876 | 1363
czestochowski 7377 | 5782 | 5711 | 9620 | 7711 | 8359 | -2243 | -1929 | -2648 | -6820
gliwicki 6706 | 5727 | 5598 | 6645 | 5605 | 6030 61 122 -432 -249
g ktobucki 4853 | 3824 | 3716 | 5255 | 4501 | 4833 | -402 -677 | -1117 | -2196
g lubliniecki 4368 | 3635 | 3756 | 4290 | 3717 | 4321 78 -82 -565 -569
N mikotowski 5886 | 5064 | 5236 | 4960 | 4427 | 5015 | 926 637 221 1784
-‘g myszkowski 3918 | 3259 | 2991 | 5121 | 4076 | 4428 | -1203 | -817 | -1437 | -3457
g pszczyniski 7472 | 6530 | 6429 | 4767 | 4360 | 4795 | 2705 | 2170 | 1634 | 6509
raciborski 5595 | 4630 | 4674 | 6092 | 5290 | 5995 | -497 660 | -1321 | -2478
rybnicki 4716 | 4269 | 4172 | 4071 | 3696 | 3938 | 645 573 234 1452
tarnogérski 7357 | 6233 | 6201 | 7778 | 6804 | 7333 | -421 571 | -1132 | -2124
wodzistawski 9835 | 7944 | 7701 | 8831 | 8052 | 8583 | 1004 | -108 -882 14
zawiercianski 6605 | 5158 | 4663 | 9373 | 7867 | 8107 | -2768 | -2709 | -3444 | -8921
zywiecki 9794 | 7693 | 7555 | 9347 | 7849 | 8837 | 447 -156 | -1282 | -991
Bielsko-Biata 10307 | 8539 | 8322 | 9835 | 8708 | 9503 | 472 -169 | -1181 | -878
Bytom 10344 | 7728 | 7115 | 12203 | 10373 | 11041 | -1859 | -2645 | -3926 | -8430
Chorzéw 6738 | 5313 | 5043 | 8906 | 7448 | 7604 | -2168 | -2135 | -2561 | -6864
Czestochowa 12804 | 9441 | 8598 | 16308 | 13694 | 14926 | -3504 | -4253 | -6328 | -14 085
Dabrowa Gérnicza | 7104 | 5254 | 4841 | 8310 | 7016 | 7473 | -1206 | -1762 | -2632 | -5600
Gliwice 10607 | 8517 | 8466 | 11385 | 9842 | 10658 | -778 | -1325 | -2192 | -4295
}E Jastrzebie-Zdr¢j 5854 | 4246 | 3920 | 4105 | 3889 | 4567 | 1749 | 357 647 | 1459
§ Jaworzno 5254 | 4219 | 4052 | 5731 | 5124 | 5709 | -477 905 | -1657 | -3039
S Katowice 16345 | 13134 | 13465 | 21406 | 17884 | 18806 | -5061 | -4750 | -5341 |-15152
g Mystowice 4554 | 3692 | 3758 | 4431 | 3686 | 4095 123 6 -337 -208
1 Piekary Slaskie 3295 | 2680 | 2476 | 3864 | 3315 | 3449 | -569 -635 973 | -2177
§ Ruda $laska 8854 | 7147 | 6917 | 9674 | 8045 | 8440 | -820 -898 | -1523 | -3241
é Rybnik 8987 | 7342 | 6910 | 7130 | 6542 | 7127 | 1857 | 800 217 | 2440
Siemianowice Slaskie | 4042 | 3269 | 3153 | 5080 | 4117 | 4283 | -1038 | -848 | -1130 | -3016
Sosnowiec 11240 | 8547 | 7700 | 15239 | 13043 | 13296 | -3999 | -4496 | -5596 |-14 091
Swietochtowice 3346 | 2457 | 2328 | 3782 | 3203 | 3244 | -436 -746 916 | -2098
Tychy 8200 | 6595 | 6075 | 6403 | 5847 | 6747 | 1797 | 748 -672 | 1873
Zabrze 10401 | 7779 | 7655 | 10484 | 8797 | 9614 83 | -1018 | -1959 | -3060
Zory 4393 | 3343 | 3053 | 2297 | 2183 | 2547 | 2096 | 1160 | 506 | 3762
- Centralny 160 408 [ 128 400 | 123 914 | 178 928 | 152 366 | 162 719 | -18 520 | -23 966 | -38805 | -81 291
é Potudniowy 41007 | 34048 | 33608 | 36937 | 32145 | 36319 | 4070 | 1903 | -2711 | 3262
2 PStnocny 28952 | 22306 | 21016 | 36304 | 29982 | 32546 | -7352 | -7676 | -11530 | -26 558
3 Zachodni 39380 | 31774 | 30430 | 32526 | 29652 | 32757 | 6854 | 2122 | -2327 | 6649
wojewédztwo $laskie | 269 747 | 216 528 | 208 968 | 284 695 | 244 145 | 264 341 | -14 948 | -27 617 | -55 373 | -97 938

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS
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Ponizsza tabela przedstawia wskazniki obcigzenia demograficznego w powiatach wojewddztwa
$laskiego wg danych za 2020 r.

Zestawiono ponizsze wskazniki:

e liczba oséb w wieku nieprodukcyjnym (przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym) na 100 osdb
w wieku produkcyjnym,

e liczba 0séb w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku przed produkcyjnym,

e liczba 0séb w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym,

e wspodtczynnik obcigzenia demograficznego osobami starszymi (liczba osdb starszych tj.
w wieku 65 lat i wiecej na 100 pozostatych dorostych oséb),

e udziat oséb w wieku 65 lat i wiecej w populacji ogdtem.
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Tabela 11. WskazZniki obcigzenia demograficznego w wojewddztwie slgskim wg powiatow.
Liczba. 0s6b Liczba. 0s6b Liczba. 0s6b Wspotezynnik Udziat 0s6b
. W WIEKU. W Wle'ﬂf W W|eka obcigzenia w wieku 65 lat
lednostia [N oy ST e i
w wielfu w wieku przed w wielfu s?c:\(r)sza:/nr:i Ws;;:;ql
produkcyjnym | produkcyjnym | produkcyjnym

bedzinski 72,5 161,2 44,7 34,8 21,7%
bielski 67,1 103,8 34,2 26,7 16,9 %
bierunisko-ledzinski 63,1 95,7 30,9 23,5 15,3 %
cieszynski 69,2 116,1 37,2 29,3 18,3 %
czestochowski 64,3 133,2 36,7 28,7 18,6 %
° gliwicki 65,4 119,2 35,6 27,9 179%
=~ ktobucki 63,6 129,4 35,8 28,6 18,4 %
% lubliniecki 63,0 114,0 33,6 26,3 17,0%
N mikotowski 67,8 103,8 34,5 26,6 16,9 %
© myszkowski 68,9 144,8 40,8 31,7 20,0 %
§_ pszczynski 62,7 85,9 29,0 22,0 14,3 %
raciborski 61,8 138,2 35,9 27,7 18,2 %
rybnicki 65,1 100,0 32,6 25,0 16,1 %
tarnogorski 68,4 133,4 39,1 30,8 19,4 %
wodzistawski 67,0 120,4 36,6 29,0 18,4 %
zawiercianski 71,3 163,7 44,2 34,6 21,7 %
zywiecki 64,2 110,4 33,7 26,7 17,1%
Bielsko-Biata 77,2 148,7 46,1 36,4 22,0%
Bytom 68,2 155,6 41,5 32,6 20,7 %
Chorzéow 69,3 136,4 40,0 32,3 20,2 %
Czestochowa 76,0 181,3 49,0 37,7 23,2 %
Dabrowa Gérnicza 74,6 171,3 47,1 35,6 22,1%
% Gliwice 73,5 151,8 44,3 34,6 21,4%
% Jastrzebie-Zdroj 68,4 138,4 39,7 32,9 20,5 %
_2— Jaworzno 65,9 143,1 38,8 29,5 19,1%
S Katowice 72,6 175,6 46,2 36,5 22,7%
% Mystowice 66,6 117,8 36,0 27,5 17,6 %
E Piekary Slaskie 70,0 147,0 41,6 31,8 20,1 %
i Ruda Slaska 68,5 124,7 38,0 29,3 18,6 %
§ Rybnik 68,4 121,3 37,5 29,0 18,4 %
‘E | Siemianowice Slaskie 71,9 152,2 43,4 33,4 20,9 %
Sosnowiec 75,8 196,1 50,2 38,8 23,9%
Swietochtowice 70,6 144,5 41,7 32,4 20,4 %
Tychy 73,9 142,0 43,4 32,4 20,2 %
Zabrze 66,7 152,8 40,3 31,4 20,1%
Zory 72,3 115,6 38,8 29,4 18,3 %
> Centralny 69,8 144,3 41,2 30,8 20,2%
-090 Potudniowy 69,4 119,4 37,8 28,5 18,7%
i;) Pétnocny 69,6 153,8 42,2 31,5 20,7%
2 Zachodni 69,9 1224 36,8 27,6 18,4%
wojewddztwo Slaskie 69,3 138,1 40,2 31,3 19,8 %

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS
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Liczba oséb w wieku nieprodukcyjnym przypadajgca na 100 oséb w wieku produkcyjnym waha sie od
61,8 w powiecie raciborskim do 77,2 w Bielsku-Biatej, a w wojewddztwie $lgskim wynosi okoto 69,3,
przy czym wartos$¢ ta jest zblizona do wartosci dla catego kraju, ktéra wynosi 68,0.

W wojewddztwie slgskim na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym przypada 138 osdb w wieku
poprodukcyjnym (wartos¢ dla obszaru Polski jest nizsza i wynosi 122,8). W poszczegdlnych powiatach
wskaznik ten znacznie sie rézni najwyzszy jest w Sosnowcu - 196,1, a najnizszy w powiecie pszczyrnskim
- 85,9.

Okoto 40 oséb w wieku poprodukcyjnym przypada na 100 oséb w wieku zdolnosci do pracy
w wojewddztwie $lgskim (w Polsce 37,5). Tak jak w przypadku poprzedniego wskaznika tak itu
rozbiezno$¢ w poszczegdlnych powiatach jest znaczna. W Sosnowcu na 100 osdéb w wieku
produkcyjnym przypada okoto 50 oséb w wieku poprodukcyjnym, a w powiecie pszczyriskim wartos¢
ta wynosi 29.

Wspodtczynnik obcigzenia demograficznego osobami starszymi w wojewddztwie $lgskim wynosi 31,3
0s0b starszych przypadajgcych na 100 pozostatych osdb dorostych (w Polsce 29,4). Natomiast odsetek
0s6b starszych w populacji ogétem wynosi 19,8% (w Polsce 18,6).

Do oceny zmian starzenia sie spoteczenstwa mozna uzy¢ takie wskaznika starzenia sie
demograficznego [1]. Biorgc pod uwage ten wskaznik, proces starzenia sie spoteczenistwa
w wojewddztwie Slgskim (wskaznik wynosi 0,066) jest bardziej dynamiczny niz w catej Polsce (0,062).
Jedli chodzi o poszczegdlne powiaty, to najgorzej prezentujg sie Jastrzebie Zdréj (0,139) oraz Zory
(0,110).

Prognoza demograficzna

Na potrzeby opracowania prognozy liczby ludnosci w wojewddztwie $lgskim wykorzystano publikacje
Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Dla prognozy na rok 2030 wykorzystano ,,Prognoze ludnosci gmin
na lata 2017-2030” [25], a dla roku 2055 ,,Prognoze ludnosci do 2050 roku dla powiatéw oraz miast na
prawach powiatu” [24], przy czym ostatnie 5 lat prognozy zostato obliczone poprzez ekstrapolacje
wartosci z lat poprzednich. Z uwagi na rozbieznos$¢ miedzy prognozowang przez GUS a rzeczywista
liczbg ludnosci w 2020 r. nie wykorzystano prognozy GUS bezposrednio, a uwzgledniono wspotczynniki
zmian liczby mieszkancow poszczegdlnych gmin i powiatéw w kolejnych latach.

W 2030 r. na obszarze wojewddztwa $lgskiego liczba mieszkaricdw zmniejszy sie o 4,6% w stosunku do
danych z 2020 r. Najwiekszy spadek liczby mieszkaricow ogdtem nastgpi w Sosnowcu - spadek o 10,6%
oraz w Bytomiu, Czestochowie i Katowicach - spadek o niespetna 9%. Jedynie w 5 powiatach nastgpi
lekki wzrost liczby mieszkarncow - najwiekszy w powiecie bielskim - wzrost o 3,5%.

Bioragc pod uwage zmiany w grupach ekonomicznych nalezy zauwazy¢, ze jedynie w grupie oséb
w wieku poprodukcyjnym nastgpig wzrosty liczby mieszkarncéw w stosunku do danych z 2020 . i to we
wszystkich powiatach. Najwiekszy wzrost w powiecie pszczyiskim — o ponad 31%, bierunsko-
ledziriskim — o prawie 28%, rybnickim —o prawie 22%. Jesli chodzi o osoby w wieku przedprodukcyjnym
(0-17 lat) najmniejszy spadek nastgpi w powiatach: rybnickim — o 2,4%, bielskim — o 2,6%
i mikotowskim — o 2,9%. Najwiekszy spadek natomiast nastgpi w Dgbrowie Gdrniczej — o 19,1%,
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Sosnowcu — 0 18,2%, Siemianowicach Slaskich — o 15,7%. W grupie oséb w wieku produkcyjnym
(mezczyzni w wieku 18-64 lata, kobiety w wieku 18-59 lat) najmniejsze spadki dotyczg tych samych
powiatdw, w ktérych odnotowano najmniejsze zmiany liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym tzn.
powiatu bielskiego (spadek o 0,5%), mikotowskiego (spadek o 1,2%) i rybnickiego (spadek o 4,1%). O
ponad 14% zmniejszy sie liczba mieszkancéw w wieku zdolnosci do pracy w Bytomiu, Czestochowie,
Sosnowcu i Zabrzu, gdzie zmiana bedzie najwieksza — spadek o 14,9%.

W 2055 r. na obszarze wojewddztwa $lgskiego liczba mieszkaricdw zmniejszy sie az o nieco ponad 19%
w stosunku do danych z 2020 r. Najwiekszy spadek liczby mieszkaricdw ogdtem nastgpi w Sosnowcu -
0 37,8%, w Swietochtowicach — o 35,0%, Siemianowicach Slaskich iJastrzebiu-Zdroju - spadek po
34,3%. Jedynie w 3 powiatach nastgpi wzrost liczby mieszkaicéw - najwiekszy w powiecie bielskim -
wzrost o 8,4%, kolejno w powiecie mikotowskim — o 4,6% oraz w powiecie bierurisko-ledziriskim
jedynie 0 0,7%.

Jesli chodzi o osoby w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat) we wszystkich powiatach nastgpi spadek
liczby mieszkarncow w tej grupie wiekowej w stosunku do danych z 2020 r. Najmniejszy spadek nastgpi
w powiatach: mikotowskim — o 7,1%, bielskim — o 9,5% i rybnickim — o 14,9%. Najwiekszy spadek
natomiast nastgpi w Sosnowcu — az o 48,7%, Swietochtowicach — o0 47,2% oraz w Zabrzu — o 46,9%.
W grupie oséb w wieku produkcyjnym (mezczyzni w wieku 18-64 lata, kobiety w wieku 18-59 lat)
najmniejsze spadki dotyczg tych samych powiatéw, w ktérych odnotowano najmniejsze zmiany liczby
0s6b w wieku przedprodukcyjnym tzn. powiatu bielskiego (spadek o 7,8%), mikotowskiego (spadek o
10,0%) oraz rybnickiego i bieruisko-ledzinskiego (spadek po 15,9%). Liczba mieszkancéw w wieku
zdolnosci do pracy zmniejszy sie o ponad potowe w stosunku do 2020 r. w Sosnowcu, niewiele lepiej
prezentuja sie dane dla Jastrzebia-Zdroju i Swietochtowic, gdzie spadek osiggnie blisko 49%. Biorac pod
uwage zmiany w grupie oséb w wieku poprodukcyjnym, spadek liczby mieszkarncow w tej grupie
wiekowej w stosunku do danych z2020r. nastgpi w dwdch miastach: w Sosnowcu - o 7,7%
i w Katowicach - o 2,8%. W pozostatych powiatach wojewddztwa $laskiego nastgpia wzrosty liczby
mieszkancow w tej grupie ekonomicznej. Najwieksze wzrosty dotyczg powiatu pszczyriskiego — o blisko
77%, bielskiego — 0 73% oraz bierunsko-ledzinskiego — o0 72,8%.

Ponizsze tabele zestawiajg dane prognostyczne dotyczace liczby mieszkancow wojewddztwa Slgskiego
w podziale na powiaty.
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Tabela 12. Prognoza demograficzna w wojewddztwie slgskim wg powiatow.

2020 . 2030 . 2055 r.
Jednostka [osoba] [osoba] zmiana do 2020 r. [osoba] zmiana do 2020 r.

bedzinski 147 259 141 483 -3,9% 126 871 -13,8%

bielski 166 348 172 192 3,5% 180 282 8,4%
bierunsko-ledzinski 59 823 60 782 1,6% 60 243 0,7%
cieszynski 177 536 177 539 0,0% 172910 -2,6%
czestochowski 134 106 132729 -1,0% 126 520 -5,7%

gliwicki 115416 113630 -1,5% 104 623 -9,4%
g ktobucki 84330 82119 -2,6% 74243 -12,0%
QE, lubliniecki 76 109 73157 -3,9% 63 181 -17,0%
; mikoftowski 99 202 101 601 2,4% 103 802 4,6%
-g’ myszkowski 70 486 68 573 -2,7% 61448 -12,8%
g pszczynski 111814 112 761 0,8% 108 487 -3,0%
raciborski 107 410 102 464 -4,6% 85 986 -19,9%

rybnicki 78 166 79 248 1,4% 78 114 -0,1%
tarnogorski 140 780 137 469 -2,4% 122 202 -13,2%
wodzistawski 156 579 151713 -3,1% 135013 -13,8%
zawiercianski 116 672 109 505 -6,1% 89 715 -23,1%

zywiecki 152 199 150 788 -0,9% 139 364 -8,4%
Bielsko-Biata 169 756 161 048 -5,1% 133734 -21,2%

Bytom 163 255 148 794 -8,9% 110 898 -32,1%

Chorzéw 106 846 102 766 -3,8% 93 925 -12,1%
Czestochowa 217 530 198 142 -8,9% 145 975 -32,9%

Dabrowa Gérnicza 118 285 108 699 -8,1% 81848 -30,8%
Gliwice 177 049 166 008 -6,2% 132179 -25,3%

_% Jastrzebie-Zdroj 88038 81337 -7,6% 57 802 -34,3%
§_ Jaworzno 90 368 84 455 -6,5% 67 504 -25,3%
-::‘E’ Katowice 290 553 265 020 -8,8% 200 504 -31,0%
g Mystowice 74 559 70 960 -4,8% 61193 -17,9%
% Piekary §Iaskie 54702 50 635 -7,4% 39704 -27,4%
E Ruda Slaska 136 423 126 959 -6,9% 104 331 -23,5%
'g Rybnik 137 128 131223 -4,3% 110129 -19,7%
Siemianowice Slaskie 66 270 60 675 -8,4% 43 532 -34,3%
Sosnowiec 197 586 176 664 -10,6% 122 958 -37,8%
Swietochtowice 49108 44913 -8,5% 31918 -35,0%

Tychy 126 871 120321 -5,2% 96 590 -23,9%

Zabrze 170924 157 126 -8,1% 116 634 -31,8%

Zory 62 844 60 425 -3,8% 48 763 -22,4%

- Centralny 2689 874 2534383 -5,8% 2082 842 -22,6%
'ugo Potudniowy 665 839 661567 -0,6% 626 290 -5,9%
_QE; Pétnocny 506 452 481 563 -4,9% 408 186 -19,4%
< Zachodni 630 165 606 410 -3,8% 515 807 -18,1%
wojewddztwo $laskie 4492 330 4283923 -4,6% 3633125 -19,1%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Rysunek 26. Zmiana liczby ludnosci w wojewddztwie slgskim w 2030 r. w stosunku do 2020 r. wg
powiatdw.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Rysunek 27. Zmiana liczby ludnosci w wojewddztwie slgskim w 2055 r. w stosunku do 2020 r. wg
powiatdw.

Numery porzqdkowe powiatéw patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Tabela 13. Prognoza demograficzna w ekonomicznych grupach wieku w wojewddztwie slgskim wg

powiatow.
w wieku przedprodukcyjnym w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym
Jednostka [%] do 2020 r. [%] do 2020 r. [%] do 2020 r.
2020 2030 2055 2020 2030 2055 2020 2030 2055

bedzirski 23 694 89,3% 75,2% 85369 93,7% 72,3% 38196 | 105,7% | 123,9%
bielski 32776 97,4% 90,5% 99 556 99,5% 92,2% 34016 | 121,3% | 173,1%
bierunsko-ledzinski | 11831 96,3% 83,0% 36 671 95,2% 84,1% 11321 | 127,9% | 172,8%
cieszynski 33612 96,1% 82,8% | 104909 | 94,8% 81,9% 39015 | 117,5% | 151,8%
czestochowski 22 495 92,6% 77,5% 81642 94,4% 76,7% 29969 | 116,1% | 155,2%
gliwicki 20818 94,0% 77,9% 69 776 92,9% 75,3% 24822 | 117,8% | 144,4%
o ktobucki 14 286 93,0% 70,0% 51560 92,0% 70,7% 18484 | 115,7% | 150,3%
é lubliniecki 13749 90,2% 66,3% 46 680 90,6% 65,8% 15680 | 117,8% | 148,9%
E mikotowski 19 662 97,1% 92,9% 59 127 98,8% 90,1% 20413 | 118,0% | 158,2%
-§’ myszkowski 11750 92,2% 72,3% 41721 92,2% 70,4% 17015 | 113,3% | 138,6%
g pszczynski 23184 96,1% 79,4% 68 718 93,5% 79,8% 19912 | 131,6% | 176,9%
raciborski 17 227 92,1% 67,3% 66 368 87,8% 61,8% 23815 | 118,9% | 140,2%
rybnicki 15408 97,6% 85,1% 47 343 95,9% 84,1% 15415 | 121,9% | 163,3%
tarnogorski 24 499 93,8% 78,1% 83 605 93,3% 72,2% 32676 | 111,8% | 130,8%
wodzistawski 28 510 90,1% 71,7% 93 744 92,2% 70,8% 34325 | 115,3% | 140,5%
zawiercianski 18 408 87,0% 61,6% 68 121 89,9% 61,8% 30143 | 107,0% | 120,5%
zywiecki 28 288 94,3% 72,1% 92 667 93,9% 74,5% 31244 | 118,9% | 159,9%
Bielsko-Biata 29732 89,4% 70,8% 95 815 92,0% 65,6% 44209 | 104,7% | 112,8%
Bytom 25892 87,4% 56,3% 97 082 85,7% 54,3% 40281 | 106,6% | 108,4%
Chorzéw 18 492 94,2% 77,9% 63128 92,8% 74,4% 25226 | 106,0% | 129,0%
Czestochowa 33391 84,6% 56,1% | 123614 | 85,9% 53,0% 60525 | 105,2% | 101,9%
Dabrowa Gérnicza 18623 80,9% 58,2% 67 759 89,3% 55,5% 31903 | 103,9% | 104,8%
Gliwice 29795 91,1% 67,7% | 102034 | 89,6% 61,9% 45220 | 105,0% | 108,0%
2 Jastrzebie-Zdrdj 14 998 87,1% 53,4% 52282 88,1% 51,5% 20758 | 107,1% | 110,3%
% Jaworzno 14 764 87,2% 59,5% 54 475 86,9% 58,5% 21129 | 114,8% | 127,0%
§ Katowice 44 332 89,4% 59,8% | 168371 | 86,9% 58,4% 77850 | 101,6% | 97,2%
g Mystowice 13683 90,2% 71,8% 44751 88,9% 67,6% 16 125 | 116,8% | 130,9%
E Piekary Slaskie 9117 89,4% 64,8% 32186 86,9% 60,0% 13399 | 108,3% | 108,1%
% Ruda Slaska 24 680 88,7% 67,9% 80962 87,5% 63,6% 30781 | 111,2% | 117,2%
= Rybnik 25166 90,3% 68,5% 81431 90,7% 66,0% 30531 | 113,4% | 128,3%
Siemianowice Slaskie 10992 84,3% 53,5% 38545 87,4% 53,3% 16 733 | 106,0% | 102,3%
Sosnowiec 28781 81,8% 51,3% | 112366 | 85,8% 49,9% 56439 | 100,5% | 92,3%
Swietochfowice 8311 86,5% 52,8% 28785 86,8% 51,3% 12012 | 106,1% | 106,2%
Tychy 22289 87,2% 67,1% 72937 92,1% 65,0% 31645 | 106,5% | 108,1%
Zabrze 27 053 86,0% 53,1% | 102546 | 85,1% 52,8% 41325 | 112,9% | 116,6%
Zory 12 236 87,3% 72,2% 36 464 95,3% 65,3% 14 144 | 105,9% | 114,1%
- Centralny 452649 | 89,4% 66,8% |1583994| 89,6% 63,8% | 653231 | 108,7% | 117,8%
-é Potudniowy 124408 | 94,4% 79,5% | 392947 | 95,1% 78,8% | 148484 | 114,8% | 146,7%
§ Pétnocny 81922 89,4% 66,7% | 298537 | 90,2% 65,0% | 125993 | 110,4% | 126,6%
s Zachodni 113545 | 90,8% 69,8% | 377632 | 91,3% 66,6% | 138988 | 114,1% | 133,1%
wojewédztwo $laskie 772524 | 90,4% 69,3% |2653110| 90,7% 66,6% |1066696| 110,5% | 124,9%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Wojewddztwo

Slaskie

Tabela 14. Prognoza demograficzna
w wojewddztwie slgskim wg powiatow.

— udziat ludnosci

w ekonomicznych grupach wieku

Jednostka w wieku przedprodukcyjnym w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym
2020 2030 2055 2020 2030 2055 2020 2030 2055
bedzirski 16,09% | 14,95% | 14,04% | 57,97% | 56,51% | 48,65% | 25,94% | 28,54% | 37,31%
bielski 19,70% | 18,54% | 16,46% | 59,85% | 57,51% | 50,89% | 20,45% | 23,96% | 32,65%
bierunsko-ledzinski | 19,78% | 18,74% | 16,31% | 61,30% | 57,43% | 51,21% | 18,92% | 23,83% | 32,48%
cieszynski 18,93% | 18,19% | 16,09% | 59,09% | 56,00% | 49,66% | 21,98% | 25,81% | 34,24%
czestochowski 16,77% | 15,69% | 13,78% | 60,88% | 58,09% | 49,46% | 22,35% | 26,21% | 36,76%
gliwicki 18,04% | 17,21% | 15,51% | 60,46% | 57,06% | 50,22% | 21,51% | 25,73% | 34,27%
g ktobucki 16,94% | 16,18% | 13,46% | 61,14% | 57,79% | 49,13% | 21,92% | 26,04% | 37,41%
g lubliniecki 18,06% | 16,96% | 14,44% | 61,33% | 57,79% | 48,61% | 20,60% | 25,25% | 36,95%
i mikotowski 19,82% | 18,79% | 17,60% | 59,60% | 57,50% | 51,29% | 20,58% | 23,71% | 31,11%
g myszkowski 16,67% | 15,80% | 13,82% | 59,19% | 56,09% | 47,81% | 24,14% | 28,11% | 38,38%
g pszczynski 20,73% | 19,75% | 16,96% | 61,46% | 57,01% | 50,57% | 17,81% | 23,24% | 32,47%
raciborski 16,04% | 15,49% | 13,49% | 61,79% | 56,88% | 47,67% | 22,17% | 27,63% | 38,84%
rybnicki 19,71% | 18,98% | 16,78% | 60,57% | 57,31% | 50,99% | 19,72% | 23,71% | 32,23%
tarnogorski 17,40% | 16,72% | 15,65% | 59,39% | 56,71% | 49,38% | 23,21% | 26,57% | 34,97%
wodzistawski 18,21% | 16,94% | 15,13% | 59,87% | 56,97% | 49,15% | 21,92% | 26,09% | 35,72%
zawiercianski 15,78% | 14,62% | 12,64% | 58,39% | 55,94% | 46,89% | 25,84% | 29,44% | 40,48%
zywiecki 18,59% | 17,69% | 14,64% | 60,89% | 57,68% | 49,50% | 20,53% | 24,63% | 35,85%
Bielsko-Biata 17,51% | 16,51% | 15,74% | 56,44% | 54,74% | 46,99% | 26,04% | 28,75% | 37,28%
Bytom 15,86% | 15,20% | 13,15% | 59,47% | 55,93% | 47,49% | 24,67% | 28,86% | 39,36%
Chorzéw 17,31% | 16,94% | 15,34% | 59,08% | 57,03% | 50,02% | 23,61% | 26,03% | 34,64%
Czestochowa 15,35% | 14,26% | 12,83% | 56,83% | 53,60% | 44,91% | 27,82% | 32,15% | 42,27%
Dabrowa Gérnicza | 15,74% | 13,86% | 13,24% | 57,28% | 55,64% | 45,93% | 26,97% | 30,50% | 40,83%
Gliwice 16,83% | 16,34% | 15,25% | 57,63% | 55,05% | 47,82% | 25,54% | 28,60% | 36,93%
]
ks Jastrzebie-Zdrdj 17,04% | 16,05% | 13,85% | 59,39% | 56,60% | 46,55% | 23,58% | 27,34% | 39,60%
§_ Jaworzno 16,34% | 15,24% | 13,02% | 60,28% | 56,03% | 47,24% | 23,38% | 28,73% | 39,74%
S Katowice 15,26% | 14,95% | 13,23% | 57,95% | 55,22% | 49,05% | 26,79% | 29,83% | 37,72%
[
% Mystowice 18,35% | 17,40% | 16,06% | 60,02% | 56,07% | 49,46% | 21,63% | 26,53% | 34,48%
% Piekary Slaskie 16,67% | 16,11% | 14,88% | 58,84% | 55,24% | 48,66% | 24,49% | 28,65% | 36,46%
c
S Ruda Slaska 18,09% | 17,24% | 16,06% | 59,35% | 55,81% | 49,37% | 22,56% | 26,95% | 34,57%
(%]
g Rybnik 18,35% | 17,31% | 15,64% | 59,38% | 56,30% | 48,80% | 22,26% | 26,39% | 35,56%
Siemianowice Slaskie | 16,59% | 15,28% | 13,51% | 58,16% | 55,49% | 47,18% | 25,25% | 29,23% | 39,31%
Sosnowiec 14,57% | 13,33% | 12,02% | 56,87% | 54,56% | 45,61% | 28,56% | 32,11% | 42,38%
Swietochfowice 16,92% | 16,01% | 13,75% | 58,62% | 55,62% | 46,27% | 24,46% | 28,37% | 39,98%
Tychy 17,57% | 16,16% | 15,48% | 57,49% | 55,83% | 49,11% | 24,94% | 28,01% | 35,42%
Zabrze 15,83% | 14,80% | 12,31% | 60,00% | 55,51% | 46,40% | 24,18% | 29,69% | 41,29%
Zory 19,47% | 17,68% | 18,11% | 58,02% | 57,52% | 48,80% | 22,51% | 24,79% | 33,08%
- Centralny 16,83% | 15,97% | 14,51% | 58,89% | 56,00% | 48,54% | 24,28% | 28,03% | 36,95%
c
.gn Potudniowy 18,68% | 17,76% | 15,80% | 59,02% | 56,47% | 49,41% | 22,30% | 25,77% | 34,79%
(V]
_§ Pétnocny 16,18% | 15,20% | 13,39% | 58,95% | 55,91% | 47,52% | 24,88% | 28,89% | 39,09%
7 Zachodni 18,02% | 16,99% | 15,35% | 59,93% | 56,86% | 48,78% | 22,06% | 26,14% | 35,86%
wojewaddztwo $laskie 17,20% | 16,30% | 14,73% | 59,06% | 56,19% | 48,61% | 23,74% | 27,51% | 36,66%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Podsumowanie analizy demograficzne;j

Wptyw zmian i sytuacji demograficznej w wojewdédztwie $lgskim na transport jest wielorakiego
rodzaju. Liczba ludnosci mocno zwigzana jest z generacjg podrdzy oraz ruchu towarowego.
Spadek tej liczby moze oznaczaé, cho¢ niekoniecznie musi, mniejszy popyt na podrdze iruch
towarowy, to z kolei moze oznaczac, ze dzisiejsze i planowane inwestycje transportowe beda
nieefektywne. SWOT MT3

W swietle tego zwtaszcza niepokojacy jest spadek liczby ludnosci w miastach na prawach powiatu
zauwazalny zardwno wdanych archiwalnych jak iw prognozach. Miasta sg bardziej
predysponowane do obstugi transportowej za pomocg alternatywnych do samochodu srodkéow
transportu, spadek liczby ludnosci w miastach zmniejsza efektywnosé tych srodkow.
Odnotowany wzrost liczby ludnosci w powiatach bielskim i mikotowskim jest w duzej mierze
efektem zjawiska suburbanizacji - co mozna zaobserwowaé pordwnujgc tabele z migracjg
i ruchem naturalnym — i jako taki réwniez nie jest zjawiskiem pozytywnym. Przy zatozeniu, ze
ruchliwos¢ mieszkancéw wojewddztwa $lgskiego sie nie zmieni (a przestanki takie jak starzenie
sie spoteczenistwa czy spadek odsetka ludnosci miejskiej wskazujg nawet na zmniejszenie
ruchliwosci) sam spadek liczby ludnosci oznaczat bedzie wg prognoz 4,6% mniej podrozy
generowanych przez mieszkarncéw do roku 2030 19,1% mniej do roku 2055. SWOT PT3

RéAwniez struktura wieku ludnosci ma duzy wptyw zaréwno na generacje ruchu jak i na podziat
ruchu na Srodki transportu. Osoby w wieku poprodukcyjnym wykonujg mniej podrdzy
(charakteryzujg sie mniejszg ruchliwoscig), méwimy rowniez, ze sg to osoby mniej mobilne.
W Subregionie Centralnym ruchliwos$¢ w grupie emeryt/rencista wynosi - 1,60 podrdzy na dobe,
natomiast w grupie oséb pracujgcych poza domem — 2,12 podrézy na dobe [38]. W Poznaniu
wielko$ci te to odpowiednio 1,59 i2,46 [2], aw Warszawie emeryt/rencista wykonuje 1,47
podrdzy w dobie, natomiast osoba pracujaca wykonuje ich 2,24 [49]. Starzenie sie spoteczeristwa
(por. tab. 10) moze powodowac spadek sredniej ruchliwosci mieszkarica wojewddztwa slgskiego
(liczba podrdézy w dobie). Wedtug prognoz w catym wojewddztwie do roku 2030 liczebnos¢ grupy
0s6b w wieku produkcyjnym spadnie do 90,77% a do roku 2055, az do 66,57%. Niestety dotyczy
to w gtdwnej mierze duzych miast ktdre charakteryzujg z reguty sie spadkami wiekszymi niz
Srednie w wojewddztwie. Wyjgtkiem moze by¢ Chorzéw w ktérym do roku 2030 prognozuje sie
spadek liczebnosci oséb w wieku produkcyjnym do 92,84% a do roku 2055, spadek do 74,43%.
S3 to jednak nadal spadki liczby oséb grupy najbardziej mobilnej.

W przypadku grupy osdb w wieku przedprodukcyjnym, stanowi ona grupe spoteczng bedaca
gtéwnym klientem transportu publicznego. Spadek liczebnosci tej grupy wiekowej moze
powodowac mniejsze zapotrzebowanie na przewozy Srodkami transportu zbiorowego. W tym
przypadku spadki liczby osdb sg bardzo podobne jak opisane wyzej spadki w grupie oséb w wieku
produkcyjnym. Natomiast poprawia sie troche sytuacja w duzych miastach, w wielu spadki sg
mniejsze niz spadki Srednie, ale nadal sg to spadki. SWOT PT3
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Reasumujac sytuacja demograficzna moze niekorzystnie wptyngé na efektywnosé przysztych
rozwigzan transportowych, szczegélnie na te, ktdre zaktadajg wysoka pojemnosé czy
przepustowosé. Z drugiej strony mozna liczy¢ sie z mniejszym negatywnym wptywem kongestii
na transport, dotyczy to w gtdwnej mierze transportu samochodowego, jako transportu bardziej
podatnego na wptyw kongestii. SWOT MT4

Zmiane takiego obrazu sytuacji demograficznej moze spowodowac aktywna polityka prorodzinna
oraz witasciwa polityka migracyjna. W odniesieniu do polityki prorodzinnej jej efekty
otrzymywane sg w dtuzszym okresie czasu, sg natomiast trwalsze. Natomiast polityka migracyjna
pozwala na stosunkowo szybkie zmiany nie jest jednak trwata i jest bardzo podatna na wptywy
zewnetrzne np. sytuacje miedzynarodowsa.

Zaznaczy¢ nalezy, ze prognozy demograficzne nie uwzgledniajg ostatnich zmian zwigzanych z
COVID-19. Zmiany te mogg mieé¢ wptyw na szybkos$¢ starzenia sie spoteczenstwa jak i na
wyludnienie.

2. Edukacja

Szkoty ponadpodstawowe

Ponizsze zestawienie przedstawia liczbe szkét ponadpodstawowych w powiatach wojewddztwa
Slgskiego oraz liczbe ucznidow w tych szkotach. Dane te pozyskano z Rejestru Szkdt i Placowek
Oswiatowych bedgcego modutem Systemu Informacji Oswiatowej. Na terenie wojewddztwa $lgskiego
znajduje sie ponad 1,2 tys. szkét ponadpodstawowych, do ktérych uczeszcza blisko 185 tys. ucznidw.
W Czestochowie uczy sie najwiecej wychowankéw tego typu szkét — 16,7 tys. ucznidw, kolejne sg
Katowice — 14,5 tys. ucznidw oraz Bielsko-Biata — 13,3 tys. ucznidéw.

eog®
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Tabela 15. Szkoty ponadpodstawowe wraz z liczbg uczniow wojewddztwie slgskim wg powiatdw.

Udziat uczniow
Jednostka Liczba szkot Liczba uczniow w liczbie os6b w wieku
przedprodukcyjnym
bedzinski 25 2980 12,6%
bielski 12 1418 4,3%
bierunsko-ledzinski 10 1695 14,3%
cieszynski 58 7072 21,0%
czestochowski 14 543 2,4%
gliwicki 15 1884 9,0%
< ktobucki 13 1819 12,7%
é lubliniecki 17 2170 15,8%
g mikotowski 20 2981 15,2%
‘g myszkowski 14 1736 14,8%
3 pszczynski 23 4044 17,4%
raciborski 38 5704 33,1%
rybnicki 5 864 5,6%
tarnogorski 54 6 866 28,0%
wodzistawski 32 6 065 21,3%
zawiercianski 53 4680 25,4%
zywiecki 41 6678 23,6%
Bielsko-Biata 74 13 285 44,7%
Bytom 49 6795 26,2%
Chorzéw 42 6947 37,6%
Czestochowa 95 16 723 50,1%
Dagbrowa Goérnicza 29 6252 33,6%
5 Gliwice 56 9757 32,7%
§ Jastrzebie-Zdroj 32 3793 25,3%
S Jaworzno 29 3151 21,3%
E Katowice 115 14 588 32,9%
2 Mystowice 12 1605 11,7%
§ Piekary Slaskie 11 1399 15,3%
- Ruda Slaska 21 4343 17,6%
.g Rybnik 38 8 836 35,1%
E Siemianowice Slgskie 14 1707 15,5%
Sosnowiec 56 8711 30,3%
Swietochtowice 10 847 10,2%
Tychy 36 5836 26,2%
Zabrze 49 7 462 27,6%
Zory 16 3510 28,7%
> Centralny 746 106 700 23,6%
é Potudniowy 185 28 453 22,9%
_%; Pétnocny 136 20 821 25,4%
<2 Zachodni 161 28772 25,3%
wojewodztwo $laskie 1228 184 746 23,9%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Rejestru Szkét i Placowek Oswiatowych — stan na dzier
23.09.2021 r.
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Zgodnie z prognozami demograficznymi liczba ludnosci w wojewddztwie $lgskim w wieku
przedprodukcyjnym, zmniejszy sie w 2030 r. do 90,4% stanu dzisiejszego, a do 2055 r. do 69,3% stanu
dzisiejszego. Mozna zaktada¢, ze liczba miejsc nauki w wojewddztwie zmaleje proporcjonalnie do
zmian demograficznych.

Szkoty wyisze

Na terenie wojewddztwa Slgskiego znajduje sie 41 uczelni wyzszych (wtaczajac wydziaty zamiejscowe
uczelni, ktérych siedziba lezy poza wojewddztwem), na ktérych studiuje blisko 112,5 tys. osdb, w tym
71,5 tys. wtrybie stacjonarnym. Najwiekszym osrodkiem akademickim sg Katowice, gdzie na 14
uczelniach studiuje 44 521 osdb, z czego 74% w trybie stacjonarnym. Najliczniejsza grupa studentéw
pobiera nauke na Uniwersytecie Slgskim w Katowicach — blisko 22 tys. 0séb oraz na Politechnice
Slaskiej — blisko 17,5 tys. 0sdb.

Ponizsze tabele przedstawia zestawienie zebranych danych dotyczacych lokalizacji uczelni wyzszych
oraz liczby studentéw. Dane pochodzg z kilku Zrédet: Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego oraz z opracowania GUS p.n. ,Szkolnictwo wyzsze i jego finanse w 2019 r.” [41], gdzie
prezentowane sg dane dla poszczegdlnych szkét wyzszych. Ponadto czes¢ uczelni udostepnita aktualne
dane dotyczace liczby studentow, badz przekazata je na prosbe Urzedu Marszatkowskiego wiosng 2021
r.

Tabela 16. Liczba studentdow uczqcych sie na uczelniach wyzszych na terenie wojewddztwa slgskiego

wg uczelni.
. Studia Studia ,
Nazwa uczelni . . . Ogoétem
stacjonarne | niestacjonarne

Akademia Humanistyczno-Ekonomiczna w todzi Filia w Wodzistawiu 0 2 %
Slaskim

Akademia Muzyczna im. Karola Szymanowskiego w Katowicach 731 124 855
Akademia Polonijna w Czestochowie 281 841 1122
Akademia Sztuk Pieknych w Katowicach 457 57 514
Akademia Sztuk Teatralnych im. Stanistawa Wyspianskiego

. 93 0 93

w Krakowie

Akademia Techniczno-Humanistyczna w Bielsku-Biatej 2 607 1534 4141
Akademia WSB 3698 3466 7 164
Akademlf'a\ Wychowania Fizycznego im. Jerzego Kukuczki 5492 386 5878
w Katowicach

Bielska Wyzsza Szkota im. Jézefa Tyszkiewicza w Bielsku-Biatej 91 273 364
Centralna Szkota Panstwowej Strazy Pozarnej w Czestochowie 175 0 175
Gornosla.ska Wyzsza Szkota Handlowa im. Wojciecha Korfantego 708 1951 2659
w Katowicach

Gornoslqskjd Woyzsza Szkota Przedsiebiorczosci im. Karola Goduli 275 825 1100
w Chorzowie

Kujawska Szkota Wyzsza we Wtoctawku Filia w Siemianowicach

< . 0 18 18
Slagskich

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Raciborzu 1248 0 1248
Politechnika Czestochowska 3556 2124 5680
Politechnika Slaska 13 960 3496 17 456
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SWPS.Unlwe.rsytet Human|styc.znospofeczny z siedzibg w Warszawie 400 301 1201
Wydziat Zamiejscowy w Katowicach
Slgska Wyzsza Szkota Medyczna w Katowicach 0 99 99
Slaski Uniwersytet Medyczny w Katowicach 9117 1150 10 267
Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach 5269 2564 7 833
Uniwersytet H}Jmanlstyczno—Przyrodnlczy im. Jana Dtugosza 4139 915 5054
w Czestochowie
Uniwersytet Slaski w Katowicach 17 955 3923 21878
Wyzsza Szkota Administracji w Bielsku-Biatej 0 289 289
Wyizsza S.zko’ra Bankowa w Poznaniu Wydziat Zamiejscowy w 833 6 689 7522
Chorzowie
Woyzsza Szkota Bezpieczenstwa Publicznego i Indywidualnego Apeiron
. 14 41 55
w Krakowie
Wyzsza ?zkofa Bez;).leczens.twa w Pozn'amu, wydziaty w Gliwicach, a4 407 451
Jaworznie, Jastrzebiu-Zdroju, Skoczowie)
Woyzsza Szkota Biznesu i Nauk o Zdrowiu w todzi Filia w Rybniku 0 52 52
V\.lyzs.za Szkota Edukacja w Sporcie w Warszawie Instytut w Bielsku- 91 273 364
Biafej
Wyzsza Szkota Ekonomiczno-Humanistyczna w Bielsku-Biatej 48 319 367
Wyzsza Szkota Finanséw i Prawa w Bielsku-Biatej 111 634 745
Wyzsza Szkota Humanitas w Sosnowcu 491 1825 2316
Woyzsza Szkota Informatyki i Zarzadzania w Bielsku-Biatej 39 116 155
Wyzsza Szkota Lingwistyczna w Czestochowie 38 115 153
Wyzsza Szkota Medyczna w Sosnowcu 237 561 798
Wyisza Szkota Nauk Stosowanych w Rudzie Slgskie] 418 0 418
Wyz.sz.a Szkota Pedagoglczna im. J. Korczaka w Warszawie Wydziat 61 219 280
Zamiejscowy w Katowicach
Woyzsza Szkota Przedsiebiorczosci i Administracji w Lublinie Filia
. L 0 94 94
w Wodzistawiu Slgskim
Woyzsza Szkota Planowania Strategicznego w Dgbrowie Gdrniczej 538 1987 2525
Woyzsza Szkota Techniczna w Katowicach 537 1202 1739
Woyzsza Szkota Technologii Informatycznych w Katowicach 24 73 97
Wyzsza Szkota Zarzgdzania Ochrong Pracy w Katowicach 639 1361 2 000
Woyzsza Szkota Zarzgdzania w Czestochowie 39 117 156
Wyzszy Instytut Teologiczny w Czestochowie 0 75 75
Razem 71529 40947 112 476

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, [41], danych z uczelni
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Tabela 17. Liczba studentow na uczelniach wyzszych wg miast.

Miasto Studia stacjonarne Studia niestacjonarne Ogotem
Bielsko-Biata 2987 3438 6 425
Bytom 744 37 781
Chorzéw 1108 7514 8622
Cieszyn 1400 599 1999
Czestochowa 8247 4168 12 415
Dabrowa Gérnicza 3579 4 846 8425
Gliwice 10823 2781 13 604
Jastrzebie-Zdrdj 0 75 75
Jaworzno 0 28 28
Katowice 32762 11759 44 521
Raciborz 1248 0 1248
Ruda Slaska 418 0 418
Rybnik 161 165 326
Siemianowice Slaskie 0 18 18
Skoczéw 0 30 30
Sosnowiec 3797 2553 6 350
Wodzistaw Slaski 0 120 120
Zabrze 4048 2170 6218
Zory 0 463 463
Zywiec 176 214 390
Razem 71529 40 947 112 476

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, [41], danych z uczelni

W przypadku studiéw stacjonarnych prawie 46% studentéw uczy sie w Katowicach co czyni je
najwiekszym osrodkiem akademickim w wojewddztwie Slgskim. Jesli zsumujemy studentéw Katowic,
Gliwic i Czestochowy to otrzymamy ponad 72% studentdw uczacych sie w wojewddztwie $lgskim
w trybie stacjonarnym. Oznacza to, ze w miastach tych grupa studentdéw stanowi istotny odsetek osdb
podrdzujacych, a sg to klienci gtdwnie transportu zbiorowego i systemu rowerowego.

Wsrdd studentdw niestacjonarnych Katowice cieszg sie nadal najwiekszg popularnoscia, ale jest to juz
tylko niecate 29%. Natomiast pojawiajg sie nowe silne osrodki jak Chorzéw ponad 18% i Dgbrowa
GOrnicza prawie 12%. Jest to jednak gtdwnie ruch weekendowy zduzym udziatem ruchu
samochodowego.

Zgodnie z prognozami demograficznymi liczba ludnosci w wojewddztwie $lgskim w wieku 20-24 lat,
wzro$nie w 2030 r. 0 3,9% w stosunku do stanu dzisiejszego (w Polsce o0 4,8%), a do 2055 r. zmniejszy
sie do 68,5% stanu dzisiejszego (w Polsce do 65,0%). Mozna zaktadaé, ze liczba miejsc nauki
w wojewddztwie bedzie zmieniac sie zgodnie z ze zmiang liczby ludnosci w grupie wiekowej 20-24 lat,
jednak z pewnoscig nie bedzie ona proporcjonalna. Niekorzystne zmiany demograficzne w tej grupie
wiekowej stanowi¢ beda powdd do aktywnej walki o studentéw. Juz dzi$ uczelnie w interesie
studentdéw oferujg réznorodny program nauczania i wychodzg na przeciw ich potrzebom.

W zakresie planéw rozwojowych Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach jest w trakcie
przedsiewziecia zaplanowanego w perspektywie do 2030 r. polegajgcego na wybudowaniu
nowoczesnej strefy biznesowo-administracyjnej, ktéra powstanie w miejscu istniejgcych budynkdw.
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Podsumowanie analizy czynnikdw edukacyjnych

Uczniowie zaréwno szkét ponadpodstawowych jak i uczelni wyzszych sg specyficzng grupg oséb
podrdzujacych. Z uwagi na ograniczony dostep do samochodu oraz utatwienia w korzystaniu
z transportu publicznego, czesciej niz inne grupy (moze poza osobami w wieku poprodukcyjnym)
siegajg po alternatywne do samochodu srodki transportu. Sg jednak réwniez grupg, ktéra jest
mniej stabilna w swoich zachowaniach. Przyktadowo w okresie pandemii byli grupg, ktérej
najszybciej i w najdtuzszym okresie dotyczyt lockdown. Z uwagi réwniez na dtugie okresy przerw
W hauce zmieniajg swoje zachowania w mocny sposéb oddziatujagc na popyt w systemie
transportowym. SWOT MT5

Dominujacg role zaréwno w przypadku edukacji ponadpodstawowej jak i wyzszej odgrywaja
Katowice, jednak nie w sposéb pomingc istotnego znaczenia takich osrodkow jak Czestochowa,
Bielsko-Biata czy Gliwice. Sg to miasta bedgce celem wewnetrznych izewnetrznych podrdzy
zwigzanych z nauka. Z drugiej strony mamy szereg powiatéw, w ktérych nie tylko nie ma
wyzszych uczelni, ale réwniez stosunek liczby miejsc nauki w szkotach ponadpodstawowych do
liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym jest niski. Sg to gtdwnie powiaty sgsiadujgce z silnymi
osrodkami edukacyjnymi, przyktadowo powiat bielski, czestochowski, gliwicki czy rybnicki. Sg to
powiaty bedgce zrédtem podrézy zewnetrznych zwigzanych z nauka.

Prognozowany spadek liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym (por. rozdz. 1l.1. tabela 13) moze
wptyngcé na zmniejszenie liczby miejsc nauki i w konsekwencji mniejszy popyt na podréze z nig
zwigzane. Nie jest to zaleznos¢ jednoznaczna i proporcjonalna. Uczelnie iszkoty cieszace sie
lepszg renoma mogg utrzymac liczbe miejsc nauki. SWOT PO9

W powiatach bedacych silnymi osrodkami edukacyjnymi konieczne bedzie zapewnienie
sprawnego funkcjonowania alternatywnych do samochodowego systemow transportowych
w szczegolnosci  transportu  publicznego i rowerowego. Jak rowniez  dopasowanie
funkcjonowania transportu publicznego (trasy, przystanki, rozktady jazdy) do funkcjonowania
osrodkéw edukacyjnych. Natomiast w pozostatych powiatach nalezy zapewnié jak najlepszy
dostep alternatywnymi do samochodu srodkami transportu (np. kolejg metropolitalng) do
silnych osrodkéw edukacyjnych.
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3. Czynniki spoteczno-gospodarcze

Znaczacy potencjat gospodarczy wojewddztwa wyraza sie miedzy innymi w wartosci produktu
krajowego brutto. PKB wytworzony na terenie wojewddztwa wynidst w2018 r. 260 532 min zt
i stanowi 12,3% PKB Polski, przy czym wojewddztwo $laskie jest drugim w kraju, po regionie
warszawskim stotecznym, z najwyzszym wytworzonym PKB. Wartos¢ PKB wlatach 2016-2018
systematycznie rosta we wszystkich podregionach wojewddztwa. Najwiekszy udziat w PKB regionu ma
podregion katowicki (21,0% w 2018 r.), najnizszy podregion bytomski (6,9%). [23]

Tabela 18. Produkt krajowy brutto w wojewddztwie slgskim wg podregiondw.

W min zt W % ogétem regionu Rok poprzedni=100

Podregion
2016 2017 2018 2016 | 2017 | 2018 | 2016 | 2017 2018
Bielski 34243 35891 38 109 14,9 14,7 14,6 104,4 104,8 106,2
Bytomski 15418 16 648 17 886 6,7 6,8 6,9 100,3 | 108,0 | 107,4
Czestochowski | 21770 23294 24 456 9,5 9,5 9,4 104,4 | 107,0 | 105,0
Gliwicki 28 215 29140 30765 12,3 11,9 11,8 105,4 | 103,3 | 105,6
Katowicki 47 251 50612 54770 20,6 20,7 21,0 100,3 107,1 108,2
Rybnicki 26331 29 106 31392 11,5 11,9 12,0 100,8 | 110,5 | 107,9
Sosnowiecki 31842 33299 36 065 13,9 13,6 13,8 104,6 | 104,6 | 108,3
Tyski 24136 26143 27 089 10,5 10,7 10,4 103,4 | 108,3 | 103,6

Podregiony patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie [23]

W Polsce PKB na mieszkaica wyniést w 2020 roku 76 % unijnej sredniej. W krajach sgsiadujacych
z wojewddztwem slgskim wartos¢ ta wynosi: w Czechach 94%, w Stowacji 71%.

Na terenie wojewddztwa na koniec 2020 r. zarejestrowanych byto ponad 494 282 podmiotéw
gospodarczych, z czego blisko 97% stanowia podmioty sektora prywatnego. Ponizsze tabele prezentujg
zestawienie podmiotéw gospodarczych wedtug sektora i osobowosci prawne;j.
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Tabela 19. Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON w Polsce i w wojewddztwie slgskim wg

powiatow.
z g v |2, .
Sektor g % é % § ‘E. :,ﬂ}‘ § g
Jednostka s 2 ] _f:% c? & B ZL; '§
E | % : : |5:%%
publiczny | prywatny é’ e v §. & s = %
bedzinski 468 16 214 0 21 1445 1234 12722
bielski 340 18 296 0 33 1302 1143 15242
bierunsko - ledzinski 106 5111 0 9 452 282 4049
cieszynski 500 20 059 0 45 1532 1419 15930
czestochowski 297 11708 0 36 627 368 10016
gliwicki 298 10138 0 21 1066 633 7 655
f—: ktobucki 176 8187 0 23 441 344 7 006
% lubliniecki 200 6 877 0 16 496 308 5582
; mikotowski 225 10 339 0 21 1229 710 8151
-g’ myszkowski 154 7437 0 16 443 415 6154
S pszczynski 263 12 044 0 22 1104 943 9406
raciborski 409 8321 2 34 693 657 6170
rybnicki 159 5758 0 8 302 329 4 845
tarnogorski 377 16 264 2 20 1572 1441 12 535
wodzistawski 346 11 247 0 19 849 826 9051
zawiercianski 286 11080 0 30 549 757 9 045
zywiecki 394 15 200 0 33 734 893 12 730
Bielsko - Biata 597 26 050 0 37 4071 2 146 18 611
Bytom 1094 15586 0 21 1462 1646 10594
Chorzow 481 11110 0 12 1518 800 8182
Czestochowa 569 26 132 0 40 3477 1486 19 606
Dagbrowa Gdrnicza 225 12 478 0 16 1510 1021 9292
5 Gliwice 1302 23164 0 33 3152 2273 15510
-g“ Jastrzebie Zdroj 210 5823 0 9 413 540 4532
S Jaworzno 188 8 845 0 17 868 728 6570
'::ca: Katowice 1395 46 528 0 58 12 316 3676 28 637
2 Mystowice 164 7 436 0 11 859 606 5654
E Piekary Slaskie 242 4324 0 6 479 341 3324
= Ruda Slaska 405 10 298 0 9 918 738 8 205
_?’;’ Rybnik 238 13 936 0 21 1500 1231 10571
£ Siemianowice Slaskie 214 6185 0 10 583 473 4915
Sosnowiec 503 21548 0 34 2104 1966 16 441
Swietochtowice 170 3984 0 6 358 251 3125
Tychy 369 13 495 0 21 1976 1153 10079
Zabrze 1429 15 500 0 19 1365 1306 11 142
Zory 97 5929 0 5 558 497 4625
= Centralny 10404 288 548 2 433 37381 23286 210 815
g Potudniowy 1831 79 605 0 148 7639 5601 62 513
g Pétnocny 1196 53 464 0 115 4988 2613 42 782
a Zachodni 1459 51014 2 96 4315 4080 39794
wojewddztwo slaskie 14 890 472 631 4 792 54 323 35580 355904
Polska 111789 4 467 158 50 11 203 552 091 291923 3326791

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego — stan na koniec 2020 r.

oopg?®
aqif
pr® Strona | 125



Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

Najwieksza liczba podmiotéw gospodarczych (23,4%) jako rodzaj przewazajgcej dziatalnosci podaje
sekcje G - handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, witaczajagc motocykle.
Kolejno wyrézni¢ mozna sekcje F — budownictwo (12,3%), sekcje M — dziatalno$¢ profesjonalna,
naukowa i techniczna (10,0%) oraz sekcje C — przetwdrstwo przemystowe (9,1%). Najwieksza liczba
0s6b zatrudnionych jest w przedsiebiorstwach przetwdrstwa przemystowego (22%). Dane dla
wszystkich sekcji PKD przedstawiono w ponizszej tabeli 20.

Na terenie wojewddztwa $lgskiego zlokalizowana jest wiekszo$¢ dziatajgcych obecnie w Polsce kopalni
wegla kamiennego, a sam region tradycyjnie kojarzony jest z tym sektorem przemystu. Wojewddztwo
$laskie stanowi najwiekszy obszar gérniczy w Europie, przed ktérym stoi ogromne wyzwanie, jakim jest
proces transformacji bedacy wynikiem realizacji wyzwan klimatycznych Unii Europejskie;j.

Jesli chodzi o strukture podmiotéw gospodarczych wedtug liczby pracujgcych zdecydowana wiekszosé
to mikro przedsiebiorstwa tj. zatrudniajgce ponizej 10 pracownikéw. Stanowig one w wojewddztwie
$lgskim blisko 96% sposrdd wszystkich firm. Kolejna grupa, stanowigca okoto 3,5% to przedsiebiorstwa
zatrudniajgce 10-49 pracownikéw. W wojewddztwie $lgskim zarejestrowanych jest okoto 11% sposréd
zarejestrowanych w Polsce podmiotéw gospodarczych zatrudniajgcych 1000 i wiecej pracownikéw. Na
terenie wojewddztwa jest ich 80. Warto jednak mieé¢ na uwadze, ze dane z rejestru REGON pokazuja
jedynie miejsce rejestracji podmiotu gospodarczego, a nie faktyczne miejsce prowadzenia dziatalnosci.

Strukture przedsiebiorstw wedtug kryterium liczby pracujgcych przedstawiono w tabeli 21.
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Tabela 20. Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON wedtug sekcji PKD w wojewddztwie

Slgskim.
Podmioty gospodarki ';;T(?;ﬁ::;:f
Sekcja PKD narodowe miejsca pracy
liczba udziat udziat
Sekcja A rolnictwo, lesnictwo, tfowiectwo i rybactwo 5036 1,0% 6%
Sekcja B gérnictwo i wydobywanie 555 0,1% 5%
Sekcja C przetworstwo przemystowe 45 351 9,1% 22%
Sekcja D wytwarzanie i zaopatrywame w energie elfaktry.cznq, gaz,.pare 303 0,2% 1%
wodng, gorgcg wode i powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych
Sekcja E dostawa wody; gosp?’ciarc?wanle Sciekami i ocllpadaml oraz 1773 0,4% 1%
dziatalnos¢ zwigzana z rekultywacja
Sekcja F budownictwo 61 840 12,3% 6%
Sekcja G handel hurtowy i detaliczny; r?aprawa pojazdéw 117 388 23.4% 16%
samochodowych, wtgczajgc motocykle
Sekcja H transport i gospodarka magazynowa 30339 6,1% 7%
Sekcja | dziatalno$¢ zwigzana z zakw.aterow.anlem i ustugami 15 731 3,1% 2%
gastronomicznymi
Sekcja J informacja i komunikacja 19414 3,9% 2%
Sekcja K dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa 14123 2,8% 2%
Sekcja L dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci 30263 6,0% 2%
Sekcja M dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna 50 152 10,0% 4%
Sekcja N dziatalnos$¢ w zakresie usfug admlnlstrowanla i dziatalnos¢ 15 341 31% 4%
wspierajgca
Sekcja O administracja publiczna.i obrqna narodowa; obowigzkowe 1783 0,4% 4%
zabezpieczenia spoteczne
Sekcja P edukacja 17 904 3,6% 8%
Sekcja Q opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 29 688 5,9% 6%
Sekcja R dziatalno$¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacja 9321 1,9% 1%
gospodarstwa domowe zatrudniajgce pracownikéw;
Sekcje Si T gospodarstwa domowe produkujgce wyroby i $wiadczgce 32008 6,4% 2%
ustugi na wtasne potrzeby
Sekcja U organizacje i zespoty eksterytorialne 13 0,0% 0%
Razem 501024 100% 100%

Bez 0s6b prowadzqgcych gospodarstwa indywidualne w rolnictwie - stan | potrocze 2021 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Tabela 21. Struktura przedsiebiorstw wedtug kryterium liczby pracujgcych w Polsce i w wojewddztwie
slgskim wg powiatow.

Jednostka Ogétem Przedziat zatrudnienia
0-9 10-49 50 - 249 250-999 | >1000
bedzinski 16 893 16 270 526 92 5 0
bielski 18 802 18 098 609 80 13 2
bierunsko - ledzinski 5289 5078 172 37 1 1
cieszynski 20 649 19 811 709 113 15 1
czestochowski 12 075 11586 434 51 3 1
gliwicki 10 479 10 068 345 62 4 0
f_" ktobucki 8437 8068 308 56 4 1
QEJ lubliniecki 7 155 6 885 214 49 6 1
; mikoftowski 10785 10 276 424 77 6 2
-g’ myszkowski 7 631 7 335 248 42 6 0
3 pszczynski 12 401 11 833 486 77 5 0
raciborski 8780 8 347 361 64 7 1
rybnicki 5988 5761 188 32 6 1
tarnogorski 16 899 16 152 637 94 15 1
wodzistawski 11 668 11 167 411 86 4 0
zawiercianski 11 407 10988 346 61 10 2
zywiecki 15 660 15100 477 70 9 4
Bielsko - Biata 27 075 25878 937 217 39 4
Bytom 16 764 16 095 555 107 7 0
Chorzéw 11683 11 206 369 92 12 4
Czestochowa 27 081 25 850 999 199 28 5
Dabrowa Gornicza 12 853 12 241 483 112 13 4
Gliwice 24 746 23585 872 243 42 4
}E Jastrzebie Zdroj 6 098 5806 221 59 7 5
§_ Jaworzno 9111 8761 274 68 6 2
S Katowice 49 752 47 298 1941 409 84 20
% Mystowice 7703 7347 287 59 10 0
% Piekary Slaskie 4617 4402 179 34 2 0
E Ruda Slaska 10773 10 292 373 93 14 1
'é Rybnik 14 522 13893 524 94 10 1
Siemianowice Slaskie 6502 6 205 250 40 7 0
Sosnowiec 22294 21502 630 137 21 4
Swietochtowice 4172 3985 146 37 4 0
Tychy 14 196 13599 485 89 18 5
Zabrze 17 269 16 640 476 135 15 3
Zory 6073 5795 223 50 5 0
- Centralny 303 743 290 708 10470 2204 307 54
-bgo Potudniowy 82 186 78 887 2732 480 76 11
£ Pétnocny 55224 52 839 1989 348 41
7 Zachodni 53129 50 769 1928 385 39
wojewddztwo slaskie 494 282 473 203 17 119 3417 463 80
Polska 4663 378 4 497 099 134 600 27 381 3550 748

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Wedtug danych GUS w wojewddztwie $lgskim wg stanu na koniec 2020 r. pracowato blisko 1 846 tys.
0sdb. Na przestrzeni ostatnich lat liczba osdb pracujgcych w wojewddztwie $lgskim wahata sie
w granicach od 1761 tys. oséb w 2015 r. do 1886 tys. oséb w 2017 r. Najwiekszy spadek liczby
pracujgcych miat miejsce w roku 2015 — o nieco ponad 5% w stosunku do roku poprzedniego, jednak
juz w kolejnym roku nastgpit do$¢ dynamiczny wzrost — o ponad 6% w stosunku do roku poprzedniego.
W ostatnich latach liczba oséb pracujacych powoli, ale systematycznie spada. Dane te prezentuje
tabela ponizej.

Rysunek 28. Liczba pracujgcych w wojewddztwie slgskim w latach 2014 — 2020.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Jesli chodzi o rozmieszczenie miejsc pracy w wojewddztwie $lgskim zdecydowanie najwiecej znajduje
sie na obszarze Katowic — blisko 171 tys. Co stanowi az 15% miejsc pracy w wojewddztwie. Kolejnymi
miastami, w ktérych zatrudnienie znajduje najwiecej oséb s3a: Gliwice (83 879 miejsc pracy), Bielsko-
Biata (78 533 miejsc pracy) i Czestochowa (74 219 miejsc pracy). Dane o miejscach pracy w podziale na
powiaty przedstawiono w tabeli ponizej. Nalezy zauwazyé, ze dane prezentowane w rozbiciu na
powiaty, nie obejmujg wszystkich miejsc pracy. Dane o faktycznym miejscu pracy w podziale na
powiaty Gtéwny Urzad Statystyczny prezentuje bez uwzglednienia podmiotéw gospodarczych o liczbie
pracujgcych do 9 osdb oraz pracujgcych w jednostkach budzetowych dziatajgcych w zakresie obrony
narodowej ibezpieczenstwa publicznego, osdb pracujacych w gospodarstwach indywidualnych
w rolnictwie, duchownych oraz pracujgcych w organizacjach, fundacjach i zwigzkach.
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Tabela 22. Pracujgcy wedtug faktycznego miejsca pracy w Polsce iw wojewddztwie slgskim wg

powiatow.

Jednostka Pracujacy Jednostka Pracujacy

bedzinski 26 458 Bielsko - Biata 78 533

bielski 35997 Bytom 29092

bierunsko - ledzinski 19294 Chorzéw 28 149

cieszynski 38 957 Czestochowa 74 219

czestochowski 17 440 Dabrowa Goérnicza 41343

gliwicki 23228 Gliwice 83879

2 ktobucki 14 212 % Jastrzebie Zdroj 25229

E lubliniecki 16 430 % Jaworzno 22 609

§ mikotowski 27024 -rE:_ Katowice 170953

g myszkowski 13585 E Mystowice 17 439

2 pszczynski 28 375 % Piekary Slaskie 10 044

raciborski 26 821 *§ Ruda Slaska 31137

rybnicki 9537 ¥ Rybnik 39670

tarnogorski 33646 Siemianowice Slgskie 15488

wodzistawski 29 256 Sosnowiec 50 246

zawiercianski 21167 Swietochtowice 7421

zywiecki 26 670 Tychy 48 276

- Centralny 788 229 Zabrze 36531

é Potudniowy 180 157 Zory 15461
% Pétnocny 119 456 wojewddztwo Slaskie 1233816
< Zachodni 145 974 Polska 9 660 924

Wedtug faktycznego miejsca pracy;, bez podmiotow gospodarczych o liczbie pracujgcych do 9 o0séb oraz

pracujgcych w jednostkach budzetowych dziatajgcych w zakresie obrony narodowej

i bezpieczenstwa

publicznego, 0sob pracujgcych w gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie, duchownych oraz pracujgcych
w organizacjach, fundacjach i zwigzkach. - stan na koniec 2020 r
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Stopa bezrobocia oraz liczba bezrobotnych w wojewdédztwie $lgskim na przestrzeni roku (lipiec 2020 r.

— lipiec 2021 r.) wedtug danych Wojewddzkiego Urzedu Pracy w Katowicach zostata przedstawiona

ponizej. Mozna powiedzie¢, ze bezrobocie utrzymuje sie na stabilnym poziomie. Najmniejsze wartosci

stopy bezrobocia obserwuje sie w lipcu, zaréwno w biezgcy jak i ubiegtym roku. Maksymalna wartos¢

stopy bezrobocia przypada na pierwsze miesigce roku (5,2% w lutym i 5,1% - w styczniu i marcu).
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Rysunek 29. Liczba bezrobotnych i stopa bezrobocia w wojewddztwie slgskim.

* wysokosc stopy bezrobocia wedtug stanu na 31.07.2021 r. —dane szacunkowe, obliczenia wtasne WUP Katowice
Stan na koniec miesigca,
Zrédto: Informacja o sytuacji na rynku pracy w wojewddztwie $lgskim wedtug stanu na 31 lipca 2021 r. [iosrp]

Stopa bezrobocia w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa $lgskiego na przestrzeni ostatnich 10 lat
zostata przedstawiona w tabeli ponizej. Zdecydowanie najwyzszg stope bezrobocia obserwuje sie
w Bytomiu, przy czym dotyczy to zaréwno 2020 r., kiedy to stopa bezrobocia osiggneta tam wielkos¢
10,1% , ale takze lat ubiegtych (od 2014 r.). Najlepiej sytuacja wyglada w Katowicach, gdzie w 2020 r.
stopa bezrobocia wyniosta 1,7%, a najnizsza jej wartos¢ obserwowano w 2019 r. — 1,0%.

Tabela 23. Stopa bezrobocia na przestrzeni ostatnich 10-ciu lat w wojewddztwie sSlgskim.

2011r.|2012r.|2013r.|2014r.|2015r.|2016r.|2017 r. | 2018 r.|2019r. | 2020r.

Nazwa powiatu
[%] [%] (%] [%] (%] (%] (%] (%] [%] [%]
bedziAski 14,3 15,8 16,4 14,2 13,1 11,5 9,1 8,0 54 7,7
bielski 9,7 11,0 10,5 8,5 7,2 5,2 4,0 3,2 2,9 4,4
bierunsko-ledzinski 49 6,0 6,2 4,8 4,0 3,7 2,8 2,2 1,7 2,7
cieszynski 10,2 10,8 11,1 9,5 7,4 6,1 54 4,7 4,4 5,6
czestochowski 18,6 20,5 21,3 18,0 14,7 11,0 8,6 7,2 6,2 8,2
gliwicki 9,4 10,3 10,7 9,4 8,5 6,9 5,7 4,8 3,5 4,9
ktobucki 13,2 14,6 15,0 12,9 11,5 9,1 7,4 7,3 6,3 7,7
lubliniecki 13,3 13,4 13,7 11,4 9,8 8,6 6,7 5,8 51 5,9
mikotowski 7,1 8,1 8,3 6,8 5,9 4,1 3,3 3,2 2,8 4,3
myszkowski 18,9 19,7 19,7 16,6 13,8 11,2 7,6 6,1 5,5 7,0
pszczynski 6,7 7,2 7,1 5,5 4,9 4,2 3,4 3,1 2,7 3,9
raciborski 7,8 8,9 8,6 7,4 6,7 6,1 5,3 4,1 4,0 4,9
rybnicki 12,0 12,3 13,4 11,5 10,1 9,0 7,0 57 4,8 6,9
tarnogorski 10,9 11,6 12,0 10,4 9,3 7,9 6,4 5,3 4,6 6,1
wodzistawski 11,0 11,3 11,8 10,6 9,7 8,1 6,0 4,8 5,0 7,1
zawiercianski 16,8 18,2 17,8 14,8 13,6 11,3 8,9 7,4 5,8 6,9
zywiecki 13,9 16,4 15,9 13,2 10,4 8,5 7,1 6,9 6,2 7,4
m. Bielsko-Biata 6,2 6,7 6,3 5,2 4,3 3,1 2,3 1,9 1,7 2,7
m. Bytom 19,6 19,9 21,1 19,8 18,5 15,4 11,3 9,7 8,4 10,1
m. Chorzéw 11,2 11,6 12,1 10,1 8,9 7,4 5,9 4,6 3,3 4,3
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2011r.|2012r.|2013 r. |2014r.|2015r. 2016 r.|2017 r. | 2018 r.| 2019 r. | 2020r.
] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%] | [%]

Nazwa powiatu

m. Czestochowa 12,2 13,6 13,8 11,2 8,5 6,2 4,5 3,7 2,9 4,2
m. Dgbrowa Gérnicza 11,4 12,6 12,3 10,8 9,1 8,0 6,0 5,0 3,8 5,1
m. Gliwice 6,4 7,2 7,5 6,4 5,5 4,3 3,6 3,2 2,3 3,2

m. Jastrzebie-Zdrdj 8,9 9,1 10,1 8,9 8,3 7,3 5,5 4,4 4,3 5,7
m. Jaworzno 10,2 11,6 11,0 9,3 6,9 5,8 4,7 4,2 3,9 4,7

m. Katowice 4,2 5,2 5,4 4,7 3,8 2,8 2,2 1,7 1,0 1,7

m. Mystowice 8,4 9,8 9,5 8,8 7,9 6,1 5,9 5,3 4,8 6,7
m. Piekary Slaskie 14,7 16,1 17,0 14,3 12,2 9,5 7,4 6,7 6,0 7,8
m. Ruda Slaska 8,1 9,0 9,4 7,9 6,8 5,3 4,1 2,9 2,7 3,4
m. Rybnik 7,9 8,1 8,5 7,6 6,9 5,9 4,4 3,5 2,9 4,4

m- S'Zgi?:w'ce 143 | 143 | 151 | 136 | 11,8 | 80 | 62 | 53 | 40 | 58
m. Sosnowiec 13,7 15,3 14,8 13,2 11,4 10,0 7,7 6,3 51 6,7
m. S'wietochiowice 16,6 18,2 18,8 14,7 12,1 10,0 8,2 7,3 5,6 7,3
m. Tychy 5,8 6,9 7,0 51 3,8 3,4 2,7 2,6 2,0 3,0

m. Zabrze 12,9 13,6 14,0 12,5 10,5 7,9 6,8 5,8 4,9 7,0

m. Zory 10,0 11,1 10,8 9,8 8,4 6,3 4,4 3,2 3,2 4,8

wojewaddztwo slaskie | 10,2 11,1 11,3 9,6 8,2 6,6 5,1 4,3 3,6 4,9
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

W regionie zauwaza sie rosngce zapotrzebowanie na pracownikdéw wysoko isrednio
wykwalifikowanych kosztem zapotrzebowania na pracownikéw niskowykwalifikowanych.

Zaktada sie, ze w zwigzku z procesem transformacji, ktérego zatozenia przyjeto w Terytorialnym Planie
Sprawiedliwej Transformacji [42] do roku 2030 likwidacji ulegnie 5,1 tys. miejsc pracy w goérnictwie
i blisko 14,4 tys. w firmach okofogdrniczych, aw latach 2030-2049 zlikwidowanych zostanie
odpowiednio 36,9 tys. i 105,6 tys. miejsc pracy. Zaktada sie, ze przewidywana skala oséb zaleznych od
funkcjonowania kopalni moze by¢ jednak znacznie wyzsza. Zatrudnienie zostanie zredukowane takze
w elektrowniach weglowych, jednak na duzo mniejszg skale. Terytorialny Plan Sprawiedliwej
Transformacji koncentruje sie na interwencji i tagodzeniu skutkow spotecznych, gospodarczych oraz
srodowiskowych, przy czym szacuje sie, ze liczba miejsc pracy, ktdére zostang utworzone w ramach
realizacji tego Planu wyniesie 29,4 tys.

Prognoze stopy bezrobocia do 2023 r. dla obszaru Polski przedstawia ,,Raport o inflacji” Narodowego
Banku Polskiego z lipca 2021 r. i wynosi odpowiednio w 2021 r. - 3,2%; 2022 r. - 2,9%; 2023 r. - 2,5%.

Z uwagi na brak wiarygodnych prognoz dtugoterminowych dotyczacych stopy bezrobocia
przedstawiono prognoze wskaznika wzrostu PKB, ktora w sposdb posredni charakteryzowac¢ moze
popyt na prace. Zrédtem tych danych sa Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2040 bedace
elementem Zatozen do prognoz ruchu opublikowanych przez GDDKIiA. Dla lat 2041-2055 przyjeto
wartosci wskaznika wzrostu PKB $rednie dla obszaru catego kraju uzyskane z GDDKIA.
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Tabela 24. Wzrost PKB w stosunku do 2021 r.
Podregion 2025r. 2030r. 2035r. 2040r. 2045r. 2050r. 2055r.
bytomski
gliwicki
katowicki 112% 128% 147% 166% 184% 203% 223%
sosnowiecki
tyski
czestochowski
rybnicki 110% 124% 138% 152% 169% 186% 204%
bielski
Polska 112% 129% 146% 163% 181% 200% 219%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie zatozeri GDDKIA [55]

Prognoza przedstawiona w tabeli 21 znajduje odzwierciedlenie w prognozie PwC wedtug ktérej sredni
wzrost polskiego PKB wynosit bedzie do 2,8% rocznie w okresie 2021-2040 i okoto 2% rocznie w latach
2041-2050. Z kolei wedtug raportu , The Long View: Scenarios for the World Economy to 2060”
potencjalny srednioroczny wzrost PKB na mieszkarca w latach 2030-2060 ma wynies¢ w Polsce jedynie
1,3 proc.

Na terenie wojewddztwa funkcjonuje Katowicka SSE S.A., ktdra zostata powotana rozporzadzeniem
Rady Ministrow 25 lat temu. Utworzono jg wcelu wsparcia iprzyspieszenia proceséow
restrukturyzacyjnych oraz stworzenia nowych miejsc pracy w regionie. Obejmuje powierzchnie 2 749
ha w czterech podstrefach: gliwickiej, jastrzebsko-zorskiej, sosnowiecko-dgbrowskiej i tyskiej. KSSE
obejmuje swym zasiegiem cate wojewddztwo $lgskie oraz 6 powiatdéw w wojewddztwie opolskim.
W strefie funkcjonuje obecnie 513 podmiotéw gospodarczych. Katowicka Specjalna Strefa
Ekonomiczna zostata uznana za najlepszg strefe ekonomiczng w Europie w latach 2015 - 2017 oraz
w 2019 roku oraz drugg najlepszg na Swiecie przez FDI Business Financial Times.

Wartos$¢ eksportu firm z wojewddztwa $laskiego w eksporcie Polski wynosit w 2019 r. ponad 12%,
aw 2020 r. blisko 11%. Najwazniejszym partnerem handlowym zaréwno dla Polski jak iregionu sg
Niemcy — ponad 24% catkowitej wartosci eksportu regionu. Na firmy z wojewddztwa $lgskiego
przypadato w 2019 r. blisko 11% wartosci eksportu do naszego zachodniego sasiada. Kolejnymi
waznymi partnerami sg Czechy oraz Wtochy. W 2019 r. okoto 21% wartosci eksportu z regionu
przypadato na te dwa kraje, a udziat regionu w catkowitej wartosci eksportu do tych krajow z Polski
wynosit po okoto 21%.
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Tabela 25. Wykaz najwazniejszych partnerdw handlowych wojewddztwa slgskiego w ujeciu wartosci
eksportu w2019 r. i 2020 .

2019r. 2020r.
Kraj docelowy Wartoéé Udziat Wartos¢ Udziat
eksportu [PLN] Udziat % w eksporcie eksportu [PLN] Udziat % w eksporcie

P z Polski P z Polski

Niemcy 29339 747 640 24,4% 10,58% 18 401 024 627 24,5% 8,92%
Czechy 13018381713 10,8% 21,31% 8716 115 546 11,6% 20,39%
Wtochy 12 606 935 180 10,5% 20,94% 6983 831 102 9,3% 16,79%
Francja 7 658 571 548 6,4% 13,00% 4378 753 219 5,8% 10,71%
Stowacja 6204 398 304 5,2% 13,60% 4054 404 921 5,4% 13,00%
Wielka Brytania | 6 026 899 016 5,0% 13,78% 3046 551992 4,1% 9,85%
Hiszpania 5184 851 865 4,3% 16,23% 2 843 181 095 3,8% 12,58%
Wegry 4189152 191 3,5% 14,41% 2 828 344 832 3,8% 12,60%
Austria 3663 528 989 3,0% 13,05% 2120749916 2,8% 10,12%
Rumunia 2907 878 122 2,4% 10,46% 1937 259 222 2,6% 10,39%
Niderlandy 2593856772 2,2% 10,01% 1744 886 983 2,3% 9,59%
Szwecja 2377 852 965 2,0% 9,18% 1623298 163 2,2% 9,16%
Belgia 1972396 229 1,6% 8,22% 1422095030 1,9% 8,33%
Rosja 1700 734 088 1,4% 7,77% 1175274 825 1,6% 7,05%
USA 1698 961 509 1,4% 7,95% 1172 762 685 1,6% 7,63%
Chiny 1314143162 1,1% 6,15% 1136425783 1,5% 7,91%
ZEA 1260169 612 1,0% 7,84% 828 836 849 1,1% 6,63%
Ukraina 1241286741 1,0% 8,36% 726 737 649 1,0% 6,63%
Litwa 984 958 165 0,8% 8,46% 713602 929 1,0% 7,33%
Dania 944 841 021 0,8% 8,30% 703 830 637 0,9% 8,79%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,, Wojewddztwo $lgskie — kierunek eksport” [50]

Podsumowanie analizy czynnikow spoteczno-gospodarczych

Zwigzek sytuacji gospodarczej regionu z funkcjonowaniem sytemu transportu jest bardzo Scisty.
Aktywnos¢ gospodarcza generuje zaréwno ruch oséb, jak itowaréw. W grupie oséb beda to
gtéwnie podrdze z i do pracy oraz podrdze biznesowe, jednak nie nalezy rowniez zapominaé, ze
wyzsza zamoznos¢ spoteczenstwa generuje rowniez wiecej podrozy fakultatywnych zwigzanych
z rozrywka, zakupami. Jedng z najmniej ruchliwych grup spotecznych sg osoby bezrobotne i wraz
ze zmniejszaniem sie liczby tych osdb (a w zasadzie wraz ze wzrostem liczby oséb pracujgcych)
rosnie zapotrzebowanie na podréze. SWOT MS3
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W grupie przewozéw towarowych ich zapotrzebowanie wynika niemal wprost z aktywnosci
gospodarczej. Warto jednak zwrdcié¢ uwage, ze sposdb przewozow towaru jest mocno zalezny od
gatezi gospodarki produkujgcej te towary. Przyktadowo sektor goérniczo-wydobywczy
obstugiwany jest zarowno przez transport drogowy, kolejowy jak isrédlgdowy. W zegludze
$rodlgdowej produkty gérnictwa i kopalnictwa to okoto 50% przewozonych towardw [46]. Z kolei
przewozy kontenerowe praktycznie nie korzystajg z zeglugi srodlagdowe;j.

Wojewddztwo Slaskie uwazane jest za najbardziej rozwiniety gospodarczo region w Polsce
(drugie po Wojewddztwie Mazowieckim pod wzgledem generowanego PKB). Jednoczesnie
nalezy zauwazy¢, ze najbardziej rozwiniety gospodarczo jest centralny obszar wojewddztwa
Metropolia Gdrnoslagsko — Zagtebiowska, generuje 53,5% PKB w wojewddztwie (por. tab. 15).
Warunkuje to potrzebe zapewnienia funkcjonowania w tym obszarze oraz dostepu do obszaru
roznych systeméw transportu zaréwno ludzi jak itowardw. Zuwagi rdéznorodnosc
produkowanych w wojewddztwie towardow (por. tab. 17), zréznicowane powinny by¢ réwniez
srodki ich transportu, stad wystepowanie w wojewddztwie rozbudowanej sieci drogowej
i kolejowej, ale réwniez potgczenia zeglugg srddlgdowq. Z uwagi na transport towarow, sieci
transportowe muszg by¢ dostosowane do ruchu ciezkiego (sie¢ TEN-T). SWOT MS4

Poza obszarem Metropolii waznymi osrodkami gospodarczymi sg Czestochowa, Rybnik i Bielsko-
Biata

W zwigzku z aktywnoscig gospodarcza wojewddztwo $lgskie jest tez wielkim rynkiem pracy,
wedtug GUS w wojewddztwie jest 1 233 816 miejsc pracy co stanowi okoto 12,8% miejsc pracy
w catym kraju. Podobnie jak w przypadku rozwoju gospodarczego, dominujgcym obszarem jest
obszar Metropolii Goérnoslagsko Zagtebiowskiej (por. tab. 19). Generuje to koniecznosc
dostosowania systemow i sieci transportowych do wzmozonych dojazdéw i powrotdéw z pracy.
Sieci transportowe powinny by¢ wystarczajgco geste aich przepustowosé (pojemnosc)
dostosowana do szczytdw transportowych zwigzanych z dojazdami i powrotami z pracy.

Tak duzy rynek pracy powoduje stosunkowo niskg stope bezrobocia 4,7 w lipcu 2021 (por.
rys. 20) w poréwnaniu do stopy krajowej z tego okresu 5,8. Warto odnotowac tez, ze w dtuzszym
okresie (10 lat) stopa bezrobocia charakteryzuje sie trendem malejgcym (por. tab. 20). Grupa
0s6b bezrobotnych jest mniej mobilna od pracujacych, wiec wraz ze spadkiem stopy bezrobocia
mozna spodziewac sie wzrostu ruchliwosci. SWOT MS3

Wydaje sie, ze bardziej od wzrostu bezrobocia nalezy obawiaé sie w wojewddztwie braku rgk do
zaspokojenia rozwijajgcego sie rynku pracy. Prognozy PKB wskazujg na dynamiczny rozwdj
gospodarczy wojewddztwa, co moze prowadzi¢ do wzrostu zapotrzebowania na pracownikow,
tymczasem prognozy demograficzne nie sg korzystane (por. tab. 9). Spadek zatrudnienia jest tez
jednym z najwiekszych ryzyk zwigzanym z wzrostem gospodarczym i prognozami PKB.

Innym zagrozeniem a zarazem szansg dla wojewddztwa jest transformacja gospodarcza regionu
(opisana w kolejnym rozdziale). W skrdocie polegaé bedzie na przejsciu z wysoko emisyjnych
gatezi i zrédet przemystu na technologie bardziej ekologiczne i wysoce specjalistyczne. Jak kazda
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transformacja niesie ona za sobg zagrozenie dla funkcjonowania gospodarki i dla rynku pracy,
jednoczesnie moze da¢ impuls rozwojowy. SWOT MO3 i WT6

Wojewddztwo Slaskie jest tez siedzibg firm eksportujgcych towary poza granice Polski. Udziat tej
wartosci eksportu w eksporcie krajowym wynidst w 2019 roku 12,46% a w 2020 roku 10,75%
(poréwnaj tab.22). Wysoki udziat eksportu powoduje, ze sieci transportowe powinny miec dobre
powigzania ze szlakami (drogami) miedzynarodowymi w przypadku eksportu do krajéw
europejskich oraz portami morskim w przypadku eksportu na inne kontynenty.

4. Transformacja regionu

W zwigzku z wyznaczonym dtugofalowym celem neutralnosci weglowej przyjetym przez UE do 2050
roku wojewddztwo S$lgskie stoi przed ogromnym wyzwaniem przeprowadzenia sprawiedliwej
transformacji, wtym energetycznej, ktéra wymagata bedzie zmian na poziomie spotecznym,
gospodarczym i technologicznym oraz przejscia z wysokoemisyjnych gatezi przemystu i Zrédet energii
na czyste technologie energetyczne [42]. W zwigzku z powyzszym w marcu 2022 r. uchwatg Zarzadu
Wojewddztwa Slaskiego przyjeto kolejng wersje projektu Terytorialnego Planu Sprawiedliwej
Transformacji Wojewddztwa Slaskiego 2030. Zaktada on, ze gléwny ciezar dziatari dotyczy¢ bedzie
likwidacji sektora wydobywczego wegla kamiennego, a réwnolegle nastepowaé bedzie likwidacja
elektrowni weglowych.

Obszary objete procesem transformacji stanowig niemal caty obszar wojewddztwa, oprécz podregionu
czestochowskiego. Wyznaczono 7 podregiondw objetych procesem transformacji: katowicki,
sosnowiecki, tyski, bytomski, gliwicki, rybnicki i bielski. Podregiony nalezg do 3 subregiondéw: centralny,
zachodni, potudniowy. Mapa wojewddztwa z podziatem na podregiony objete procesem transformacji
zostata przedstawiona na ponizszym rysunku.
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Rysunek 30. Podregiony objete procesem transformacji w wojewddztwie slgskim.

Zrédto: projekt Terytorialnego Planu Sprawiedliwej Transformacji Wojewddztwa Slgskiego 2030

Obszary strategicznej interwencji dzielg sie na dwie kategorie. Pierwsza z nich opiera sie na ujeciu
funkcjonalnym, a obszary tworzone sg przez subregiony (centralny, potudniowy, zachodni). Sg to
terytoria zorganizowane wokdét osrodkéw weztowych o zidentyfikowanych powigzaniach
gospodarczych i spotecznych. Druga kategoria bazuje na obszarach w ujeciu tematycznym. Obszary te
cechujg Scisle okresSlone problemy lub potencjaty rozwojowe. Obydwie kategorie obszaréw
strategicznej interwencji s wzajemnie powigzane. Subregiony bedg wspierane horyzontalnie poprzez
wykorzystanie ustaled w ujeciu tematycznym. Wystepuja 3 typy obszaréw strategicznej interwencji
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dedykowane TPST: gminy w transformacji gérniczej, gminy tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze
oraz osrodki wzrostu.

W dokumencie wyszczegdlniono wyzwania oraz cele operacyjne wraz z podziatem na rézne obszary.

Tabela 26. Potrzeby i cele w zakresie rozwoju do 2030 r. stuzqce osiggnieciu neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii Europejskiej do 2050 r.
A — Obszar Gospodarka

Wyzwanie: Budowa pozycji wiodgcego osrodka Cel operacyjny Al: Innowacyjna gospodarka
w obszarze innowacyjnego podregiondw gorniczych
i wysokotechnologicznego przemystu

Wyzwanie: Przekierowanie gospodarki podregiondw | Cel operacyjny A2: Zdywersyfikowana oraz zasobo-

gorniczych na Sciezke zielonego, inteligentnego i energooszczedna gospodarka podregionéw
i cyfrowego wzrostu gbrniczych
Wyzwanie: Wzmocnienie potencjatu lokalnej Cel operacyjny A3: Silna przedsiebiorczos¢
przedsiebiorczosci na rzecz tworzenia podregiondw gdrniczych
alternatywnych miejsc pracy w podregionach
gorniczych

B — Obszar Srodowisko
Wyzwanie: Zdynamizowanie energetyki Cel operacyjny B1: Zbilansowana energetyka
prosumenckiej w oparciu o potencjaty i zasoby rozproszona podregiondw goérniczych

podregionow gorniczych

Wyzwanie: Przywrdcenie terendw poprzemystowych | Cel operacyjny B2: Efektywne wykorzystanie

(w tym pogodrniczych) do obiegu gospodarczego, terendw poprzemystowych podregionéw gorniczych
spotecznego i Srodowiskowego w podregionach na cele gospodarcze, srodowiskowe i spoteczne
gorniczych

C — Obszar Spoteczenstwo

Wyzwanie: Rozwdj i dostosowanie ksztatcenia w celu | Cel operacyjny C1: Atrakcyjne i efektywne
budowania przysztosci podregiondw gdérniczych ksztatcenie oraz podnoszenie kwalifikacji
w odpowiedzi na wyzwania gospodarki w podregionach goérniczych

Wyzwanie: Utrzymanie aktywnosci zawodowej osob | Cel operacyjny C2: Atrakcyjny i efektywny system
zatrudnionych w gornictwie i przedsiebiorstwach wsparcia rynku pracy podregiondéw gérniczych
powigzanych z gérnictwem w podregionach
gorniczych

Wyzwanie: Poprawa jakosci zycia mieszkancow Cel operacyjny C3: Kompleksowy system wsparcia
podregiondw gorniczych spotecznego aktywizujgcy mieszkancow
podregiondw goérniczych

Wyzwanie: Wzmocnienie potencjatu spotecznego Cel operacyjny C4: Efektywny spotecznie
i zarzadczego dla przeprowadzenia sprawiedliwej odpowiedzialny system zarzadzania transformacja
transformacji w podregionach gérniczych w podregionach gérniczych
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Podsumowanie analizy dotyczacej transformacji regionu

Plan Transformacji Wojewddztwa Slaskiego 2030 powstat jako odpowiedz na cel polityki UE
osiggniecia neutralnosci klimatyczne a w szczegdlnosci redukcji udziatu wegla w produkcji energii
elektrycznej. W duzej mierze zaktada przejscie z gatezi przemystu wysokoemisyjnych na gatezie
korzystajace ztechnologii czystych. Taka transformacja poza zmianami gospodarczymi,
Srodowiskowymi i spotecznymi, niesie konsekwencje transportowe.

W pierwszej kolejnosci nastepuje zmiana ,, portfela” produkowanych towardéw, spada wydobycie
surowcow, a ros$nie produkcja wyrobdw przetworzonych. Maleje wiec znaczenie transportu
masowego a rosnhie znaczenie transportu kontenerowego. Dla sukcesu transformacji potrzebna
bedzie transformacja transportu towarowego. SWOT WT6

Dalej nowe os$rodki gospodarcze powstawaé bedg nie koniecznie w miejscu likwidowanych,
mimo zapisanego celu B2 efektywnego wykorzystania terenéw poprzemystowych. Nowe osrodki
gospodarcze potrzebowaé bedg wiec dostepu do réznych gatezi transportu, celowa bedzie
polityka jak najlepszego wykorzystania istniejgcych sieci transportowych.

Wreszcie zmiana struktury zatrudnienia moze wigzaé sie ze zmiang potrzeb transportowych
pracownikdw. Rozwdj sieci transportu publicznego oraz alternatywnych $rodkdéw transportu
zapisany w celu B3, powinien uwzgledniac¢ prognozowane zmiany.

Wprowadzenie w wojewddztwie $lgskim innowacyjnych systemow transportu, mogtoby
wspiera¢ cel C1: atrakcyjny iefektywny system edukacji oraz podnoszenie kwalifikacji
w podregionach gdérniczych. W efekcie transformacji wojewddztwo $lgskie mogtoby stac sie
liderem we wprowadzeniu innowacyjnych i nowoczesnych systeméw transportu. SWOT MO2
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5. Zagospodarowanie przestrzenne

Obszar wojewddztwa administracyjnie podzielony jest na 167 gmin w 36 powiatach, wtym 17
powiatdw ziemskich i 19 miast na prawach powiatu. 50 gmin to gminy miejskie, 22 — miejsko-wiejskie
i 95 — wiejskie.

W 2017 r. powotano zwigzek metropolitalny pn. Gérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia, w ktdrej sktad
wchodza gminy: Bytom, Chorzéw, Dabrowa Gérnicza, Gliwice, Katowice, Mystowice, Piekary Slaskie,
Ruda Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swietochtowice, Tychy, Zabrze, Bedzin, Bierun, Czeladz,
Imielin, Knurdw, Ledziny, taziska Gorne, Mikotéw, Pyskowice, Radzionkéw, Stawkdéw, Tarnowskie Gory,
Wojkowice, Bobrowniki, Bojszowy, Chetm Slaski, Gierattowice, Kobiér, Mierzecice, Ozarowice,
Pilchowice, Psary, Rudziniec, Siewierz, Soénicowice, Swierklaniec, Wyry i Zbrostawice.

W 2000 r. wojewddztwo zostato podzielone na cztery obszary polityki rozwoju - subregiony. Granice
tych obszaréw uzgodniono w wyniku dtugotrwatych i obszernych konsultacji oraz analiz. W kazdym
z subregionéw (Potnocny, Potudniowy, Centralny i Zachodni) znajduje sie jedna z czterech aglomeracji
miejskich.

W Subregionie Centralnym znajduje sie najwieksza aglomeracja — Metropolia Gdrnoslgska. Jest to
jeden z najsilniejszych o$rodkdw gospodarczych w kraju. Obszar ten ma bardzo duze znaczenie
gospodarcze, naukowe, badawcze, kulturalne oraz miedzynarodowe. Zaliczana jest to najwiekszych
osrodkdéw miejskich o podstawowym znaczeniu dla systemu osadniczego zaréwno w kraju, jak i w Unii
Europejskiej. Metropolia ulegta przeobrazeniu zcharakteru miejsko-przemystowego na
postindustrialny, metropolitarny o dobrze rozwinietym przemysle i ustugach, o wysokiej atrakcyjnosci
inwestycyjnej. W odniesieniu do Subregionu Centralnego w Strategii Rozwoju Wojewddztwa wskazuje
sie ponadto na dobrze rozwinieta infrastrukture transportows ilogistyczng (obejmujgca wszystkie
gatezie transportu), a takze na koncentracje potencjatéw zwigzang z niewielkimi odlegtosciami
zarowno pomiedzy jednostkami subregionu jak i od innych obszaréw metropolitalnych o podobnej
skali. Istotny element stanowig takze obszary o wysokich walorach srodowiskowych i znacznym
potencjale turystycznym. Warto zauwazy¢ rosngce znaczenie turystyki industrialnej, proponujacej
zwiedzanie zabytkowych obiektéow przemystowych.

Subregion Pétnocny potozony jest na osi pétnoc-potudnie (pétnocna brama wojewddztwa Slgskiego), a
jego centrum stanowi Aglomeracja Czestochowska, ktéra charakteryzuje sie duzg liczbg matych
i Srednich przedsiebiorstw. Obszar ten ma duzy potencjat turystyczny, w szczegdélnosci zwigzany
z pielgrzymkami. Aglomeracja Czestochowska jest obszarem organizacji ustug publicznych o znaczeniu
krajowym.

Na terenie Subregionu Zachodniego znajduje sie Aglomeracja Rybnicka, ktéra charakteryzuje sie
rozwinietym sektorem gospodarki zwigzanym z przemystem wydobywczym. Aktualnie rozwijany jest
rowniez sektor nauki. Obszar ma silne powigzania gospodarczo-przestrzenne oraz organizacyjne
przedsiebiorstw z Metropolia GZM. Subregion potozony jest w obszarze istotnego korytarza
transportowego (Brama Morawska) i charakteryzuje sie silng wspétpracg transgraniczng.

Subregion Potudniowy obejmuje Aglomeracje Bielska, ktora jest istotnym osrodkiem naukowym,
a takze posiada wysoce rozwiniety sektor gospodarczy. Na terenie aglomeracji znajdujg sie
specjalistyczne placowki ochrony zdrowia i leczenie uzdrowiskowego. Dzieki sgsiedztwie z Czechami
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i Stowacja, mozliwa jest zagraniczna wspoétpraca catego wojewddztwa z tymi panstwami. Potencjatem
subregionu jest infrastruktura transportowa stwarzajgca mozliwo$¢ dostepu do nowych terendéw
inwestycyjnych. W Subregionie Potudniowym dzieki obszarom o wysokich walorach srodowiskowych i
krajobrazowych istotng role odgrywa turystyka.

Na rysunku ponizej przedstawiono miejskie obszary funkcjonalne.

Rysunek 31. Subregiony wojewddztwa slgskiego i ich osrodki centralne.

Zrédto: , Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slgskie 2030” Zielone Slgskie”

W tabeli ponizej zestawiono gminy, powiaty, podregiony i subregiony wojewddztwa $lgskiego.
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Ftap 1.5 Slaskie
Tabela 27. Gminy, powiaty, podregiony i subregiony wojewddztwa slgskiego.
Nazwa Nazwa Nazwa Nazwa Rodzaj
subregionu podregionu powiatu gminy gminy
m. Bytom Bytom gmina miejska
m. Piekary Slaskie Piekary Slaskie gmina miejska
Boronow gmina wiejska
Ciasna gmina wiejska
Herby gmina wiejska
lubliniecki KochanO\{vice gm?na w?ejzska
Koszecin gmina wiejska
Lubliniec gmina miejska
Pawonkow gmina wiejska
bytomski Wozniki gmina miejsko-wiejska
Kalety gmina miejska
Krupski Mtyn gmina wiejska
Miasteczko Slgskie gmina miejska
Ozarowice gmina wiejska
tarnogorski Radzionkow gmina miejska
Swierklaniec gmina wiejska
Tarnowskie Gory gmina miejska
Twordg gmina wiejska
Zbrostawice gmina wiejska
m. Gliwice Gliwice gmina miejska
m. Zabrze Zabrze gmina miejska
Gierattowice gmina wiejska
Knurow gmina miejska
o Pilchowice gmina wiejska
gliwicki - - —
o Pyskowice gmina miejska
gliwicki — - —
Rudziniec gmina wiejska
Sosnicowice gmina miejsko-wiejska
Centralny Toszek gmina miejsko-wiejska
Wielowies gmina wiejska
m. Chorzéw Chorzéw gmina miejska
m. Katowice Katowice gmina miejska
Katowicki m. Mysquice Mysiqwice gmina mfej:ska
m. Ruda Slaska Ruda Slaska gmina miejska
m. Siemianowice Siemianowice Slaskie gmina miejska
m. Swietochtowice Swietochtowice gmina miejska
m. Dgbrowa Gornicza Dabrowa Gédrnicza gmina miejska
m. Jaworzno Jaworzno gmina miejska
m. Sosnowiec Sosnowiec gmina miejska
Bedzin gmina miejska
Bobrowniki gmina wiejska
Czelad? gmina miejska
bedziriski Mierzecice gmina wieJ:ska
Psary gmina wiejska
Siewierz gmina miejsko-wiejska
Lo Stawkow gmina miejska
sosnowiecki - - - —
Wojkowice gmina miejska
Irzadze gmina wiejska
Kroczyce gmina wiejska
tazy gmina miejsko-wiejska
Ogrodzieniec gmina miejsko-wiejska
zawiercianski Pilica gmina miejsko-wiejska
Poreba gmina miejska
Szczekociny gmina miejsko-wiejska
Witodowice gmina wiejska
Zawiercie gmina miejska
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Nazwa Nazwa Nazwa Nazwa Rodzaj
subregionu podregionu powiatu gminy gminy
sosnowiecki zawiercianski Zarnowiec gmina wiejska
m. Tychy Tychy gmina miejska
Bierun gmina miejska
Bojszowy gmina wiejska
bierunsko-ledzinski Chetm Slgski gmina wiejska
Imielin gmina miejska
Ledziny gmina miejska
taziska Gorne gmina miejska
Mikotow gmina miejska
Centralny ) . . - - —
tyski mikotowski Ornontowice gmina wiejska
Orzesze gmina miejska
Wyry gmina wiejska
Goczatkowice-Zdrgj gmina wiejska
Kobidr gmina wiejska
pszcayriski Miedzna gmina wiejska
Pawtowice gmina wiejska
Pszczyna gmina miejsko-wiejska
Suszec gmina wiejska
m. Bielsko-Biata Bielsko-Biata gmina miejska
Bestwina gmina wiejska
Buczkowice gmina wiejska
Czechowice-Dziedzice | gmina miejsko-wiejska
Jasienica gmina wiejska
bielski Jaworze gm?na wiej:ska
Kozy gmina wiejska
Porgbka gmina wiejska
Szczyrk gmina miejska
Wilamowice gmina miejsko-wiejska
Wilkowice gmina wiejska
Brenna gmina wiejska
Chybie gmina wiejska
Cieszyn gmina miejska
Debowiec gmina wiejska
Goleszéw gmina wiejska
. L Hazlach gmina wiejska
cieszynski - —
Istebna gmina wiejska
Skoczow gmina miejsko-wiejska
Potudniowy bielski Strumien gmina miejsko-wiejska
Ustron gmina miejska
Wista gmina miejska
Zebrzydowice gmina wiejska
Czernichow gmina wiejska
Gilowice gmina wiejska
Jelesnia gmina wiejska
Koszarawa gmina wiejska
Lipowa gmina wiejska
tekawica gmina wiejska
todygowice gmina wiejska
sywiecki Milowka gmina wiejska
Radziechowy-Wieprz gmina wiejska
Rajcza gmina wiejska
Slemien gmina wiejska
Swinna gmina wiejska
Ujsoty gmina wiejska
Wegierska Gorka gmina wiejska
Zywiec gmina miejska
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Nazwa Nazwa Nazwa Nazwa Rodzaj
subregionu podregionu powiatu gminy gminy
m. Czestochowa Czestochowa gmina miejska
Blachownia gmina miejsko-wiejska
Dabrowa Zielona gmina wiejska
Janow gmina wiejska
Kamienica Polska gmina wiejska
Ktomnice gmina wiejska
Koniecpol gmina miejsko-wiejska
Konopiska gmina wiejska
czestochowski Krusz’yna gm?na w?ejzska
Lelow gmina wiejska
Mstow gmina wiejska
Mykanow gmina wiejska
Olsztyn gmina miejska
Poczesna gmina wiejska
Przyrow gmina wiejska
Pétnocny czestochowski Redziny gmina wiejska
Starcza gmina wiejska
Ktobuck gmina miejsko-wiejska
Krzepice gmina miejsko-wiejska
Lipie gmina wiejska
MiedZno gmina wiejska
ktobucki Opatéw gmina wiejska
Panki gmina wiejska
Popdéw gmina wiejska
Przystajn gmina wiejska
Wreczyca Wielka gmina wiejska
Koziegtowy gmina miejsko-wiejska
Myszkéw gmina miejska
myszkowski Niegowa gmina wiejska
Poraj gmina wiejska
Zarki gmina miejsko-wiejska
m. Jastrzebie-Zdroj Jastrzebie-Zdréj gmina miejska
m. Rybnik Rybnik gmina miejska
m. Zory Zory gmina miejska
Kornowac gmina wiejska
Krzanowice gmina miejsko-wiejska
Krzyzanowice gmina wiejska
. . Kuznia Raciborska gmina miejsko-wiejska
raciborski - —
Nedza gmina wiejska
Pietrowice Wielkie gmina wiejska
Raciborz gmina miejska
Rudnik gmina wiejska
Czerwionka-Leszczyny | gmina miejsko-wiejska
Zachodni rybnicki Gaszowice gmina wiejska
rybnicki Jejkowice gmina wiejska
Lyski gmina wiejska
Swierklany gmina wiejska
Godow gmina wiejska
Gorzyce gmina wiejska
Lubomia gmina wiejska
Marklowice gmina wiejska
wodzistawski Mszana gmina wiejska
Pszow gmina miejska
Radlin gmina miejska
Ryduttowy gmina miejska
Wodzistaw Slaski gmina miejska
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Na obszarze tych czterech aglomeracji mieszka ok. 65% ludnosci wojewddztwa, natomiast na terenie
samej Metropolii Gérnoslaskiej mieszka ok. 48% ludnosci catego wojewddztwa. Gestosé zaludnienia
w wojewddztwie $lgskim przedstawia rysunek 31. Najwiekszg gestoscig zaludnienia sposréd powiatow
charakteryzujg sie Swietochtowice (3690 mieszk./km2), w dalszej kolejnoéci Chorzéw (3214
mieszk./km2) i Siemianowice Slaskie (2 599 mieszk./km2). Wéréd gmin nie bedgcych miastami na
prawach powiatu wyrdznié mozna Czeladz (1 895 mieszk./km2) i Bedzin (1499 mieszk./km?) — miasta
powiatu bedziinskiego, czy Skoczéw, Ryduttowy i Radlin, gdzie gestosé zaludnienia wynosi powyzej
1400 mieszk./km2. Najmniejszg gesto$¢ zaludnienia, ponizej 100 mieszk./km?, obserwuje sie
w powiatach czestochowskim, lublinieckim i ktobuckim.

Rysunek 32. Gestos¢ zaludnienia w wojewddztwie slgskim w podziale na powiaty.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Obszar wojewddztwa w 32% pokrywajg lasy, a ponad potowe powierzchni regionu stanowig uzytki
rolne, przy czym blisko jedna czwarta ich czes¢ znajduje sie w granicach miast. Tereny mieszkaniowe
pokrywajg 4%, a przemystowe niespetna 2% obszaru wojewddztwa slgskiego.

Rysunek 33. Powierzchnia wojewddztwa slgskiego wedtug kierunkow wykorzystania.

11%
2%

m lasy
uzytki rolne
tereny mieszkaniowe

tereny przemystowe

inne

Zrédto: Opracowanie wtasne

Obszary prawnie chronione stanowia 34% obszaru wojewddztwa $lgskiego i obejmuja jedynie 2,6%
obszaréw prawnie chronionych Polski. W wojewddztwie znajduje sie 45 obszaréw Natura 2000, w tym
zaréwno obszary ochrony ptakéw jak i siedlisk.

W wojewddztwie $lgskim odnotowuje sie najmniejszy udziat powierzchni obszaréw wiejskich z posrod
wszystkich wojewddztw wynoszacy 69,3% [61].

Podstawg formutowania zasad okreslajacych polityke przestrzenng wojewddztwa $laskiego
i organizujgcych jego strukture przestrzenng w sposdéb uwzgledniajgcy zatozenia polityki przestrzenne;j
panistwa jest ,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+” [17].
W powyzszym planie wyznaczono obszary funkcjonalne: miejskie (osrodka wojewddzkiego, osrodkow
regionalnych ilokalne osrodki rozwoju), wiejski, szczegdlnego zjawiska w skali makroregionalnej
(obszar gérski, obszar terendw zamknietych, obszar narazony na niebezpieczeristwo powodzi), obszary
ksztattowania potencjatu rozwojowego: (obszar cenny przyrodniczo, obszar ochrony krajobrazéw
kulturowych, obszar ochrony i ksztattowania zasobdw wodnych, obszar udokumentowanych zt6z
kopalin), obszar funkcjonalny wymagajgcy rozwoju nowych funkcji przy uzyciu instrumentéw
wiasciwych polityce regionalnej - przygraniczny, obszary wymagajgce rewitalizacji, obszar
funkcjonalny strefy okotolotniskowej MPL ,Katowice”.

Wybrane obszary funkcjonalne przedstawiono ponizej.
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Rysunek 34. Wiejski obszar funkcjonalny.

Zrédfto: ,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+”

Na podstawie mapy terendw inwestycyjnych Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej oszacowano
udziat gruntéw niezagospodarowanych na terenie wojewddztwa slgskiego na poziomie 34% (ok. 630
ha). Najwiecej terendw inwestycyjnych zarowno juz zagospodarowanych jak i przeznaczonych do
zainwestowania znajduje sie w Subregionie Centralnym. Najwiekszy zainwestowany obszar (ok 300 ha)
znajduje sie w potnocno-wschodniej czesci Gliwic. Jesli chodzi o tereny przygotowane do
zainwestowania to najwieksza ich czes¢ zlokalizowana jest w Jaworznie ok. 93 ha w czesci zachodniej
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miasta przy wezle ,Jezor” oraz niespetna 30 ha w czesci potudniowej, przy wezle ,Jelen”. Kolejnym
miastem z najwiekszg pulg wolnych terendéw inwestycyjnych nalezgcych do KSSE jest Dgbrowa
Goérnicza ponad 80 ha w Tucznawie i ok. 10 ha na Kazdebiu. Na pdtnocy regionu najwieksze tereny
inwestycyjne pofozone sg w Krzepicach. Na rysunku ponizej przedstawiono tereny zainwestowane oraz
oferty inwestycyjne KSSE.

Rysunek 35. Tereny zainwestowane oraz oferty inwestycyjne Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej na obszarze wojewddztwa slgskiego.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédfo: opracowanie wfasne na podstawie mapy terendw inwestycyjnych  KSSE
https://mapa.ksse.com.pl/; dostep 29.12.2021 r.
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Wizja rozwoju wojewddztwa $laskiego zawarta w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie
2030” - Zielone Slgskie [33] stanowigca baze do okreslenia celéw polityki rozwoju oraz nakre$lajaca
aspiracje wojewddztwa, mowi o wojewddztwie $lgskim jako nowoczesnym regionie europejskim o
konkurencyjnej gospodarce, bedacej efektem odpowiedzialnej transformacji, zapewniajagcym
mozliwosci rozwoju swoim mieszkaricom i oferujgcym wysoka jakos¢ zycia w czystym srodowisku.
Jednym zfilardw realizacji tej wizji jest odpowiedzialna polityka przestrzenna oparta na
zrownowazonym rozwoju spoteczno-gospodarczym.

W kontekscie regionalnego Planu Transportowego istotne jest zwrdcenie uwagi na strategie
zagospodarowania majace korzystny wptyw na mobilnos¢ mieszkancédw, rozwdj systemow transportu
publicznego, atakze szeroko rozumianej dostepnosci regionu. W Planie zagospodarowania [17]
zaktada sie realizacje miedzy innymi takich kierunkdw jak:

Tworzenie warunkéw przestrzennych rozwoju przedsiebiorczosci, innowacyjnosci gospodarczej
i transferu technologii:
e rozwijanie specjalnych stref ekonomicznych w miejskich obszarach funkcjonalnych i lokalnych
o$rodkach rozwoju, w szczegélnoéci w korytarzach transportowych wzdtuz S1, S52, A1, DTS
e rozwijanie parkéw przemystowych poza obszarami $rédmiejskimi na obszarach
poprzemystowych;

Rozwdj obszaréw wymagajgcych wsparcia proceséw rozwojowych:
e zwiekszanie dostepnosci transportowej do ustug w obszarach wyludniajgcych sie o niskim
wskazniku demograficznym;

Podsumowanie analizy zagospodarowania przestrzennego

Zwigzek miedzy zagospodarowaniem przestrzennym a popytem na transport, jest w zasadzie
podstawg planowania uktadéw transportowych. W szczegdlnosci dostepnosé obszaréw
wojewoddztwa powinna by¢ uzalezniona od sposobu zagospodarowania. O ile sam fakt dostepu
do sieci transportowych to kwestia braku wykluczenia, o tyle standard tej dostepnosci jest
zrdznicowany.

Duza powierzchnia obszaréw miejskich w wojewddztwie $lgskim niesie za sobg koniecznosc
budowy i uzytkowania rozlegtych sieci transportu publicznego oraz stosowania szybkich srodkéw
transportu. Natomiast intensywnos$¢ zabudowy tych obszaréw (gestos¢ zaludnienia) powoduje
koniecznos¢ ich obstugi przez pojemne srodki transportu, zwtaszcza kolej. SWOT MS1

W przypadku obszaréw wiejskich najwazniejsze jest zapewnienie dostepnosci dla transportu
drogowego i publicznego. Z uwagi na ekstensywng zabudowe w tych obszarach , popyt na
transport jest nizszy wiec nie wymaga stosowania srodkdw o duzej pojemnosci. Natomiast
w odniesieniu do dostepnosci transportu publicznego do obszaréw wiejskich, podstawowym
srodkiem transportu jest autobus, transport zintegrowany autobusowo-kolejowy, a w obszarach
obstugiwanych przez transport kolejowy réwniez ten transport. W przypadku transportu
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kolejowego, obstuga obszaréw wiejskich jest czesto mato efektywna z uwagi na matg gestosé
przystankdéw. Bezposredni dostep do przystankéw kolejowych bez integracji zinnymi srodkami
W uwagi na ekstensywng zabudowe ma ograniczona liczba oséb. Dlatego waznymi dziataniami
jest intensyfikacja (zageszczanie) zabudowy w sgsiedztwie przystankéw kolejowych,
w szczegblnosci na obszarze nie wiekszym niz w promieniu jednego kilometra od przystankow.
Innym waznym dziataniem jest integracja tych przystankéw z pozostatymi srodkami transportu
poprzez budowe weztdw przesiadkowych idoprowadzenie linii autobusowych, budowe
parkingdw Park & Ride i Bike & Ride. SWOT MW5

W wojewddztwie slgskim udziat powierzchni obszaréw wiejskich jest mniejszy, co moze oznaczac
wiekszg efektywnos¢ transportu kolejowego.

Stosunkowo niewielki udziat obszaréw chronionych, jest jednoczesnie szansg dla rozwoju sieci
transportowych. Ochrona prawna obszaréw moze by¢ przeszkodg w rozbudowie sieci, dlatego
mniejsza powierzchnia tych obszaréw zwieksza mozliwosci ksztattowania sieci.

Lokowanie nowej zabudowy w szczegdlnosci stref ekonomicznych, powinno odbywac sie na
obszarach dobrze skomunikowanych réznymi srodkami transportu, co zostato zapisane w Planie
zagospodarowania wojewddztwa [17].
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6. Uwarunkowania srodowiskowe

6.1. Dokumenty strategiczne

Globalna Agenda 21

Globalna Agenda 21, uchwalona na Konferencji Organizacji Narodéw Zjednoczonych dla Spraw
Srodowiska i Rozwoju w Rio de Janeiro na tzw. Szczycie Ziemi w czerwcu 1992 r., stanowi globalny
program dziatan narzecz $rodowiska irozwoju. Program ten wskazuje, w jaki sposéb nalezy
rownowazy¢ rozwoj gospodarczy ispoteczny z poszanowaniem sSrodowiska. Wdrazanie zatozen
Agendy opiera sie na zasadzie ,,Mysl globalnie, dziataj lokalnie”, zgodnie z ktérg najwiekszg role w ich
realizacji przypisuje sie wtadzom lokalnym.

Agenda sktada sie z czterech zasadniczych czesci, omawiajgcych nastepujace zagadnienia:
e problemy socjalne i gospodarcze;
e zachowanie i zagospodarowanie zasobéw w celu zapewnienia rozwoju;
e wzmocnienia znaczenia waznych grup spotecznych;
e mozliwosci realizacyjne celdw i zadan agendy.

Zasady zréwnowazonego rozwoju przyjete w Agendzie 21 zostaty usankcjonowane na szczeblu
krajowym miedzy innymi w Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej.

Agenda na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030

Agenda zostata przyjeta przez wszystkie panstwa cztonkowskie ONZ Rezolucjg Zgromadzenia Ogdlnego
25 wrzesnia 2015 roku w Nowym Jorku.

Wsrdd siedemnastu wymienionych celdw, ze Srodowiskiem naturalnym wigzg sie:

Cel 2: eliminacja glodu, osiggniecie bezpieczenstwa zywnosciowego ilepszego odzywiania
oraz promowanie zréwnowazonego rolnictwa

e Utworzenie systemoéw zréwnowazonej produkcji zywnosci oraz wdrozenie praktyk odpornego
rolnictwa majgce zwiekszy¢ wydajnosc i produkcje, podtrzymywacé ekosystemy, wzmocnic
zdolnos¢ przystosowania sie do zmian klimatycznych, ekstremalnych zjawisk pogodowych,
suszy, powodzi i innych katastrof, a takze majgce stopniowo poprawiac jakos¢ gleby i gruntow.

Cel 3: zapewnienie wszystkim ludziom w kazdym wieku zdrowego zycia oraz promowanie dobrobytu

e Znaczace obnizenie liczby zgondw i choréb spowodowanych przez niebezpieczne substancje
chemiczne oraz zanieczyszczenie i skazenie powietrza, wody i gleby.

Cel 6: Zapewnienie wszystkim ludziom dostepu do wody iwarunkéw sanitarnych poprzez
zrbwnowazong gospodarke zasobami wodnymi

e Poprawienie jakosci wody poprzez redukcje zanieczyszczen, likwidowanie wysypisk $mieci,
ograniczenie stosowania szkodliwych substancji chemicznych iinnych szkodliwych
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materiatdw; zmniejszenie o potowe ilosci nieoczyszczonych $ciekdw oraz znaczace
podniesienie poziomu recyklingu i bezpiecznego ponownego uzytkowania materiatéw w skali
globalnej

Cel 7: Zapewnienie wszystkim dostepu do zrddet stabilnej, zrwnowazonej i nowoczesnej energii po
przystepnej cenie

e Znaczace zwiekszenie udziatu odnawialnych zrédet energii

Cel 11: Uczynienie miast iosiedli ludzkich bezpiecznymi, stabilnymi, zréwnowazonymi
oraz sprzyjajacymi wigczeniu spotecznemu

Cel 13: podjecie pilnych dziatan w celu przeciwdziatania zmianom klimatu i ich skutkom

Cel 15: Ochrona, przywracanie oraz promowanie zrownowazonego uzytkowania ekosystemodw
ladowych, zréwnowazone gospodarowanie lasami, zwalczanie pustynnienia, powstrzymanie
i odwracanie procesu degradacji gleby oraz powstrzymywanie utraty réznorodnosci biologiczne;j.

Program dziatan z Nairobi w sprawie oddziatywania, wrazliwosci i adaptacji do zmian klimatu

Problem adaptacji do zmian klimatu zostat dostrzezony na forum Ramowej Konwencji Klimatycznej
ONZ (UNFCCC). W trakcie prac Xl sesji Konwencji UNFCCC w Nairobi, w 2006 roku uchwalono ,,Program
dziatan nad oddziatywaniem, wrazliwoscig i adaptacjg do zmian klimatu”. Program ten stanowi zbiér
zalecen dla panistw — stron konwencji, co do opracowania wtasnych narodowych programoéw adaptacji,
ktdre miatyby na celu ocene mozliwego wptywu zmian klimatu na rézne dziedziny zycia i stworzenie
strategii ograniczenia tego wptywu poprzez dostosowanie do tych zmian.

Europejski Zielony tad

11 grudnia 2019 r. Komisja opublikowata komunikat w sprawie europejskiego zielonego fadu - unijnej
strategii wzrostu, ktéra ma przeksztatci¢ Europe w neutralne klimatycznie, sprawiedliwe i dostatnie
spoteczenstwo o nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce. Osiggniecie
powyzszego celu jest mozliwe poprzez przeksztatcenie wyzwan zwigzanych z klimatem i Srodowiskiem
w nowe mozliwosci we wszystkich obszarach polityki, a takze zadbanie o to, by transformacja byta
sprawiedliwa i sprzyjata wtgczeniu spotecznemu.

Gtéwne cele i zatozenia
e Uczynienie z Europy pierwszego kontynentu neutralnego pod wzgledem klimatu do 2050 r.
o Zwiekszenie konkurencyjnosci przemystu europejskiego

Strategie i plany dziatania

Nowa strategia przemystowa na rzecz zielonej i cyfrowej Europy konkurencyjnej w skali Swiatowej

e Wsparcie przemystu w modernizacji i wykorzystywaniu mozliwosci w UE i na swiecie
e Rozwdj nowych rynkéw produktédw o zamknietym cyklu zycia i neutralnych dla klimatu

e Obnizenie emisyjnosci i modernizacja energochtonnych gatezi przemystu, takich jak produkcja
stali i cementu
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e Polityka ,zrownowazonych produktéw” — ograniczanie i ponowne wykorzystanie materiatow,
zanim zostang poddane recyklingowi oraz srodki prowadzgce do uczynienia wszystkich
opakowan w UE nadajgcymi sie do ponownego wykorzystania lub recyklingu

e Skupienie wysitkdw na zasobochtonnych sektorach: przemysle odziezowym, budownictwie,
elektronice i tworzywach sztucznych

e Zmiana struktury konsumpcji przez odejscie od produktow jednorazowego lub ograniczonego
uzytku

Strategia zielonego finansowania oraz plan inwestycyjny na rzecz zrownowazonej Europy

Do 2050 r. Unia Europejska chce staé sie pierwszym na swiecie blokiem panistw neutralnych dla
klimatu. Wymaga to jednak znacznych inwestycji zaréwno ze strony UE, krajowego sektora publicznego
i sektora prywatnego.

Wszystkie regiony i sektory bedg musiaty wnies¢ swdj wktad w transformacje, jednak skala wyzwania
nie bedzie jednakowa. Niektére regiony bedg szczegdlnie narazone na negatywny wptyw zjawisk, a
przemiany gospodarcze i spoteczne bedg tam szczegdlnie gtebokie.

Plan inwestycyjny na rzecz Europejskiego Zielonego tadu udostepni finansowanie unijne oraz stworzy
ramy utatwiajgce i pobudzajgce inwestycje publiczne i prywatne niezbedne do przejscia na gospodarke
neutralng dla klimatu. Opiera sie na trzech wymiarach:

e finansowania: uruchomienie w nastepnym dziesiecioleciu zrownowazonych inwestycji o
wartosci co najmniej 1 biliona euro;

e mozliwosci: oferowanie zachet stuzgcych do uruchomienia i przekierowania inwestycji
publicznych i prywatnych;

e wsparcia praktycznego: Komisja zapewni organom publicznym i promotorom projektéw
wsparcie w planowaniu, opracowaniu i realizacji zréwnowazonych projektow.

Strategia UE na rzecz integracji systemow energetycznych

Strategia stworzy ramy przejscia na ekologiczng energie. Integracja systemu energetycznego oznacza,
ze system jest planowany ieksploatowany jako catosé, tj. obejmuje rozmaite nosniki energii,
infrastrukture i sektory zuzywajace energie.

Strategia ta opiera sie na trzech gtéwnych filarach:

e Pierwszy z nich to bardziej zamkniety obieg systemu energetycznego, w ktérym efektywnosc
energetyczna jest priorytetem. W strategii okreslone zostang konkretne dziatania majace na
celu stosowanie w praktyce zasady ,efektywnos¢ energetyczna przede wszystkim” oraz
skuteczniejsze wykorzystywanie lokalnych zrédet energii w budynkach lub przez spotecznosci.
Ponowne wykorzystanie ciepta odpadowego zzaktadéw przemystowych, osrodkéw
przetwarzania danych lubinnych Zrdédet oraz energii wytwarzanej z bioodpadéw lub
oczyszczalni $ciekdw ma znaczny potencjat. Fala renowacji odegra wazng role w tych
reformach.
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e Drugi — szerzej zakrojona bezposrednia elektryfikacja sektoréw zastosowan koricowych.
Poniewaz sektor energetyczny ma najwiekszy udziat w odnawialnych Zrédtach energii,
panstwa cztonkowskie powinny w miare mozliwosci w coraz wiekszym stopniu wykorzystywac
energie elektryczng: na przyktad w pompach ciepta w budynkach, pojazdach elektrycznych
w transporcie lub piecach elektrycznych w niektérych gateziach przemystu. Jednym
z widocznych rezultatdw bedzie stworzenie sieci miliona punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych wraz z ekspansjg energii stonecznej i wiatrowej.

e W przypadku sektoréow, w ktdrych elektryfikacja jest trudna, w strategii promuje sie czyste
paliwa, w tym woddr odnawialny oraz zréwnowazone biopaliwa i biogaz. Komisja zaproponuje
nowy system klasyfikacji i certyfikacji paliw odnawialnych i niskoemisyjnych.

Europejska strategia w zakresie wodoru

W zintegrowanym systemie energetycznym wykorzystanie wodoru pomoze w dekarbonizacji
przemystu, transportu, wytwarzania energii i budynkéw w catej Europie. Strategia UE w zakresie
wodoru dotyczy sposobu wykorzystania jego potencjatu dzieki inwestycjom, regulacji, stworzeniu
rynku oraz badaniom i innowacji.

Woddr moze by¢ zrédtem energii w sektorach, ktére nie nadajg sie do elektryfikacji i umozliwic¢
magazynowanie energii wcelu zréwnowazenia zmiennych przeptywéw energii ze Zrddet
odnawialnych. Mozna to jednak osiggngé¢ jedynie dzieki skoordynowaniu dziatan miedzy sektorem
publicznym i prywatnym na szczeblu UE. Priorytetem jest rozwdj odnawialnych zrédet wodoru,
produkowanego gtéwnie zenergii wiatrowej istonecznej. Jednak w perspektywie krotko-
i Srednioterminowej potrzebne sg inne niskoemisyjne technologie wodorowe, aby szybko ograniczyé
emisje i wspierac rozwdj rentownego rynku.

Aby pomdc w realizacji tej strategii, Komisja Europejska zainicjowata europejski sojusz na rzecz
czystego wodoru, w ktérym uczestniczg liderzy przemystu, przedstawiciele spoteczenstwa
obywatelskiego, krajowych iregionalnych ministerstw oraz Europejski Bank Inwestycyjny. Sojusz
stworzy system wspierania inwestycji, stuzgcy rozwojowi produkcji czystego wodoru i stymulowaniu
popytu na czysty woddr w UE.

Strategia ,o0d pola do stotu” dotyczgca zréwnowazonej zywnosci w catym taricuchu wartosci

Strategia "od pola do stofu" jest kluczowym elementem Zielonego tadu. Uwzglednia ona
w kompleksowy sposdb wyzwania zwigzane ze zrdwnowazonymi systemami zywnosciowymi i uznaje
nierozerwalne zwigzki miedzy zdrowymi ludZmi, zdrowymi spoteczeristwami izdrowg planeta.
Strategia jest rowniez gtdwnym elementem programu Komisji na rzecz osiggniecia celéw
zrébwnowazonego rozwoju ONZ.

Strategia "od pola do stotu" jest nowym kompleksowym podejsciem ukazujgcym, jak Europejczycy
cenig sobie zrownowazong gospodarke zywnosciowqy. Stworzenie korzystnego Srodowiska
zywnosciowego, dzieki ktédremu tatwiej bedzie wybierac¢ zdrowe i zréwnowazone sposoby odzywiania,
przyniesie korzysci dla zdrowia ijakosci zycia konsumentéw oraz ograniczy ponoszone przez
spoteczenstwo koszty zwigzane ze zdrowiem.

Celem UE jest zmniejszenie $ladu srodowiskowego i klimatycznego unijnego systemu zywnosciowego
oraz wzmocnienie jego odpornosci, zapewnienie bezpieczenstwa zywnosciowego w obliczu zmian
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klimatu i utraty réznorodnosci biologicznej oraz bycie liderem globalnej transformacji w kierunku
konkurencyjnej zréwnowazonosci od pola do stotu i tworzenia nowych mozliwosci. Oznacza to:

e zapewnienie, by tancuch zywnosciowy, obejmujgcy produkcje, transport, dystrybucje,
marketing i konsumpcje zywnosci, miat neutralny lub pozytywny wptyw na Srodowisko,
poprzez ochrone i odbudowe zasobdw lgdowych, stodkowodnych i morskich, od ktérych
zalezy system zywnosciowy; pomoc w tagodzeniu zmiany klimatu i przystosowaniu sie do jej
skutkow; ochrona gruntéw, gleby, wody, powietrza, zdrowia roslin oraz zdrowia i dobrostanu
zwierzat; a takze powstrzymanie utraty réznorodnosci biologicznej;

e zapewnienie bezpieczenstwa zywnosciowego, zywienia i zdrowia publicznego — zapewnienie
wszystkim dostepu do wystarczajgcej ilosci petnowartosciowej i zrdwnowazonej zywnosci,
spetniajgcej wysokie standardy bezpieczenstwa ijakosci, zdrowia rodlin oraz zdrowia
i dobrostanu zwierzat, przy jednoczesnym zaspokajaniu potrzeb i preferencji zywieniowych;
oraz

e zachowanie przystepnosci cenowej zywnosci przy jednoczesnym generowaniu
sprawiedliwszych zyskow ekonomicznych w tancuchu dostaw, aby docelowo najbardziej
zrobwnowazona zywnos$¢ stata sie takze najbardziej przystepna cenowo, wspieranie
konkurencyjnosci unijnego sektora dostaw, wspieranie sprawiedliwego handlu, tworzenie
nowych mozliwosci biznesowych przy jednoczesnym zapewnieniu integralnosci jednolitego
rynku oraz bezpieczenstwa i higieny pracy.

Istotne znaczenie w Strategii majg badania naukowe iinnowacje, ktdre przyspieszaja transformacje
w kierunku zréwnowazonych, zdrowych isprzyjajagcych wigczeniu spotecznemu systeméw
zywnosciowych od produkcji pierwotnej do konsumpcji.

Strategia na rzecz bioréznorodnosci 2030

Do gtéwnych elementéw przedmiotowej strategii naleza:
e objecie obszarem chronionym co najmniej 30% gruntéw i 30% modrz w Europie;

e odbudowa zdegradowanych ekosysteméw na lgdzie i w morzu przez zwiekszanie skali
rolnictwa ekologicznego ielementéw krajobrazu charakteryzujgcych sie bogata
réznorodnoscig biologiczng na gruntach rolnych, powstrzymanie i odwrécenie procesu spadku
liczebnosci owaddéw zapylajacych, ograniczenie stosowania pestycyddw iich szkodliwych
skutkdw 050% do 2030 r., przywrdcenie co najmniej 25 tys. km rzek w UE do stanu
charakterystycznego dla rzek swobodnie ptyngcych oraz zasadzenie 3 mld drzew do 2030 r;

e opracowanie plandw zazieleniania obszaréw miejskich w miastach liczagcych co najmniej
20 000 mieszkancéw, majacych na celu powstrzymanie utraty terenéw zielonych w miastach,
promowanie zielonej infrastruktury i rozwigzan opartych na zasobach przyrody w planowaniu
przestrzennym.
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Nowy plan dziatania na rzecz gospodarki w obiegu zamknietym

Zréwnowazona mobilnosc:
e Zmniejszenie 0 90% emisji gazéw cieplarnianych w sektorze transportu do 2050 roku
e Transport tadunkow kolejg lub drogg wodnag

o Zwiekszenie podazy zréwnowazonych paliw alternatywnych dla transportu — stworzenie okoto
1 min publicznych stacji tadowania itankowania do obstugi 13 min bezemisyjnych
i niskoemisyjnych pojazdéw spodziewanych na drogach europejskich do 2025 r.

Eliminowanie zanieczyszczen powietrza, wody i gleby:

e woda — ochrona réznorodnosci biologicznej, ograniczenie zanieczyszczenia spowodowanego
przez nadmiar substancji biogennych, zmniejszenie zanieczyszczenia mikrodrobinami plastiku
i farmaceutykami

e powietrze - zapewnienie wiadzom lokalnym wsparcia w celu zwiekszenia czystosci powietrza

e przemyst — ograniczenie zanieczyszczen pochodzacych z duzych instalacji przemystowych,
skuteczne zapobieganie awariom przemystowym

e chemikalia — ochrona przed niebezpiecznymi substancjami, opracowywanie bardziej
zrownowazonych alternatyw, potaczenie lepszej ochrony zdrowia ze zwiekszong globalng
konkurencyjnoscia.

Nowa strategia UE w zakresie przystosowania sie do zmian klimatu

W ramach Europejskiego Zielonego tadu w 2020 r. Komisja Europejska ogtosita nowg strategie, ktéra
ma pomoéc UE w dostosowaniu sie do tych skutkdw. Przyjecie dokumentu przez Komisje planowane
jest na pierwszy kwartat 2021 r. Strategia ma nastepujace cele:

e wspieranie inwestycji w ekologiczne rozwigzania,
e uodparnianie gospodarki na zmiany klimatu,
e wzmachianie odpornosci kluczowej infrastruktury,

e uwzglednianie dodatkowo czynnikéw klimatycznych w praktykach w zakresie zarzadzania
ryzykiem,

e zwiekszanie zapobiegania i gotowosci na wypadek klesk zywiotowych.
Zapisy powyzszego dokumentu zawarto takze w rozdziale I.1.
Ramy polityki klimatyczno-energetycznej do roku 2030

23 pazdziernika 2014 r. Rada Europejska osiggneta porozumienie w sprawie ram klimatyczno-
energetycznych do roku 2030 r. Zawierajg ogdlne zatozenia i cele polityki na lata 2021-2030.

Najwazniejsze cele na 2030 r.:

e ograniczenie o co najmniej 40% emisji gazow cieplarnianych (w stosunku do poziomuz 1990 r.)
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e zwiekszenie do co najmniej 32% udziatu energii ze Zzréodet odnawialnych w catkowitym zuzyciu
energii

e zwiekszenie o co najmniej 32,5% efektywnosci energetyczne;j.
Europejska Konwencja Krajobrazowa

Europejska Konwencja Krajobrazowa zostata przyjeta w dniu 20 pazdziernika 2000 r. We Florencji,
Polska ratyfikowata jg w2004 roku. Celem konwencji jest promowanie ochrony, gospodarki
i planowania krajobrazu, a takie organizowanie wspodtpracy europejskiej w zakresie zagadnien
dotyczacych krajobrazu. Konwencja traktuje krajobraz, jako wazny element zycia ludzi zamieszkujgcych
wszedzie: w miastach inawsiach, naobszarach zdegradowanych, pospolitych, jak rdéwniez na
obszarach odznaczajgcych sie wyjgtkowym pieknem - dlatego swoim zasiegiem obejmuje cate
terytorium Polski.

W celu realizacji zapisdw konwencji strony podejmujg dziatania zmierzajgce do identyfikacji wtasnych
krajobrazéw, podnoszenia $wiadomosci spotecznej, okresdlenia celdw jakosSci krajobrazu oraz
wspotpracy transgranicznej.

Biata Ksiega — Adaptacja do zmian klimatu: europejskie ramy dziatania

Przygotowujgc sie do stworzenia formalnych podstaw do europejskich dziatarh w dziedzinie adaptacji,
Komisja Europejska opublikowata w 2009 r. ,,Biatg Ksiege”. Celem unijnych ram na rzecz adaptacji, jest
osiggniecie w UE takiej zdolnosci adaptacji, by mogta ona stawi¢ czota skutkom zmian klimatu.

Biata Ksiega stanowi podstawe do opracowania przez panstwa cztonkowskie UE, krajowych
strategicznych planéw adaptacyjnych, wyznacza priorytety polityki w zakresie adaptacji do zmian
klimatu oraz zaleca skoncentrowanie sie na nastepujgcych obszarach:

e Zdrowie i polityka spoteczna,
e Rolnictwo i lesnictwo,
e RAznorodnosé biologiczna, ekosystemy i gospodarka wodna,
e  Obszary przybrzezne i morskie,
e Infrastruktura.
Strategia UE w zakresie przystosowania sie do zmian klimatu

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 17 grudnia 2020 r. w sprawie strategii Unii Europejskiej w
zakresie przystosowania sie do zmiany klimatu ma przyczynic sie, by Europa byta bardziej odporna na
zmiany klimatu. Oznacza to zwiekszenie gotowosci i zdolnosci do reagowania na skutki zmiany klimatu
na szczeblu lokalnym, regionalnym, krajowym i unijnym, opracowanie spdjnego podejscia i poprawe
koordynacji.

W strategii okreslono ramy i mechanizmy stuzgce lepszemu przygotowaniu UE na biezace i przyszte
skutki zmiany klimatu. Proponuje sie osiggniecie tego celu poprzez wspieranie i stymulowanie dziatan
panstw cztonkowskich UE w dziedzinie przystosowania, stworzenie podstaw dla lepszego
podejmowania $wiadomych decyzji w zakresie przystosowania w nadchodzacych latach, a takze
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poprzez uodpornienie najwazniejszych sektoréw gospodarczych i politycznych na skutki zmiany
klimatu.

Strategia obejmuje nastepujgce dziatania:

e Dziatanie 1: Zachecenie wszystkich panstw cztonkowskich do przyjecia wszechstronnych
strategii przystosowawczych;

e Dziatanie 2: Zapewnienie finansowania w ramach LIFE w celu wspierania tworzenia potencjatu
oraz przyspieszenia tempa dziatan przystosowawczych w Europie (2013-2020);

o Dziatanie 3: Uwzglednienie kwestii przystosowania w ramach Porozumienia Burmistrzéw
(2013/2014) - wspieranie dziatan przystosowawczych w miastach, w szczegdlnosci poprzez
dobrowolne zobowigzania do przyjecia lokalnych strategii przystosowawczych i dziatan
majgcych na celu podnoszenie Swiadomosci;

e Dziatanie 4: Uzupetnienie brakow w wiedzy;

e Dziatanie 5: Dalszy rozwdj Climate-ADAPT jako ,, punktu kompleksowej obstugi” dla informacji
o przystosowaniu do zmiany klimatu w Europie;

e Dziatanie 6: Utatwienie uodpornienia wspdlnej polityki rolnej (WPR), polityki spéjnosci
i wspdlnej polityki rybotéwstwa na zmiane klimatu;

e Dziatanie 7: Zapewnienie bardziej odpornej infrastruktury;
e Dziatanie 8: Promowanie ubezpieczen i innych produktéw finansowych w celu zapewnienia
inwestycji i decyzji handlowych odpornych na zmiane klimatu.
Program dziatan w zakresie sSrodowiska do 2020 r. ,,Dobra jakos¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen
naszej planety”

Ogdlny unijny programu dziatan w zakresie $rodowiska do 2020 r. ,Dobra jakos¢ zycia
z uwzglednieniem ograniczen naszej planety” zostat przyjety decyzjg Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 1386/2013/UE z dnia 20 listopada 2013 r.

WSrdd celow priorytetowych Program dziatan wymienia m.in.:
e przeksztatcenie Unii w zasobooszczedng, zielong i konkurencyjng gospodarke niskoemisyjng,

e ochrona obywateli Unii przed zwigzanymi ze Srodowiskiem presjami i zagrozeniami dla zdrowia
i dobrostanu,

e zabezpieczenie inwestycji na rzecz polityki w zakresie srodowiska i klimatu oraz podjecie
kwestii ekologicznych efektéw zewnetrznych,

e zwiekszenie efektywnosci Unii w podejmowaniu miedzynarodowych wyzwan zwigzanych ze
srodowiskiem i klimatem.

Polityka ekologiczna panstwa 2030 — strategia rozwoju w obszarze srodowiska i gospodarki wodnej

Polityka ekologiczna paristwa 2030 to dokument przyjety Uchwatg nr 67 Rady Ministrow z dnia 16 lipca
2019 r. Jest do najwazniejszy krajowy dokument strategiczny w obszarze Srodowiska i gospodarki
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wodnej. Jego rolg jest zapewnienie bezpieczeristwa ekologicznego Polski, a takze zapewnienie wysokiej
jakosci zycia dla wszystkich mieszkancow.

Jako cel gtéwny wskazano rozwdj potencjatu srodowiska na rzecz obywateli i przedsiebiorcow.
Poprzez analize najwazniejszych trendéw w obszarze srodowiska wyznaczono cele szczegdtowe oraz
horyzontalne majace przyczynic sie do realizacji celu gtéwnego:

e Cel szczegdétowy I: Srodowisko izdrowie — poprawa jakosci érodowiska ibezpieczerstwa
ekologicznego,

e Cel szczegétowy Il: Srodowisko igospodarka — zréwnowazone gospodarowanie zasobami
Srodowiska,

e Cel szczegdtowy Ill: Srodowisko iklimat — fagodzenie zmian klimatu iadaptacja do nich
oraz zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych,

e Cel horyzontalny: Srodowisko iedukacja — rozwijanie kompetencji (wiedzy, umiejetnosci
i postaw) ekologicznych spoteczenstwa,

e Cel horyzontalny: Srodowisko iadministracja — poprawa efektywnosci funkcjonowania
instrumentow ochrony srodowiska.

Strategia Zr6wnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Rada Ministrow przyjeta 24 wrzesnia 2019 r. uchwate w sprawie przyjecia ,,Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku”. Gtéwnym celem krajowej polityki transportowe] przedstawionej
w strategii jest zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju, poprawa bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego.

Kierunek interwencji 5: ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko

e zwiekszenie udziatu tych rodzajow transportu, ktére powodujg najmniejsze obcigzenie
Srodowiska oraz ograniczenie negatywnego wptywu na Srodowisko poszczegdlnych gatezi
transportu, a w szczegdlnosci transportu samochodowego

e utrzymanie harmonii uktadu komunikacyjnego zjego otoczeniem krajobrazowym:
przyrodniczym, kulturowym oraz spoteczno-gospodarczym

e wprowadzenie pakietu mechanizmodw ograniczajgcych szarg strefe w obrocie paliwami

e wprowadzenie odpowiednich rozwigzan planistycznych, technologicznych i architektoniczno-
krajobrazowych, jako elementéw zréwnowazonej gospodarki przestrzennej

e dziatania edukacyjno-informacyjne majgce na celu zachecanie do wiaczenia sie w kampanie
promujgce zréwnowazony transport na szczeblu lokalnym oraz rozpowszechniajgce
wykorzystanie narzedzi pomiaru kwantyfikacji emisji gazéw cieplarnianych w wyniku
dziatalnosci transportowej, ktorych efektem dtugofalowym bedzie stopniowa poprawa jakosci
powietrza w miastach i gminach oraz zwiekszenie swiadomosci lokalnych spotecznosci.

1. Dziatania o charakterze organizacyjno-systemowym

e Sciste powigzanie polityki transportowej z polityka przestrzenng panistwa i JST
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promowanie efektywnosci energetycznej

promowanie elektryfikacji transportu drogowego poprzez wprowadzenie infrastruktury
szybkiego tadowania pojazdéw elektrycznych

inwestowanie w gospodarke niskoemisyjna
tworzenie stref ograniczonej emisji transportu

tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania dla przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywac¢ na srodowisko, w tym poprzez generowanie hatasu

rozwijanie systemu instrumentéw o charakterze finansowym stymulujgcych zakup,
posiadanie i uzytkowanie pojazdéw charakteryzujgcych sie mniejszg presjg na srodowisko
naturalne

2. Dziatania o charakterze inwestycyjnym

inwestycje zwigzane bezposrednio z ograniczeniem negatywnego  wptywu
na Srodowisko (m.in. rozwigzania ograniczajgce emisje hatasu, przejscia dla zwierzat)

rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych
unowoczesnianie taboru wszystkich gatezi transportu

modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportowe;j

3. Dziatania o charakterze innowacyjno-technicznym

uwzglednienie wptywu transportu na $Srodowisko, klimat i krajobraz, poprawienie jego
efektywnosci energetycznej oraz tagodzenie skutkdw zmian klimatu oddziatujgcych
na infrastrukture i dziatalnos¢ transportowg

zastosowanie nowych technologii, wtym cyfryzacji procedur oraz systemoéw
wspierajgcych zarzadzanie

coraz szersze zastosowanie przyjaznych srodowisku Srodkéw transportu
wdrozenie technicznych i naturalnych srodkéw ograniczania wibracji i hatasu

wdrazanie innowacyjnych technologii budownictwa infrastrukturalnego minimalizujacych
presje Srodowiskowe

rozwdj i powszechne stosowanie nowatorskich rozwigzan stuzacych ochronie zwierzat
przed kolizjami z Srodkami transportu

4. Monitoring sSrodowiska i wskazniki

Zapisy powyzszego dokumentu zawarto takze w rozdziale I.2.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Dokument zostat przyjety przez Rade Ministrow 17 wrze$nia 2019 r. i jest podstawowym dokumentem

strategicznym polityki regionalnej panstwa w perspektywie do 2030 r. Strategia jest zbiorem wartosci,

zasad wspodtpracy rzadu i samorzgddéw oraz partneréw spoteczno-gospodarczych na rzecz rozwoju
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kraju i wojewddztw. Dokument wskazuje na systemowe ramy prowadzenia polityki regionalnej
zaréwno przez rzgd wobec regiondw, jak i wewnatrzregionalnie.

Gtéwnym celem polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatéow
terytoridw i ich specjalizacji dla osiggania zréwnowazonego rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie warunki
do wzrostu dochoddéw mieszkanicéw Polski przy jednoczesnym osigganiu spéjnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzennym.

Wsrdd celow szczegdtowych wymieniono m.in.:

e zwiekszenie spdjnosci rozwoju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym
i przestrzennym

e przeciwdziatanie kryzysom na obszarach zdegradowanych.

W dokumencie okreslono wyzwania rozwojowe w kraju regionalnym do 2030 roku w swietle analiz
terytorialnych:

e adaptacje do zmian klimatu oraz ograniczanie zagrozen do srodowiska
e zachowanie bogactwa przyrodniczego regiondéw

e przeciwdziatanie negatywnym skutkom proceséw demograficznych

e rozwdj i wsparcie kapitatu ludzkiego i spotecznego

e wzrost produktywnosci i innowacyjnosci regionalnych gospodarek

e rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosc atrakcyjnosc inwestycyjng i warunki zycia
w regionach

e zwiekszenie efektywnosci zarzgdzania rozwojem (w tym finansowania dziatan rozwojowych)
oraz wspotpracy miedzy samorzadami terytorialnymi i miedzy sektorami

e przeciwdziatanie nierdwnosciom terytorialnym i przestrzennej koncentracji problemdéw
rozwojowych oraz niwelowanie sytuacji kryzysowych na obszarach zdegradowanych.

Zapisy powyzszego dokumentu zawarto takze w rozdziale 1.2.
Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci - projekt

Zawarto$¢ dokumentu oparta jest na Rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lutego
2021 r. ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci oraz odpowiednich
wytycznych KE. Jego wstepne zapisy byty przedmiotem uzgodnien z Komisjg Europejskg w ramach
dialogu technicznego prowadzonego od listopada 2020 r.

W dokumencie projektowym Krajowego Planu Odbudowy (KPO) jako cel strategiczny przyjmuje
sie odbudowe potencjatu rozwojowego gospodarki, utraconego w wyniku pandemii, a takze wsparcie
budowy trwatej konkurencyjnosci gospodarki i wzrost poziomu zycia spoteczernstwa w dfuzszym
horyzoncie czasowym. Realizacja celu strategicznego odbywac sie bedzie m.in. przez przyspieszenie
rozwoju gospodarki niskoemisyjnej o obiegu zamknietym, ktéra w sposéb odpowiedzialny
wykorzystuje zasoby sSrodowiska, atakze rozwdj oparty na wykorzystaniu rozwigzan cyfrowych.
Oczekiwanym rezultatem realizacji celu strategicznego ma by¢ zwiekszenie produktywnosci
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gospodarki, ktéra bedzie zdolna do tworzenia wysokiej jakosci miejsc pracy, dostepnych dla wiekszej
liczby osob.

W dokumencie przyjeto takzie cele szczegdétowe, ktére w dtuzszej perspektywie przyczynia
sie do zapewnienia zréwnowazonego rozwoju w wymiarach gospodarczym, spotecznym
i Srodowiskowym. Jako cele szczegdtowe przyjeto:

e jakosciowy, innowacyjny rozwdj gospodarki prowadzacy do zwiekszenia jej produktywnosci,
uwzgledniajacy transformacje cyfrowg kraju i spoteczenstwa;

e zielong transformacje gospodarki oraz rozwdj zielonej, inteligentnej mobilnosci;

e wzrost kapitatu spotecznego i jakosci zycia, w szczegdlnosci poprzez zapewnienie poprawy
stanu zdrowia obywateli oraz wyzszej jakosci edukacji i kompetencji dostosowanych do
potrzeb nowoczesnej gospodarki.

Celem horyzontalnym KPO jest wzmocnienie spdjnosci spotecznej i terytorialnej kraju. W realizacji
celéw duze znaczenie ma 5 pakietéw reform i inwestycji. Do komponentéw stanowigcych obszary
koncentracji reform i inwestycji naleza:

e odpornosc i konkurencyjnosc gospodarki;

e zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

e transformacja cyfrowa;

o efektywnos$é, dostepnosé i jakosc systemu ochrony zdrowia;
e zielona, inteligentna mobilnosc.

Na poczatku kwietnia 2021 r. zakonczyty sie konsultacje spoteczne nad projektem Planu Odbudowy
Kraju. Nastepnie dokument zostanie przekazany do rozpatrzenia Radzie Ministrow, a kolejnym krokiem
bedzie przekazanie dokumentu do akceptacji Komisji Europejskiej.

Krajowy Program Ochrony Powietrza do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Obowigzujacy dotychczas Krajowy Program Ochrony Powietrza do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)
zostat ogtoszony przez Ministra Srodowiska w dniu 9 wrzeénia 2015 r. i okreslat perspektywe realizacji
najwazniejszych, kluczowych z punktu widzenia poprawy jakosci powietrza dziatan do korica 2020 r.,
oraz kontynuacje wybranych kierunkow dziatan w perspektywie do 2030 r.

Cel gtéwny - poprawa jakosci zycia mieszkancéw Rzeczypospolitej Polskiej, szczegdlnie ochrona
ich zdrowia i warunkow zycia, z uwzglednieniem ochrony srodowiska, z jednoczesnym zachowaniem
zasad zrébwnowazonego rozwoju.

Cele szczegétowe:

e osiggniecie w mozliwie krotkim czasie pozioméw dopuszczalnych i docelowych niektorych
substancji, okreslonych w dyrektywie 2008/50/WE i 2004/107/WE oraz utrzymanie ich na tych
obszarach, na ktérych sg dotrzymywane, a w przypadku pytu PM2,5 takze putapu stezenia
ekspozycji oraz Krajowego Celu Redukcji Narazenia;

eog®
162 |Strona ﬁbS“"



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

e osiggniecie w perspektywie do roku 2030 stezen niektérych substancji w powietrzu na
poziomach wskazanych przez WHO oraz nowych wymagan wynikajgcych z regulacji prawnych
projektowanych przepisami prawa unijnego.

Kierunki dziatan:

e podniesienie rangi zagadnienia poprawy jakosci powietrza poprzez skonsolidowanie dziatan
na szczeblu krajowym oraz powotanie partnerstwa na rzecz poprawy jakosci powietrza;

e stworzenie ram prawnych sprzyjajacych realizacji efektywnych dziatan majgcych na celu
poprawe jakosci powietrza;

e wigczenie spoteczenstwa w dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza poprzez zwiekszenie
Swiadomosci spotecznej oraz tworzenie trwatych platform dialogu z organizacjami
spotecznymi;

e rozwdj i rozpowszechnienie technologii sprzyjajgcych poprawie jakos$ci powietrza;

e rozwd] mechanizmdéw kontrolowania zrdodet niskiej emisji sprzyjajgcych poprawie jakosci
powietrza;

e upowszechnienie mechanizmdéw finansowych sprzyjajacych poprawie jakosci powietrza.
Narodowy Program Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej

4 sierpnia 2015 r. Kierownictwo Ministerstwa Gospodarki przyjeto projekt Narodowego Programu
Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej, ktéry zostat skierowany do uzgodniedn miedzyresortowych
i konsultacji publicznych.

Cel gtéwny:
e Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej przy zapewnieniu zrownowazonego rozwoju kraju.
Cele szczegétowe i priorytety:
e Cel szczegétowy A: Niskoemisyjne wytwarzanie energii:
0 Priorytet A.1. Modernizacja infrastruktury krajowego systemu elektroenergetycznego;
O Priorytet A.2. Rozwéj wykorzystania OZE;

O Priorytet A.3 Upowszechnienie alternatywnych, innych niz odnawialne, metod
pozyskiwania energii;

o Cel szczegétowy B: Poprawa efektywnosci gospodarowania surowcami i materiatami, w tym
odpadami:

O Priorytet B.1 Promocja optymalnego wykorzystywania surowcow;
0 Priorytet B.2 Rozwdj niskoemisyjnej gospodarki odpadami;
e Cel szczegétowy C: Rozwdj zrownowazonej produkcji (przemyst, budownictwo, rolnictwo):

0 Priorytet C.1 Tworzenie sprzyjajacych warunkdéw dla rozwoju niskoemisyjnej gospodarki
w sektorze przemystu;

oopg?®
aqif
pr® Strona | 163



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap1-5

Wojewodztwo
Slaskie

(0]

(0}

Priorytet C.2 Rozpowszechnienie istniejgcych technologii niskoemisyjnych w procesach
produkcyjnych;

Priorytet C.3 Poprawa standardu energetycznego istniejgcych budynkéw;
Priorytet C.4 Poprawa standardu energetycznego nowobudowanych budynkdw;

Priorytet C.5 Rozwdj zrownowazonej produkcji w rolnictwie;

e Cel szczegétowy D: Transformacja niskoemisyjna w dystrybucji i mobilnosci:

(0}

(0]

Priorytet D.1 Zwiekszenie efektywnosci wybranych elementéw taicucha logistycznego;
Priorytet D.2 Transformacja niskoemisyjna w sektorze handlu;

Priorytet D.3 Modernizacja pojazdéw oraz infrastruktury w celu upowszechnienia
niskoemisyjnych form transportu;

Priorytet D.4 Poprawa efektywnosci zarzgdzania transportem oraz wspieranie rozwoju
transportu publicznego;

Priorytet D.5 Rozwdj izastosowanie niskoemisyjnych paliw w transporcie
oraz magazynowania energii w $Srodkach transportu;

o Cel szczegdétowy E: Promocja wzorcow zréwnowazonej konsumpcji:

(0]

(0}

(0]

Priorytet E.1 Promocja wzorcéw zréwnowazonej konsumpcji w edukacji;

Priorytet E.2 Wspieranie dostepnosci oraz wiarygodnosci informacji na temat wptywu
konsumpcji poszczegdlnych produktéw i ustug na emisyjnosé gospodarki;

Priorytet E.3 Promocja wzorcéw zréwnowazonej konsumpcji w gospodarstwach
domowych;

Priorytet E.4 Promocja transformacji niskoemisyjnej w sektorze publicznym.

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020

z perspektywq do roku 2030

W dniu 29 pazdziernika 2013 r. Rada Ministréw przyjeta Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i

obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030, tzw. SPA2020,

ktory jest pierwszym dokumentem strategicznym, ktory bezposrednio dotyczy kwestii adaptacji do

zachodzacych zmian klimatu.

Celem gtéwny: zapewnienie zrownowazonego rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki

i spoteczenstwa w warunkach zmian klimatu.

e (Cel 1. Zapewnienie bezpieczeristwa energetycznego i dobrego stanu Srodowiska:

(0}

(0}
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Kierunek dziatan 1.1 - dostosowanie sektora gospodarki wodnej do zmian klimatu;
Kierunek dziatan 1.2 - adaptacja strefy przybrzeznej do zmian klimatu;
Kierunek dziatan 1.3 - dostosowanie sektora energetycznego do zmian klimatu;

Kierunek dziatan 1.4 - ochrona rdéznorodnosci biologicznej igospodarka lesna
w kontekscie zmian klimatu;
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0 Kierunek dziatan 1.5 - adaptacja do zamian klimatu w gospodarce przestrzennej
i budownictwie;

0 Kierunek dziatan 1.6 - zapewnienie funkcjonowania skutecznego systemu ochrony
zdrowia w warunkach zmian klimatu;

e Cel 2. Skuteczna adaptacja do zmian klimatu na obszarach wiejskich:

e Kierunek dziatan 2.1 - stworzenie lokalnych systemdw monitorowania i ostrzegania przed
zagrozeniami;

e Kierunek dziatan 2.2 - organizacyjne itechniczne dostosowanie dziatalnosci rolniczej
i rybackiej do zmian klimatu;

e Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu:

0 Kierunek dziatan 3.1 - wypracowywanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajgcych
zmiany klimatu;

0 Kierunek dziatan 3.2 - zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu;

o Cel 4. Zapewnienie zréwnowazonego rozwoju regionalnego ilokalnego z uwzglednieniem
zmian klimatu:

0 Kierunek dziatan 4.1 - monitoring stanu srodowiska i systemy wczesnego ostrzegania
i reagowania w kontekscie zmian klimatu (miasta i obszary wiejskie);

0 Kierunek dziatan 4.2 - miejska polityka przestrzenna uwzgledniajgca zmiany klimatu;
e (Cel 5. Stymulowanie innowacji sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu:

O Kierunek dziatan 5.1 - promowanie innowacji na poziomie dziatan organizacyjnych
i zarzadczych sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu;

0 Kierunek dziatan 5.2 - budowa systemu wsparcia polskich innowacyjnych technologii
sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu;

o (Cel 6. Ksztaftowanie postaw spotecznych sprzyjajgcych adaptacji do zmian klimatu:

O Kierunek dziatan 6.1 - zwiekszenie S$wiadomosci odnosnie do ryzyk zwigzanych
ze zjawiskami ekstremalnymi i metodami ograniczania ich wptywu;

0 Kierunek dziatan 6.2 - ochrona grup szczegdlnie narazonych przed skutkami
niekorzystnych zjawisk klimatycznych.

Zapisy powyzszego dokumentu zawarto takze w rozdziale I.2.
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6.2. Stan srodowiska

Jakos¢ powietrza

Wedtug danych za 2020 r. udziat dwutlenku wegla wsrdd zanieczyszczen gazowych emitowanych przez
zaktady szczegdlnie ucigzliwe w wojewddztwie $lgskim wynidst az 98%, przy czym na wojewddztwo
Slgskie przypada 15,5% emisji krajowej tego zwigzku. Udziat metanu wsrdd zanieczyszczen gazowych
w wojewddztwie to 1,4%, lecz stanowi to az blisko 90% emisji krajowej. W latach 2018-2020 widac
wyrazny trend spadkowy emisji zarowno dwutlenku wegla jak i metanu w regionie.

W 2018 r. na terenie wojewddztwa dziatalno$¢ prowadzito ponad 300 zaktaddéw szczegdlnie
uciazliwych, a emisja z tych zaktadéw stanowita 53% emisji krajowej zanieczyszczen gazowych (bez
dwutlenku wegla) i okoto 25% emisji pytow. [32]

Gtéwng przyczyng ztej jakosci powietrza w wojewddztwie slgskim jest emisja bytowo-komunalna,
a w dalszej kolejnosci emisja przemystowa i liniowa (drogowa). W tabeli ponizej zestawiono strukture
emisji. Transport drogowy stanowi zrédto 34% emisji tlenkdw azotu i 5% emisji zaréwno pytéw PM10
jak i PM2,5.

Tabela 28. Zrédta zanieczyszczen powietrza.

Zrédto zanieczyszczen

Rodzaj zanieczyszczen

komunalno-bytowa transport drogowy punktowa inne

tlenki siarki

33%

0%

67%

0%

tlenki azotu

8%

34%

53%

5%

pyt PM10

66%

5%

14%

15%

pyt PM2,5

76%

5%

15%

4%

B(a)P

94%

0%

6%

0%

Zrédto: ,Stan Srodowiska w Wojewddztwie Slgskim Raport 2020”; GIOS; 2020 r.

Ponizej przedstawiono gtéwne wyniki badania jakosci powietrza przedstawione w dokumencie p.n.
,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slaskim raport wojewddzki za rok 2020”.

Dwutlenek siarki: W badaniach prowadzonych w2020 r. na zadnym stanowisku nie zostata
przekroczona dopuszczalna czestos¢ przekraczania poziomu dopuszczalnego dla stezen 1-godzinnych
i 24-godzinnych.

Dwutlenek azotu: W 2020 roku w poréwnaniu do roku poprzedniego, stezenia Srednioroczne
zmniejszyty sie na wszystkich stanowiskach pomiarowych. Przekroczenie normy sredniorocznej
wystgpito jedynie w Katowicach, na zadnym ze stanowisk nie przekroczono dopuszczalnych stezen 1-
godzinnych.

Tlenek wegla: Na zadnym ze stanowisk nie zostat przekroczony dopuszczalny poziom stezen,
a w poréwnaniu do roku poprzedniego na wszystkich stanowiskach pozostaty na tym samym poziomie.

Benzen: W 2020 roku $rednie roczne stezenia benzenu nie przekroczyty poziomu dopuszczalnego na
zadnym stanowisku pomiarowym.
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Ozon: W 2020 roku, podobnie jak w latach poprzednich na obszarze catego wojewddztwa $lgskiego
zostat przekroczony poziom celu dtugoterminowego. Na zadnym stanowisku nie wystgpito
przekroczenia poziomu informowania (180 pug/m3) i alarmowego (240 ug/m3).

Pyt PM10: Biorgc pod uwage dane za 2020 r. stezenia $rednioroczne pytu PM10 na zadnej ze stacji
pomiarowych nie przekroczyty poziomu dopuszczalnego, ponadto na wiekszosci stacji byty najnizsze
w okresie ostatnich kilku lat.

Pyt PM2,5: W 2020 na 8 z 12 stacji przekroczony zostat poziom 20 pg/m3, wtym na 4 stacjach
przekroczono poziom 25 pg/m?3 (Bielsko-Biata, Goczatkowice Zdréj, Godéw i Racibérz).

Otéw wpyle PM10: Srednioroczne stezenia ofowiu osiaggnety warto$¢ ponizej poziomu
dopuszczalnego. Od 2017 roku na wszystkich stanowiskach obserwuje sie zmniejszenie o ponad 50%
stezen Srednich rocznych otowiu.

Arsen w pyle PM10: Nie zaobserwowano przekroczen poziomu dopuszczalnego. Od 2017 roku
obserwuje sie na wszystkich stanowiskach zmniejszenie o ponad 50% stezen srednich rocznych arsenu,
w poréwnaniu do 2016 roku.

Kadm w pyle PM10: Na wszystkich stanowiskach badawczych stezenia utrzymujg sie na poziomie
ponizej dopuszczalnego.

Nikiel w pyle PM10: W poréwnaniu do 2019 roku, w 2020 roku stezenia Srednioroczne niklu wzrosty
na wszystkich stanowiskach, w tym kilkukrotnie w Pszczynie, jednak wecigz utrzymujg sie ponizej
poziomu dopuszczalnego.

Benzo(a)piren w pyle PM10: Poziom sredniorocznego stezenia przekroczyt wartos¢ docelowa na
wszystkich stanowiskach pomiarowych. Strefa, w ktérej wystepuje przekroczenie poziomu
docelowego tego zwigzku obejmuje az 96% mieszkancéw wojewddztwa, a skala przekroczen poziomu
docelowego w wojewddztwie jest jedng z najwiekszych w Polsce.

Na rysunkach ponizej zestawiono rozktady stezen dla wybranych zanieczyszczen.
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Rysunek 36. Rozktad przestrzenny steZenia Sredniorocznego wybranych zanieczyszczenn na obszarze
wojewddztwa slgskiego w 2020 r.
PM10 benzo(a)piren w pyle PM10

PM2,5 dwutlenek azotu

Zrédfto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Slgskim raport wojewddzki za rok 2020”

Poprawa jakosci powietrza jest jednym z kluczowych wyzwan dla Samorzagdu Wojewddztwa, a szereg
podjetych do tej pory dziatan jest pozytywnym krokiem, ale wymagajgcym dalszej pracy w kolejnych
latach. Od wrzesnia 2017 roku obowigzuje w wojewddztwie $lgskim uchwata w sprawie wprowadzenia
na obszarze wojewddztwa Slgskiego ograniczen w zakresie eksploatacji instalacji, w ktorych nastepuje
spalanie paliw, potocznie zwana ,uchwatg antysmogowga”. Ten akt prawa miejscowego naktada pewne
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ograniczenia zaréwno na podmioty gospodarcze, jak i na gospodarstwa domowe. Najistotniejsze z tych
ograniczen to zakaz stosowania niektérych paliw (np. wegla brunatnego, mutéw, flotokoncentratow)
oraz okreslenie wymagan wobec kottéw, kominkdw i piecow, w ktdrych spalane jest paliwo state.
Muszg one spetnia¢ minimum standard emisyjny zgodny z 5 klasg pod wzgledem granicznych wartosci
emisji zanieczyszczen normy PN-EN 303-5:2012 lub z wymaganiami ekoprojektu. Uchwata ta réwniez
zawiera przepisy przejsciowe, co miato na celu stopniowg eliminacje zeksploatacji instalacji
niespetniajgcych okre$lonych norm. Ponadto w 2020 r. Sejmik Wojewddztwa Slagskiego uchwalit
Program Ochrony Powietrza, ktéry zastgpit wczesniejsze programy.

Klimat akustyczny

Na klimat akustyczny wptyw majg przede wszystkim hatas komunikacyjny (drogowy, szynowy i lotniczy)
oraz hatas przemystowy.

W dokumencie ,,Stan Srodowiska w Wojewddztwie Slgskim Raport 2020”; GIOS; 2020 r. przedstawiono
wyniki badan prowadzonych w 69 drogowych punktach pomiarowych na terenie wojewddztwa
Slgskiego. W porze dnia brak przekroczen hatasu odnotowano w 52% punktéw pomiarowych.
Przekroczenie w zakresie 10-15 dB zaobserwowano w 4 punktach pomiarowych. W porze nocnej brak
przekroczen dotyczy jedynie 33% punktdw. Przekroczenia w zakresie ponizej 5 dB odnotowano w 37%
punktéw pomiarowych a przekroczenie na poziomie 5-10 dB w 22% punktéw.

W przytaczanym powyzej dokumencie znalazty sie takze wyniki badan hatasu kolejowego prowadzone
w 15 punktach pomiarowych. W porze dziennej liczba punktdw z przekroczeniami wynosi 4, a w porze
nocy az w 13 punktach na 15 odnotowano poziom hatasu powyzej dopuszczalnego.

Przeprowadzone zostaty takze pomiary hatasu zwigzanego zpracg zaktadéw produkcyjnych,
handlowych czy ustugowych. W wiekszosci byty to badania zlecone przez zarzadzajgcych instalacjami,
na ktorych natozony jest obowigzek przeprowadzania takich kontroli. W porze dziennej w 13%
przypadkéw odnotowano przekroczenia hatasu, aw porze nocy w21% badanych obiektow.
W wiekszosci przekroczenia dotyczyty poziomu ponizej 5 dB. Wedtug danych z2019 r. [15]
w przypadku 7% pomiaréw zardwno w porze dziennej jak i nocy zarejestrowano przekroczenia.

Pola elektromagnetyczne

Gtéwnymi  Zrodtami  pdl  elektromagnetycznych s3  instalacje radiokomunikacyjne oraz
elektroenergetyczne stacje ilinie przemystowe. W zwigzku ze znaczng gestoscig zaludnienia oraz
koncentracjg przemystu elektroenergetycznego, na terenie wojewddztwa zlokalizowana jest znaczna
ilos¢ zrédet pdl elektromagnetycznych. W latach 2017-2018 prowadzono pomiary monitoringowe
PEM, ktére wykazaty brak przekroczen dopuszczalnego poziomu pola elektrycznego.
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Tendencje zmian

W ,Planie zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+” [17] przedstawiono

tendencje zmian w odniesieniu do kwestii Srodowiska. S3 to:

zmiany klimatyczne i rosngca skala zagrozen o podtozu naturalnym oraz katastrofy ekologiczne
wygenerowane przez cztowieka i gospodarke,

rosngca ilos¢ odpaddéw komunalnych iniebezpiecznych, przy jednoczesnym rozwoju
selektywnego zbierania isegregacji odpadéw komunalnych oraz odzyskiwania
i unieszkodliwiania odpaddw,

zwiekszanie sie deficytu wody, zwigzanego z okresami suszy,

zmniejszanie sie przewidywanego poziomu emisji substancji zanieczyszczajgcych powietrze
i gazéw cieplarnianych,

rosngcy poziom lesistosci,

rosngca powierzchnia gospodarstw ekologicznych,

rosngce zuzycie energii,

wzrost zapotrzebowania na wegiel i gaz ziemny, przy jednoczesnym spadku procentowego
udziatu zuzycia wegla kamiennego i wegla brunatnego oraz wzrostu udziatu gazu ziemnego,
powstawanie iupowszechnianie sie technologii, ktére pozwolg udostepni¢ nowe Zrédta
energii,

poprawa efektywnosci wykorzystania energii z odnawialnych zrédet energii dzieki
lokalizowaniu jej blisko odbiorcy (generacja rozproszona),

utrzymanie policentrycznej struktury uktadu przestrzennego zagospodarowania kraju, przy
wiekszej przestrzennej koncentracji oraz integracji systemu osadniczego,

utrzymujaca sie presja popytu na zwiekszanie potencjatu infrastruktury drogowej, zwtaszcza o
znaczeniu miedzynarodowym ikrajowym przy duzym potencjalnym popycie na ustugi
transportu kolejowego, zarowno pasazerskiego, jak i towarowego,

rosngcg liczbe duzych centréow logistycznych pociggajgcych za sobg wzrost ruchu
multimodalnego,

rosngce natezenie ruchu transportu towarowego i pasazerskiego w UE,

rosnaca rola regionalnych portéw lotniczych, w tym miedzynarodowych i lotnisk lokalnych,
presja na rozbudowe uktadu drogowego iparkingowego w zattoczonych obszarach
Srédmiejskich oraz na trasach dojazdowych.

Obszary prawnie chronione

Obszary prawnie chronione stanowig blisko 34% obszaru wojewddztwa $lgskiego i obejmujg jedynie

2,6% obszarow prawnie chronionych Polski. W wojewddztwie znajduje sie 45 obszaréw Natura 2000,

w tym 5 obszaréw ochrony ptakdéw i40 obszaréw siedliskowych. Ponadto na terenie wojewddztwa

funkcjonuje 8 parkdw krajobrazowych, 65 rezerwatéw przyrody, 15 obszaréw chronionego krajobrazu,

22 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, 81 uzytkéw ekologicznych i 11 stanowisk dokumentacyjnych

przyrody nieozywionej. Ochrong w formie pomnikéw przyrody objeto 1242 pojedyncze drzewa i

krzewy, 181 grup drzew, 32 aleje i szpalery drzew oraz 10 stanowisk rzadkich i chronionych roslin
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naczyniowych, 25 gtazédw narzutowych, 17 jaskin, 15 odstonie¢ skalnych i skatek, 8 zrddlisk, wodospad
i odkrywke geologiczna.

Rysunek 37. Formy ochrony przyrody.

Zrédto: ,,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+
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6.3. Klimat

Analizujgc dane historyczne dotyczace Sredniej rocznej temperatury powietrza w wojewddztwie
mozna zauwazy¢, ze w ostatnim dziesiecioleciu wzrosta ona o okoto 2°C do nawet 3°C osiggajgc poziom
6°C do 9°C na potudniowym krancu wojewddztwa, 10°C do 11°C w czesci Srodkowej i 9°C do 10°C na
potnocnym-wschodzie regionu. Roczne sumy opaddéw rzedu 800-1000 mm w 2010 roku obejmowaty
wiekszg czes¢ wojewddztwa, a na potudniowym kraricu regionu osiggaty wielkos¢ okoto 1600 mm.
W 2020 r. w przewazajacej czesci wojewddztwa slgskiego roczne sumy opaddw miescity sie w zakresie
650 mm do 850 mm.

Rysunek 38. Roczne sumy opaddow atmosferycznych w 2010 r. i 2020 r.
2010r. 2020 .

Zrédfto: Biuletyn Monitoringu Klimatu Polski rok 2010 oraz rok 2020

Klimat podlega ciggtym zmianom. Wraz ze wzrostem temperatury powietrza, spowodowanej
w gtéwnej mierze dziatalnoscig cztowieka dochodzi do coraz wiekszej liczby ekstremalnych zjawisk
pogodowych takich jak: wydtuzajace sie fale upatdow, nawalne opady deszczu, grad i intensywne wiatry.
Zjawiska te niosg za sobg negatywne skutki zaréwno dla spotecznosci jak i dla gospodarki.

Ponizej zaprezentowano wybrane wyniki prognozy klimatu wykonanej na potrzeby projektu
KLIMADA 2.0. Zgodnie z zaleceniami zawartymi w ,Wytycznych technicznych dotyczacych weryfikacji
infrastruktury pod wzgledem wptywu na klimat w latach 2021-2027” [53] wykorzystano projekcje
klimatu oparte na scenariuszu RCP 8.5. (RCP 8.5 Representative Concentration Patways 8.5 [W/m?]
Scenariusz zaktadajgcy utrzymanie aktualnego tempa wzrostu emisji gazéw cieplarnianych, nazywany
,business as usual” — wroku 2100 osiggniecie koncentracji CO2 na poziomie 1230 ppm oraz
wymuszenia radiacyjnego 8.5 [W/m?)):

e Srednia temperatura w kolejnych latach bedzie systematycznie rosnaé na obszarze catego
kraju.

e Prognozuje sie wzrost liczby dni z temperaturg powyzej 25°C.
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e Prognozuje sie spadek liczby dni z temperaturg ponizej 0°C.

e Liczba dni, w ktérych wystgpi gotoledz systematycznie maleje, by wynie$é pod koniec wieku
maksymalnie 30 dni w potudniowej i pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa.

e Na obszarze regionu nie prognozuje sie znaczacych réznic jesli chodzi o roczng sume opaddéw,
nastgpi jednak wzrost czestosci wystepowania nawalnych deszczy bedacych przyczyna
podtopien terenu, a takze wzrost liczby dni, w ktérych wystepowac bedg burze.

e Prognozowane wystepowanie w przysztosci krétkich, ale intensywnych opadéw bedzie
skutkowac przyrostem liczby wezbran.

e Prognozuje sie spadek liczby dni z opadami $niegu, atakie zmniejszenie sie okresu
utrzymywania sie pokrywy s$nieznej.

e Prognozuje sie zwiekszenie czestosci wystepowania silnych wiatrow.

Rysunek 39. Srednia temperatura dobowa w okresie 2021-2030 i 2051-2060.
2021-2030 2051-2060

Zrédto: Projekt Klimada 2.0 10S-PIB; Scenariusze klimatyczne https://klimada2.ios.gov.pl/klimat-scenariusze-
portal/
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Rysunek 40. Liczba dni w roku z gotoledzig w okresie 2021-2030 i 2051-2060.
2021-2030 2051-2060

Zrédto: Projekt Klimada 2.0 10S-PIB; Scenariusze klimatyczne https://klimada2.ios.gov.pl/klimat-scenariusze-
portal/

Rysunek 41. Roczna suma opadu w okresie 2021-2030 i 2051-2060.
2021-2030 2051-2060

Zrédto: Projekt Klimada 2.0 10S-PIB; Scenariusze klimatyczne https://klimada2.ios.gov.pl/klimat-scenariusze-
portal/
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Stopier ekspozycji na czynniki pogodowe zostat okreslony w dokumencie ,Plan adaptacji
infrastruktury kolejowej do zmian klimatu” [16]. Dla kazdego z czynnikdw klimatycznych przypisano
wskaznik ekspozycji zalezny od kierunku i wielkosSci trendu danego zjawiska. Wykorzystano projekcje
klimatu oparte na scenariuszu RCP 8.5.

Tabela 29. Skala oceny ekspozycji na czynniki klimatyczne.

Stopien Opis
ekspozycji
1 Niska ekspozycja — w przypadku, gdy trend danego zjawiska maleje, a oddziatywanie
czynnika bedzie coraz mniejsze.
2 Srednia ekspozycja — brak trendu danego zjawiska, oddziatywanie czynnika nie bedzie
ulegato zmianom.
3 Wysoka ekspozycja — trend zjawiska jest rosnacy, oddziatywanie czynnika bedzie sie
nasilac.

Zrédto: Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu; PLP PLK [16]

Tabela 30. Ocena ekspozycji na zagregowane zjawiska pogodowe i ich pochodne.

. . . Stopien ekspozycji | Stopien ekspozycji
Zagregowany czynnik Pojedynczy czynnik .
. . na pojedynczy na zagregowany
klimatyczny klimatyczny . .
czynnik czynnik
Niskie temperatury (w tym Niska temperatura 1 17
gotoledz) i opady $niegu Gotoled? 2 ’
Opady $niegu 2
Wysokie temperatury Wysoka temperatura 3 3
(w tym pozary) Pozary 3
Silny i bardzo silny wiatr 2 2
Burze, wytadowania atmosferyczne (w tym burze 3 3
z gradem)
Opady deszczu 3
Opady deszczu — Powdd? od strony rzek 2
ekstremalne przeptywy, Powodzie nagte (w tym 3 2,5
powodzie, osuwiska powodzie miejskie)
Osuwiska 2
Mgta 2 2

Zrédfto: Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu; PLP PKL [16]

Z powyzszych danych wynika, ze najwieksza ekspozycja dotyczy takich zjawisk jak wysokie temperatury
(w tym pozary), burze oraz opady deszczu i spowodowane nimi powodzie czy osuwiska.

Dziatania odnoszgce sie do zmian klimatu odbywac sie powinny dwutorowo: poprzez fagodzenie zmian
klimatu — likwidowanie przyczyn tych zmian poprzez ograniczenie emisji gazow cieplarnianych oraz
poprzez adaptacje do zmian klimatu — przystosowanie do nieuchronnych zmian klimatu (dziatania
majace na celu obnizenie ryzyka ptynacego z tych zmian, a takze poprawe odpornosci na skutki zmian
klimatu).
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tagodzenie zmian klimatu

Najwiekszy udziat w emisji krajowej ma dwutlenek wegla (81,8%). Udziaty metanu i podtlenku azotu
sg znacznie mniejsze, wynoszg odpowiednio: 11,8% i 5,4% [12]. Wsrdd poszczegdlnych kategorii zrodet
emisji dominujacy udziat wg danych za 2018 r. miat sektor 1.A Spalanie paliw (77,0%). W tym sektorze
najwiekszy udziat po przemysle energetycznym ma sektor transportu — 15,8%, a transport drogowy
odpowiada za 97% emisji transportowych.

W dokumencie ,Poczatek drogi do osiggniecia neutralnosci klimatycznej w Europie do 2050 r.
Sprawozdanie z postepéw dziatan UE na rzecz klimatu za 2020 r.” [19] zauwaza sie, ze jedna trzecia
emisji objetych wspdlnym wysitkiem redukcyjnym pochodzi z transportu. Paristwa cztonkowskie
przewidujg, ze przy zastosowaniu istniejgcych srodkéw do 2030 r. nastgpi jedynie niewielkie obnizenie
(-5 % w 2030 r. w stosunku do 2005 r.). Wraz z wdrozeniem planowanych strategii politycznych
i sSrodkéw prognozuje sie jednak, ze do 2030 r. emisje z transportu zostang zmniejszone o 20 %
w poréwnaniu z 2005 r. Kluczowe dla zmniejszenia emisji z transportu drogowego sg normy emisji CO3
dla nowych samochoddéw osobowych i dostawczych oraz pojazdéw ciezkich.

Zmniejszenie sladu weglowego dotyczy oprdcz zmiany taboru na niskoemisyjny takie samej
infrastruktury tj. m.in. stosowanie odpowiednich technologii inawierzchni w inwestycjach
infrastrukturalnych.

W modelu ruchu bedgcym w dyspozycji Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zawarto
obliczenia dotyczace emisji CO,, wynikiem tych analiz jest emisja ztransportu drogowego
w wojewddztwie $lgskim na poziomie 7,4 min t (aktualnos¢ na 2019 r.). Na etapie budowy modelu
informacja ta zostanie zweryfikowana i rozszerzona.

Redukcja emisji gazéw cieplarnianych powinna by¢ jednym z kluczowych celéw, a ocena poziomow
emisji powinna by¢ jednym z kryteridw przy opracowaniu i wyborze scenariuszy rozwoju systemu
transportu.

Adaptacja do zmian klimatu

Na poziomie europejskim dokumentem strategicznym dotyczacym adaptacji do zmian klimatu jest
,,Biata Ksiega Adaptacja do zmian klimatu: europejskie ramy dziatania” [3], ktéra okresla ramy na rzecz
zmniejszenia wrazliwosci UE na oddziatywanie zmian klimatu. Na poziomie krajowym w nawigzaniu do
Biatej Ksiegi w 2013 r. przygotowany zostat dokument p.n.: ,Strategiczny Plan Adaptacji dla sektoréow
i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030” (SPA 2020) [35].

Dokument SPA2020 wsrdd 11 sektorow wrazliwych na zmiany klimatu wskazuje sektor transportu. Jest
on szczegdlnie wrazliwy na silne wiatry, ulewne deszcze (podtopienia i osuwiska), opady $niegu, burze,
niskg iwysokg temperature oraz zjawiska ograniczajgce widocznos¢ takie jak mgta czy smog.
W zaleznosci od typu transportu wrazliwos$¢ na konkretne zjawiska klimatyczne jest zréznicowana.

SPA2020 jako jeden z celow okresla Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu, w tym dwa
kierunki dziatan:
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1. Wypracowanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu (w tym
dziatanie priorytetowe: uwzglednienie w procesie projektowania ibudowy infrastruktury
transportowe]j zmienionych warunkéw klimatycznych)

2. Zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmiany klimatu (w tym dziatanie
priorytetowe: Przeglad lub stworzenie dziatan i plandéw opracowanych na potrzeby utrzymania
przejezdnosci tras komunikacyjnych lub zmiany tras istosowania zastepczych srodkéw
transportowych).

Majgc na uwadze, ze miasta sg obszarami szczegdlnie wrazliwymi, gdzie koncentrujg sie najpilniejsze
wspotczesnie wyzwania, poczawszy od niedoboru wody iztej jakosci powietrza, do zaktdcen
gospodarczych i braku stabilnosci spotecznej z inicjatywy Ministerstwa Srodowiska w 44 miastach
Polski przygotowano miejskie plany adaptacji. W wojewddztwie $lgskim w projekcie tym udziat wzieto
16 miast: Bielsko-Biata, Bytom, Chorzéw, Czeladz, Czestochowa, Dgbrowa Gérnicza, Gliwice, Jaworzno,
Katowice, Mystowice, Ruda Slaska, Rybnik, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Tychy, Zabrze, co
Swiadczy o dostrzezeniu problemu i zaangazowaniu w regionie.

Podatnosc

Przedstawiona ponizej podatnos¢ systeméw transportowych na zmiany klimatu opiera sie na
dostepnych ocenach sektorowych.

Transport drogowy

W ramach projektu KLIMADA , Opracowanie i wdrozenie strategicznego planu adaptacji dla sektoréw
i obszaréow wrazliwych na zmiany klimatu” przeprowadzono analize wptywu zmian klimatu na
podstawie kilku podstawowych elementéw klimatycznych, ktére zagregowano w Umowne Kategorie
Klimatu: mrdz, $nieg, deszcz, wiatr, upat i mgta. Ocena wptywu poszczegélnych kategorii dokonana
zostata poprzez prowadzong skale wrazliwosci na oddziatywanie klimatu.

Z przeprowadzonej oceny wynika, ze najwiekszg wrazliwoscig charakteryzuje sie infrastruktura
transportu, a w dalszej kolejnosci komfort socjalny (rozumiany jako warunki pracy personelu oraz
warunki podrézy pasazerdw i przewozu towardéw). Najmniej wrazliwe na oddziatywanie klimatu sg
srodki transportu.

Najwiekszy wptyw na infrastrukture transportu drogowego (drogi, obiekty inzynierskie, zaplecze
techniczne i infrastrukture towarzyszacg) majg takie kategorie klimatu jak Snieg, deszcz i wiatr.

Analiza zdarzen wymagajacych pracy zespotéw utrzymania drég z lat 2004-2016 [56] potwierdza, ze
najczestsza przyczyng tych zdarzen byt porywisty wiatr (33% ogétu zdarzen), w dalszej kolejnosci
intensywne opady deszczu (22%) oraz intensywne opady sniegu (16%).

Ponizej przedstawiono wstepne wyniki dotyczgce oceny podatnosci na deszcz, wiatr oraz Snieg na
drogach krajowych.
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Rysunek 42. Ocena podatnosci na wybrane kategorie klimatu.

Deszcz Snieg
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Wiatr

Powyisze rysunki prezentujq wstepne wyniki oceny podatnosci
Zrédfto: ,,Zrozumieé potrzebe adaptacji drég w Polsce do zmian klimatu: Przyktad wspdlnego projektu GDDKIA —
JASPERS dla sieci drog krajowych”; GDDKIA i JASPERS; Polski Kongres Drogowy; 2020 r. [56]

W przeprowadzonych w ramach Opracowania badaniach jakosciowych (rozdz. 11.1.1.7.) w kontekscie
probleméw dotyczacych infrastruktury drogowej wskazuje sie na narazenie na wybroczyny,
spowodowane coraz silniejszym oddziatywaniem promieni stonecznych na asfalt - niedostosowanie
materiatu, z ktdrego wykonane sg drogi do obecnych i przysztych warunkéw klimatycznych. Wskazano
takze na obawy zwigzane z wystepowaniem nawalnych opaddw, ktdre w potagczeniu z okresami suszy
mogg powodowac osuwiska Karpat (podobne zdarzenia obserwowano pod koniec lat 90.).
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Transport kolejowy

W przytoczonym powyzej ,Planie adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu” [16]
przedstawiono czynniki pogodowe, na ktdre infrastruktura kolejowa wykazuje podatnosc.
Infrastruktura kolejowa charakteryzuje sie najwiekszg podatnoscig na wystepowanie burz i wytadowan
atmosferycznych (w tym burz z gradem), a niewiele nizszg podatnoscig na opady deszczu. Na pozostate
czynniki atmosferyczne podatnosc¢ zostata okreslona jako niska.

Tabela 31. Podatnos¢ infrastruktury kolejowej na czynniki pogodowe

WSPOICZIZ;:;E:’:?NMSC' Czynniki pogodowe Stopien podatnosci
Burze, wytadowania
0,33 atmosferyczne (w tym burze Srednia
z gradem)
Opady deszczu — ekstremalne
0,31 przeptywy, powodzie (od §trony ¢rednia
rzek, morza, powodzie
nagte/miejskie), osuwiska
0,26 Wysokie temperatury (w tym Niska
pozary)
0,19 Silny i bardzo silny wiatr Niska
e T
0,16 Mgta Niska

Zrédto: , Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu” PLP PKL [16]

Jesli chodzi o podatnos¢ poszczegdlnych elementdw infrastruktury kolejowej, najwiekszg podatnoscia
charakteryzujg sie elementy takie jak: sie¢ trakcyjna, SRK i tabor kolejowy. Biorgc pod uwage branze,
to najwiekszg podatnoscia charakteryzuje sie energetyka oraz automatyka i telekomunikacja.

W dokumencie zwraca sie uwage nie tylko na uszkodzenia elementéw infrastruktury kolejowej, ale
takze na jednoczesne pogorszanie sie warunkéw zaréwno pracy jak i komfortu podrézowania.

W wyniku przeprowadzonych analiz dla adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu
w dokumencie zarekomendowano szereg dziatan adaptacyjnych do realizacji do 2030 r.

Na rysunkach ponizej przedstawiono podatnos¢ linii kolejowych na burze, opady deszczu oraz na
wystepowanie powodzi od strony rzek. Linie kolejowe w catym wojewddztwie sg najbardziej podatne
na wystepowanie burz, wytadowan atmosferycznych, natomiast na wystepowanie opadéw deszczu,
ekstremalnych przeptywdéw, powodzi, osuwisk najbardziej podatne sg linie kolejowe Subregionu
Potudniowego.
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Rysunek 43. Podatnos¢ linii kolejowych na wystepowanie burz, wytadowan atmosferycznych.

Zrédto: ,Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu” PLP PKL [16]

Rysunek 44. Podatnos¢ linii kolejowych na wystepowanie opadow deszczu — ekstremalnych
przeptywdw, powodzi, osuwisk

Zrédto: ,Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu” PLP PKL [16]
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Transport lotniczy

Z oceny przeprowadzonej wramach projektu KLIAMDA wynika, Zze najwiekszg wrazliwoscia
charakteryzuja sie elementy infrastruktury transportu lotniczego, przy czym najwiekszy wptyw ma na
nig Snieg. W dalszej kolejnosci wrazliwo$¢ wykazujg Srodki transportu (w tym statki powietrzne,
autobusy czy urzadzenia przetadunkowe), najmniej wrazliwe na warunki klimatu sg elementy zwigzane
z komfortem socjalnym. Transport lotniczy charakteryzuje sie znaczng zaleznoscig od chwilowych
warunkéw pogodowych, szczegdlnie dotyczy to momentu startu i lgdowania statkéw powietrznych.
Samoloty przyziemione charakteryzujg sie wrazliwoscig przede wszystkim na silny, porywisty wiatr oraz
oblodzenie. Negatywnie na regularnos¢ tego typu transportu wptywaja silne opady, zaréwno deszczu
jak isniegu, ktére mogg powodowaé opdinienia operacji lotniczych. Opdzinienia mogy byc
powodowane takze wystepowaniem mgty ograniczajgcej widocznosé, ktdra w krétkich okresach czasu
wstrzymuje mozliwos¢ realizacji przewozéw lotniczych. W SPA2020 zauwaza sie, ze chwilowe
ekstremalne zmiany warunkdw pogodowych bedg miaty miejsce znacznie czesciej niz dotychczas.

Zegluga $rodladowa

Zagadnienia zwigzane z adaptacjg do zmian klimatu poruszone zostaty w projektach aktualizacji planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry oraz Wisty [26, 27]. Najwiekszg wrazliwosé,
zaréwno infrastruktura zeglugi srédlagdowej jak i komfort socjalny, wykazuje na mréz. Ma on wptyw na
zamarzanie rzek i uniemozliwia wykonywanie zeglugi. Wraz z ociepleniem klimatu ten czynnik straci na
znaczeniu. Poniewaz transport wodny srddlgdowy jest uzalezniony od warunkéw wodnych na rzekach,
(niekorzystny jest zaréwno zbyt wysoki jak i zbyt niski stan wdd) szczegdlnie wazne jest ograniczenie
mozliwosci wystepowania takich standéw. Przyktadem takiego dziatania moze by¢ zakoriczona w tym
roku modernizacja Kanatu Gliwickiego, na ktorym dzieki nowoczesnemu systemowi Sluzowania
zmniejszono zapotrzebowanie na wode niezbedng do prawidtowego funkcjonowania obiektéw, co jest
istotne szczegdlnie w okresie nizéwek, a w czasie wezbran, nowe rurociggi obiegowe beda prowadzi¢
nadmiar wéd z pominieciem komor sluz.

Zagrozenie powodziowe

Analiza wybranych cech powodzi wystepujgcych w ostatnich latach w Polsce wskazuje, ze generujg one
najwyzsze szkody w Polsce potudniowej (w dorzeczu goérnej i srodkowej Odry oraz gérnej Wisty).
Dodatkowo, ekstremalne zjawiska powodziowe bedg wystepowac obecnie coraz czesciej ze wzgledu
na zmiany klimatu i formy uzytkowania terenu, rowniez na terenie wojewddztwa $lgskiego.
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Rysunek 45. Obszary narazone na niebezpieczeristwo powodzi.

Zrédto: ,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+”

W trakcie wystgpienia zagrozenia powodziowego, zarzgdzanie systemem transportowym staje sie
szczegodlnie utrudnione. Konieczne wtedy staje sie bardzo racjonalne i efektywne dysponowanie
infrastrukturg, tak aby w zwigzku z wystepujgcym wdwczas obnizeniem poziomu jej dostepnosci oraz
zmianami w obcigzeniu sieci transportowej, nie wystgpito wykluczenie transportowe, decydujace
o0 bezpieczenstwie ludnosci i stanie gospodarki. Wystgpienie zjawisk nietypowych, jak np. zniszczenie
odcinka sieci transportowe] przez wody powodziowe, moze ponadto skutkowac okreslonym zestawem
zachowan uzytkownikéw sieci transportowej, niemozliwych do zaobserwowania w warunkach
,hormalnych”.
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W zwigzku z powyzszym istnieje potrzeba wykonywania analiz zmian dostepnosci transportowe;j
towarzyszgcych wystgpieniu powodzi szczegdlnie dla obszaréow nig bezposrednio zagrozonych.
Niezbedna jest ponadto stata aktualizacja tego typu analiz w zwigzku z ciggtym rozwojem sieci
transportowej, zmiang liczby, rozmieszczenia i sity oddziatywania potencjatdw ruchotwérczych oraz
cech samej powodzi (np. granic obszaru, ktéry moze by¢ nig dotkniety). Doprowadzenie systemu
transportowego do réwnowagi na nowym poziomie, stanie sie znacznie bardziej osiggalne dzieki
prewencyjnie opracowanym zmianom w organizacji ruchu i wskazaniu kanatéw informacyjnych,
ktérymi zmiany te mozna odpowiednio wczesnie przekazaé uzytkownikom sieci drogowej w sytuacji
pojawienia sie zagrozenia lub jego symptomdw. Bardzo uzyteczni w tej sytuacji stajg sie operatorzy
Inteligentnych Systemdw Transportowych. Majg oni bowiem do dyspozycji roznego rodzaju narzedazia,
przy pomocy ktérych komunikowac sie moga z podrdzujgcymi, przekazujagc im informacje o
utrudnieniach na sieci drogowej i jednoczesnie wskazéwki dla ich unikniecia w czasie rzeczywistym. Na
poziomie regionalnym i krajowym tego rodzaju dziatania mogg przyczyni¢ sie do ksztattowania
pozadanych w sytuacjach kryzysowych zachowan transportowych. Na poziomie lokalnym natomiast,
gdzie powddz bezposrednio i natychmiastowo dotyka lokalnej spotecznosci, poza opracowaniem
strategii i plandw operacyjnych na poziomie zarzgdcéw i organizatoréw transportu, kluczowe wydaja
sie jednak wyuczone zachowania mieszkarnncéw odnoszace sie do wyboru srodka transportu, trasy
przejazdu oraz czasu rozpoczecia podrézy zwigzanych np. z samoewakuacja.

Nie wszystkie odcinki sieci transportowej, sg réwnie istotne dla jej funkcjonowania w czasie trwania
kryzysu powodziowego. Kluczowa jest wiec ocena podatnosci sieci transportowych na zagrozenia, aby
moc przygotowac plany reagowania kryzysowego i zminimalizowac utrate wydajnosci systemu po
wystgpieniu powodzi. Aby to jednak byto mozliwe, nalezy zawczasu dysponowac zestawem danych
charakteryzujgcych powddz o okreslonym prawdopodobienstwie wystgpienia (ktére w Polsce mozna
pozyska¢ z map zagrozenia i ryzyka powodziowego) — m.in.: granicami obszaréow zagrozonych,
gtebokosciami wody czy jej predkosciami. Ponadto konieczne jest takie zarzgdzanie ruchem pojazdow,
aby zawczasu zminimalizowac ich przeptyw przez potencjalnie zagrozone odcinki sieci transportowe;j.
Nalezy tutaj braé¢ pod uwage fakt, ze siec transportowa w trakcie trwania zagrozenia powodzig, bedzie
obcigzona ruchem zwigzanym zaréwno z ewakuacja z terenéw zagrozonych do miejsc bezpiecznych,
jak i ruchem o innych motywacjach (np. dojazdy do pracy, podréze stuzbowe czy na zakupy) ktérych
czes¢ moze nie zosta¢ wéwczas zrealizowana. Konsekwencje dla transportu mozna zatem rozpatrywac
zaréwno w odniesieniu do podrézy zwigzanych z ewakuacja, jak i do ich wptywu na rdwnowage catego
systemu transportowego.

Istnieje co najmniej kilka mozliwych reakcji na obnizenie wydajnosci systemu transportowego
dotknietego destrukcyjnym dziataniem wéd powodziowych czy tez samym ryzykiem takiej degradacji
w réznych lokalizacjach. W niektoérych przypadkach reakcja ta moze polegac na zmianie parametréw
uzytkowych lub technicznych kluczowych elementéw infrastruktury transportowej, poprzez na
przyktad podniesienie ich rzednych powyzej zaktadanych maksymalnych pozioméw zalewowych
(obnizenie podatnosci), budowe konstrukcji odpornych na dtugotrwaty wptyw wody lub montaz
infrastruktury towarzyszacej (np. oswietlenia drogowego) szybko demontowalnej czasowo. Innym
rozwigzaniem jest wprowadzanie nowych odcinkéw do sieci, alternatywnych dla zagrozonych
powodzig odcinkdw, zwiekszajgcych jej dostepnos¢ w czasie trwania zagrozenia.

Aktualne regulacje prawne w zakresie wymagan technicznych dla obiektéw budowlanych (takze tych
stanowigcych infrastrukture transportowgq) zlokalizowanych na obszarach szczegdlnego zagrozenia
powodzig zawarte s3 w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe]j oraz
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Ministra Inwestycji i Rozwoju z dn. 24 stycznia 2019 r. (Dz.U. z dnia 6 lutego 2019 r., Poz. 227).
Okreslono tam, jakie wymagania techniczno — budowlane mogg by¢ zawarte w pozwoleniu wodno —
prawnym na realizacje takich obiektdw. Wymagania te, dotycza:

o |okalizacji obiektu budowlanego na dziatce budowlanej — w zakresie dostosowania
usytuowania wzgledem kierunku przeptywu wody powodziowej,

e doboru rozwigzan architektoniczno-budowlanych i materiatowych, w tym dotyczacych
konstrukcji obiektu budowlanego — w zakresie jej dostosowania do wyporu w czasie zalania
wodami powodziowymi oraz naporu wody i kry (np. specjalne szczelne konstrukcje
nawierzchni drogowej odporne na pozostawanie przez pewien czas pod wodg),

e sposobu posadowienia obiektu budowlanego — w zakresie jego powigzania z gruntem,
w zaleznosci od parametrow zasiegu i gtebokosci wody o prawdopodobienstwie wystgpienia
powodzi wynoszacym 1%,

e urzadzen budowlanych zwigzanych z danym obiektem budowlanym w zakresie ich
usytuowania oraz zastosowanych rozwigzan techniczno-materiatowych (np. konstrukcja
oswietlenia drogowego tatwo i szybko demontowalna na wypadek zagrozenia powodzig).

Podsumowanie analizy uwarunkowan srodowiskowych

Wptyw funkcjonowania transportu, na jakos¢ powietrza jest oceniany gtéwnie w kontekscie
emisji gazéw i pytdw. Transport drogowy w wojewddztwie $lgskim odpowiada za 34% emisji
tlenkow azotu. Nie ma konkretnych wyliczen dla wojewddztwa $lgskiego, w jakiej czesci
transport, w szczegdlnosci transport drogowy odpowiedzialny jest za emisje dwutlenku wegla.
Ta emisja uznawana jest za przyczyne zmian klimatycznych, a wojewddztwo $lgskie odpowiada
za 15,5% emisji dwutlenku wegla w Polsce. Z danych krajowych [12] ws$réd poszczegdlnych
kategorii Zrodet emisji dominujacy udziat ma sektor 1.A Spalanie paliw (77,0%). W tym sektorze
najwiekszy udziat po przemysle energetycznym ma sektor transportu — 15,8%, a transport
drogowy odpowiada za 97% emisji transportowych. Mozna wiec szacowaé, ze w catosci emisji
dwutlenku wegla, udziat transportu drogowego wynosi 11,8%. W przypadku emisji pytéw PM10
i PM2,5 transport drogowy w wojewddztwie odpowiada za 5% emisji. SWOT DW6

W badaniach przeprowadzonych punktowo wroku 2020 nie odnotowano przekroczenia
poziomu dopuszczalnego w stosunku do gazow i pytéw za wyjatkiem Benzo(a)pirenu w pyle
PM10 ktoéry poziom docelowy przekroczyt na wszystkich stacjach pomiarowych, przekroczenie
poziomu docelowego tego zwigzku obejmuje zasiegiem az 96% mieszkancéw wojewddztwa,
a skala przekroczen poziomu docelowego w wojewddztwie jest jedng z najwiekszych w Polsce.

Kolejnym obszarem wptywu transportu na srodowisko jest emisja hatasu. W tym przypadku
nalezy wzig¢ pod uwage nie tylko wptyw transportu drogowego, ale réwniez kolejowego.
Z przeprowadzonych w latach 2017-2018 pomiaréw odnotowano krétkotrwate przekroczenia
dziennego poziomu hatasu w 48% badanych punktach przy drogach i27% przy liniach
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kolejowych, oraz krétkotrwate przekroczenia nocnego poziomu hatasu w 67% badanych
punktach przy drogach i 87% przy liniach kolejowych. SWOT DW6

Wptyw funkcjonowania transportu, na jakos¢ wéd czy pole elektromagnetyczne nie jest badany.

Osobnym zagadnieniem jest wptyw transportu na zmiany klimatu. Zagadnienie to rozpatruje sie
dwutorowo. Po pierwsze, jakie dziatania w ramach transportu mogg ograniczy¢ jego negatywny
wptyw na zmiany klimatu w szczegdlnosci efekt cieplarniany. Nie mniej wobec nieuniknionych
juz zmian, jak zabezpieczy¢ przed nimi transport.

Zaréwno zaobserwowane trendy jak iprognozy zmian klimaty, wskazujg, ze w przysztosci
wojewddztwo $lgskie bedzie narazone w szczegélnosci na:

e wzrost Sredniej temperatury, wzrost wystepowania dni upalnych, spadek liczby dni
mroznych i wystepowania gotoledzi,

e wzrost liczby nawalnych deszczy i burzy, przy jednoczesnym zachowaniu obecnej sumy
opadéw,

e spadek liczby dni z opadami $niegu i wystepowania pokrywy $nieznej,
e wzrost wystepowania silnych wiatrow.

Jako ze za gtdwna przyczyne zmian klimatu uwaza sie efekt cieplarniany, powstaty w wyniku
emisji dwutlenku wegla do atmosfery, podstawowg formg walki jest ograniczenie tej emisji. Ma
to zostal osiggniete poprzez zastgpienie wysoko emisyjnych srodkéw transportu przez
niskoemisyjne. Nalezy przez to rozumiec nie tylko zastgpienie pojazddéw z silnikami spalinowymi,
przez pojazdy elektryczne, napedzane silnikami wodorowymi czy ludzkimi miesniami (rowery).
Na koniec roku 2020 udziat zarejestrowanych w wojewddztwie S$lgskim samochoddow
elektrycznych wynosit 0,04%. Réwnie wazne (nawet wazniejsze) jest zmniejszenie
energochtonnosci transportu, poprzez wiekszy udziat w przewozach srodkéw charakteryzujgcych
sie nizszym jednostkowym zuzyciem energii (na pasazera lub na tone przewozonego towaru).
Sprowadza sie to do wiekszego udziatu transportu zbiorowego w podrdzach oraz wiekszego
udziatu kolei i zeglugi srédlagdowej w przewozach towaréw.

Podatnos¢ transportu drogowego wojewdédztwa slgskiego na ekstremalne warunki klimatyczne
moze by¢ wyrazona liczbg zdarzen wymagajacych interwencji zespotdw utrzymania drdég.
Najczestszg przyczyng tych interwencji byt porywisty wiatr (33% ogdtu zdarzen), w dalszej
kolejnosci intensywne opady deszczu (22%) oraz intensywne opady $niegu (16%). W przypadku
dwéch pierwszych przyczyn prognozy zmian klimatu nie sg optymistyczne, jedynie czestotliwos$¢
wystepowania intensywnych opaddéw $niegu wedtug prognoz moze male¢ (cho¢ ich
intensywnos¢ w krotkim okresie czasu moze sie zwiekszy¢). Nie nalezy jednak zapomina¢, ze
rowniez utrzymujgce sie w dtuzszych okresach czasu upaty sg zjawiskiem majgcym negatywny
wpltyw na ruch drogowy w szczegdlnosci ruch ciezkich pojazdéw towarowych. Wynika to
z stosowania w Polsce — réwniez w wojewddztwie $lgskim drogowych nawierzchni podatnych.
Nawierzchnie te, w przeciwienstwie do nawierzchni sztywnych w wyniku obcigzenia w wysokich
temperaturach mogg ulec zniszczeniu, stagd w okresach upalnych wprowadzane sg zakazy
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poruszania sie pojazddéw ciezarowych. W ramach perspektywy budzetowej UE 2014-2020
zaplanowano budowe ok. 855,8 km drég krajowych z nawierzchnia betonowg, co oznacza, ze 67
% nawierzchni bedzie realizowana w technologii bitumicznej i 33 % w betonowej. W ramach tych
planéw wybudowano w wojewddztwie slgskim odcinek drogowy Al Tuszyn — Czestochowa —
Pyrzowice (138,5 km) w technologii betonowej. Zrealizowanie tychze planéw doprowadzi do
tego, ze w nawierzchnia betonowa tgcznie z juz wybudowanymi odcinkami (572 km) stanowic
bedzie ok. 26,8% dtugosci wszystkich odcinkéw drég szybkiego ruchu w Polsce [58].
Poréwnywalnie udziat nawierzchni sztywnych na autostradach w Niemczech to okoto 60% [57].
SWOT DT9

Czynniki pogodowe, na ktére jest podatny transport kolejowy sg podobne jak w przypadku
transportu drogowego, najwieksza jest na wystepowanie burz z wytadowaniamii gradem, troche
mniejsza na nawalne opady deszczu (porownaj tab. 27). Z kolei podatnosc¢ na silne wiatry okresla
sie jako niskg w przeciwiedstwie do transportu drogowego. Prognozy zmian klimatu
w wojewddztwie slgskim nie sg optymistyczne rowniez dla transportu kolejowego. SWOT TK9

Transport lotniczy charakteryzuje sie duzg podatnoscig na chwilowe zjawiska pogodowe zjawiska
ekstremalne, dotyczy to gtdwnie operacji staréw i lgdowan. Operacje te mogg by¢ wstrzymane
przy wystepowaniu silnej mgty, silnych wiatrow, intensywnych opaddéw s$niegu. W tym ostatnim
przypadku podatne sg nie tylko operacje ruchu lotniczego, ale réwniez funkcjonowanie
infrastruktury. Na szczescie prognozy wskazujg raczej na zmniejszenie opaddw $niegu
w wojewddztwie slgskim, jednak pozostate zjawiska mogg wystepowac czescie;j.

Duza podatnosc¢ zeglugi srodlagdowej na mrozy moze w wyniku prognozowanych zmian klimatu
zanika¢, nalezy jednak obawiac sie czynnikdw majacych wptyw na zmiany stanu rzek idrog
wodnych, takich jak wzrost Sredniej temperatury «czy czestsze wystepowanie
ponadnormatywnych opaddéw.

Dokumenty niebranzowe sg zgodne z dokumentami branzowymi w zakresie celdw i priorytetéw
dziatan. Wskazujg réwniez na podobne zagrozenia i szanse.
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lll. Analiza regionalnego systemu transportu

1. Analiza popytowa
1.1. Mobilnos¢ transportowa w wojewddztwie slgskim

1.1.1. Dane statystyczne o dojazdach do szkot i miejsc pracy

Uczniowie szkét ponadpodstawowych

Zrédtem informacji o popycie na transport mogg by¢ dane statystyczne o uczniach istudentach
gromadzone przez Ministerstwo Edukacji i Nauki, oraz o pracownikach gromadzone przez Izbe
Administracji Skarbowej. Dane te odnoszg sie do tzw. podrdzy obligatoryjnych. Nalezy jednak
pamietac, ze danych tych nie da sie w prosty sposéb przeliczy¢ na podréze. Trzeba pamietac, ze dane
nie uwzgledniajg absencji, pracy/nauki zdalnej, faktycznej lokalizacji miejsca pracy, czy organizacji
czasu pracy/nauki.

W tabeli ponizej zawarto takze dane dotyczgce miejsca zamieszkania uczniéw. Dane te pozyskano
z Ministerstwa Edukacji i Nauki za rok szkolny 2019/2020. Jesli chodzi o miejsce zamieszkania to
niewiele ponad potowa ucznidw (54,0%) mieszka na terenie gminy, w ktérej znajduje sie ich szkofta,
68,4% ucznidw mieszka na terenie powiatu, w ktérym znajduje sie szkofa. Jedynie 2,5% uczniéw szkét
ponadpodstawowych mieszka poza wojewddztwem $lgskim.

Sposrdd 184 746 ucznidw szkdt ponadpodstawowych w wojewddztwie $lgskim, az 46% mieszka w innej
gminie niz szkota, do ktdrej uczeszcza sg to, wiec potencjalni podrdzujacy w relacjach miedzy
gminnych. Potencjalni podrézujacy w relacjach miedzypowiatowych stanowig 31,6%. Dodatkowo 2,5%
uczniow mieszka poza wojewddztwem $lgskim sg, wiec potencjalnymi podréznymi w relacjach miedzy
wojewoddzkich.

Najwiekszy udziat (powyzej 60%) ucznidw uczacych sie poza gming zamieszkania charakteryzuje
nastepujgce powiaty ziemskie: cieszynski, ktobucki, mikotowski, raciborski, tarnogérski, wodzistawski
i zywiecki. Najwiecej uczniéw (powyzej 3000) uczacych sie poza gming zamieszkania jest
w nastepujacych powiatach ziemskich: cieszynski, tarnogdrski, wodzistawski, zywiecki. Natomiast
w miastach powiatowych, najwiecej (powyzej 4000) ucznidow uczgcych sie poza miastem zamieszkania
odnotowano w: Bielsku- Biatej, Czestochowie, Gliwicach i Katowicach.

Najwiekszy udziat (powyzej 30%) ucznidw uczacych sie poza powiatem zamieszkania charakteryzuje
nastepujgce powiaty ziemskie: czestochowski, raciborski, tarnogdrski. Najwiecej ucznidow (powyzej
1000) uczacych sie poza gming zamieszkania jest w nastepujacych powiatach ziemskich: raciborskim
i tarnogdrski. Natomiast w miastach powiatowych, sg to te same wskazania jak wyzej.

Najwiekszy udziat (powyzej 10%) ucznidw z innych wojewddztw charakteryzuje powiaty czestochowski
i raciborski oraz miasto Jaworzno. Najwiecej ucznidw z poza wojewddztwa uczy sie w Czestochowie -
1015 oraz w Bielsku Biatej - 405.
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Tabela 32. Szkoty ponadpodstawowe
Miejsce zamieszkania ucznia
na terenie
Jednostka Liczl?a Licz.b’a na telrer!ie gr:niny, powiatu, . p?za
szkét | ucznidw | w ktérej znajduje w ktérym wojewodztwem
sie szkota znajduje sie Slgskim
szkota

bedzinski 25 2980 40,4% 81,2% 0,9%
bielski 12 1418 67,4% 83,2% 5,1%
bierunsko-ledzinski 10 1695 46,0% 90,1% 1,0%
cieszynski 58 7072 27,7% 96,9% 0,3%
czestochowski 14 543 44,2% 75,4% 10,2%
° gliwicki 15 1884 59,8% 81,7% 0,2%
=~ ktobucki 13 1819 33,9% 96,1% 3,1%
£ lubliniecki 17 2170 40,1% 92,9% 5,4%
N mikotowski 20 2981 37,3% 86,5% 0,1%
© myszkowski 14 1736 51,3% 94,4% 0,1%
§_ pszczynski 23 4 044 62,4% 85,7% 2,3%
raciborski 38 5704 37,0% 73,3% 14,5%
rybnicki 5 864 81,6% 81,6% 0,0%
tarnogorski 54 6 866 31,3% 64,4% 2,1%
wodzistawski 32 6 065 32,4% 88,6% 0,1%
zawiercianski 53 4 680 45,5% 87,3% 2,2%
zywiecki 41 6678 24,6% 95,1% 1,7%
Bielsko-Biata 74 13 285 46,8% 46,8% 3,1%
Bytom 49 6 795 67,9% 67,9% 1,2%
Chorzéw 42 6 947 56,2% 56,2% 2,1%
Czestochowa 95 16 723 46,0% 46,0% 6,1%
Dagbrowa Gérnicza 29 6 252 60,6% 60,6% 2,5%
% Gliwice 56 9757 52,9% 52,9% 1,4%
% Jastrzebie-Zdréj 32 3793 73,6% 73,6% 0,3%
2— Jaworzno 29 3151 87,0% 87,0% 10,1%
S Katowice 115 14 588 53,7% 53,7% 2,6%
% Mystowice 12 1605 85,4% 85,4% 0,0%
% Piekary Slaskie 11 1399 64,6% 64,6% 0,1%
g Ruda Slaska 21 4343 90,7% 90,7% 0,2%
§ Rybnik 38 8836 61,2% 61,2% 0,1%
€ | _Siemianowice Slaskie 14 1707 78,2% 78,2% 0,1%
Sosnowiec 56 8711 68,4% 68,4% 1,2%
Swietochtowice 10 847 72,9% 72,9% 0,0%
Tychy 36 5 836 70,9% 70,9% 0,6%

Zabrze 49 7 462 80,2% 80,2% 1,3%

Zory 16 3510 64,9% 64,9% 0,1%

- Centralny 746 106 700 55,4% 70,1% 2,4%
-§D Potudniowy 185 28 453 50,0% 68,0% 2,0%
% Pétnocny 136 20821 60,6% 67,3% 1,1%
< Zachodni 161 28772 50,1% 64,5% 3,6%
wojewaddztwo Slgskie 1228 | 184 746 54,0% 68,4% 2,5%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Rejestru Szkét i Placéwek Oswiatowych — stan na dzier
23.09.2021 r. oraz danych z Ministerstwa Edukacji i Nauki — dane za rok szkolny 2019/2020.
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Studenci

Niecate 11% studentdw uczacych sie na terenie wojewddztwa zameldowanych jest w powiecie, na
terenie ktérego znajduje sie uczelnia. Najwiekszg grupe (65,4%) stanowig studenci zameldowani
w wojewddztwie $lgskim, jednak poza powiatem, na terenie ktérego znajduje sie uczelnia. 15%
studentdw zameldowanych jest w wojewddztwach sgsiadujgcych z wojewddztwem $lgskim tj.:
opolskim, tédzkim, swietokrzyskim oraz matopolskim. Studenci z pozostatego obszaru kraju oraz
studenci zagraniczni stanowig niecate 9% ogotu studiujacych na uczelniach wyzszych w wojewddztwie.
Wazne jest zwrdcenie uwagi, ze mowa tu o miejscu zameldowania a nie zamieszkania, co nie daje
odpowiedzi na pytanie o faktyczne miejsce zamieszkania tych oséb. Dane te pozyskane zostaty przez
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego od marca do maja 2021 r. Nie sg to petne dane,
poniewaz cze$é uczelni nie przekazata informacji, jednak sg to dane reprezentatywne, obejmujace
najwieksze osrodki akademickie w wojewddztwie.

Jesli chodzi o miejsce zameldowania w rozrdznieniu na studia stacjonarne i niestacjonarne, to udziat
studentdw uczacych sie na terenie wojewddztwa a zameldowanych w powiecie, na terenie ktérego
znajduje sie uczelnia jest nieco wyzszy na studiach stacjonarnych — wynosi 11,6% a 9,4% na studiach
niestacjonarnych. Nizszy jest za to na studiach wtrybie stacjonarnym udziat studentéw
zameldowanych w wojewddztwie $lgskim, jednak poza powiatem, na terenie ktérego znajduje sie
uczelnia oraz studentéw zameldowanych w wojewddztwach sgsiadujgcych z wojewddztwem slgskim.
Rdznica ta wynosi odpowiednio ok. 3 i 4 punkty procentowe

Czesto studenci mimo zameldowania poza powiatem, w ktérym sie uczg, faktycznie zamieszkujg w tym
powiecie, dlatego traktowanie ich, jako potencjalnych podréznych w podrézach miedzypowiatowych,
a jeszcze bardziej w miedzywojewddzkich, musi by¢ mocno zweryfikowane.

Zaktadajac, ze potencjalni studenci podrdzujgcy na uczelnie w relacjach miedzypowiatowych,
zamieszkujg wojewddztwo $laskie, ale nie zamieszkujg powiatu, w ktérym jest uczelnia, najwiekszymi
potencjatami podrdzy miedzypowiatowych na uczelnie charakteryzujg sie: Katowice, Gliwice, Chorzéw,
w dalszej kolejnosci, Czestochowa i Dgbrowa Gérnicza.

Powyzsze dane prezentuje tabela ponizej.
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Tabela 33. Uczelnie wyzsze - miejsce zameldowania studentow
2 Miejsce zameldowania studentow
% % Wojewoddztwo $lgskie
Nazwa powiatu g g v:z:‘c{’i:t&] Pozostaty Wojewddztwo| Pozostaty Zagranica
4 E znajdujgsie obszar woj. | sasiednie | obszar Polski
= S uczelnia Slaskiego
—

cieszynski 2030 287 [14,1% (1220 60,1% [214 |10,5% (80 3,9% 229 |11,3%
tryb stacjonarny 3 11400 199 14,2% 801 |57,2% (136 9,7% |76 5,4% 188 |13,4%
tryb niestacjonarny 630 88 14,0% 419 66,5% |78 12,4% |4 0,6% W41 6,5%
raciborski 1248 439 [(35,2% (649 |52,0% 138 |11,1% (18 1,4% @4 0,3%
tryb stacjonarny 1 1248 lazo 35,2% 649 |52,0% (138 |11,1% |18 1,4% 4 0,3%
tryb niestacjonarny - - - - - - - - - - -
zywiecki 390 16 4,1% 236 [60,5% (58 14,9% 3 0,8% (77 19,7%
tryb stacjonarny 11176 1 0,6% |87 49,4% |20 11,4% |1 0,6% |67 38,1%
tryb niestacjonarny 214 15 7,0% |149 |69,6% |38 17,8% 2 0,9% |10 4,7%
Bielsko-Biata 5542 (1183 [21,3% 3343 [60,3% (941 |17,0% [59 1,1% (16 0,3%
tryb stacjonarny 4 766 616 22,3% |1 745 |63,1% (365 |13,2% 27 1,0% |13 0,5%
tryb niestacjonarny 2776 567 |20,4% |1598 |57,6% |576 |20,7% |32 1,2% 3 0,1%
Bytom 781 54 6,9% (533 68,2% (122 [15,6% (72 9,2% |- -
tryb stacjonarny 2 1744 53 7,1% 505 67,9% |114 |15,3% |72 9,7% | -
tryb niestacjonarny 37 1 2,7% |28 75,7% 18 21,6% |- - - -
Chorzéow 7270 517 7,1% 6150 84,6% (361 |5,0% (100 (1,4% (142 [2,0%
tryb stacjonarny 1 817 54 6,6% |626 76,6% 27 3,3% |14 1,7% |96 11,8%
tryb niestacjonarny 6453 463 |7,2% |5524 |85,6% 1334 |52% 86 1,3% |46 0,7%
Czestochowa 10676 (2517 (23,6% 4688 [43,9% 2576 [24,1% 328 [(3,1% [567 |5,3%
tryb stacjonarny 2 17659 [2058 26,9% |3403 44,4% |1432 |18,7% 213 2,8% |553 |7,2%
tryb niestacjonarny 3017 459 |152% (1285 42,6% |1144 |37,9% 115 |3,8% |14 0,5%
Dabrowa Gornicza 8425 502 |6,0% (4083 48,5% (2276 [27,0% 461 |5,5% (1103 [13,1%
tryb stacjonarny 2 3579 265 7,4% |1 791 |50,0% 457 12,8% |75 2,1% 991 27,7%
tryb niestacjonarny 4846 237 14,9% 2292 47,3% |1819 37,5% 386 |80% (112 |2,3%
Gliwice 13759 |1161 8,4% (10897 (79,2% (1207 8,8% 348 [2,5% (146 |1,1%
tryb stacjonarny 2 170845 895 8,3% |8558 |78,9% 1995 19,2% 262 [2,4% |135 |1,2%
tryb niestacjonarny 2914 266 9,1% 2339 |80,3% 212 7,3% 86 3,0% |11 0,4%
Jastrzebie-Zdréj 83 - - 83 100,0%- - - - - -
tryb stacjonarny 1L - - - - - - - - - -
tryb niestacjonarny - - - 83 100,0%|- - - - - -
Jaworzno 85 - - 50 58,8% 23 27,1% (12 14,1% | -
tryb stacjonarny 1L - - - - - - - - - -
tryb niestacjonarny 85 - - 50 58,8% 23 27,1% (12 14,1% | -
Katowice 45480 4082 [9,0% [3077367,7% (6293 (13,8% 2630 [58% {1702 (3,7%
tryb stacjonarny 13 33088 [3033 9,2% |22 053|66,6% 4557 |13,8% 2102 (6,4% |1343 4,1%
tryb niestacjonarny 12392 (1049 |8,5% |8720 |70,4% |1 736 |14,0% |528 4,3% 359 2,9%
Ruda Slaska 418 63 15,1% 329 [78,7% |21 5,0% 2 0,5% 3 0,7%
tryb stacjonarny 1 418 63 15,1% |329 78,7% 121 50% 12 0,5% 0,7%
tryb niestacjonarny - - - - - - - - - - -
Rybnik 326 - - 313 [96,0% 9 2,8% 3 0,9% |1 0,3%
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2 Miejsce zameldowania studentow
% % Wojewoddztwo $lgskie
Nazwa powiatu E g v:z:‘c{’i:t&] Pozostaty Wojewddztwo| Pozostaty Zagranica
4 E znajdustie obszar woj. | sasiednie | obszar Polski
= S uczelnia Slaskiego
—

tryb stacjonarny 2 (161 - - 152 94,4% |5 3,1% |3 1,9% |1 0,6%
tryb niestacjonarny 165 - - 161 97,6% {4 2,4% | - - -
Sosnowiec 5790 464 8,0% (3707 64,0% (1077 |18,6% (323 5,6% [219 [3,8%
tryb stacjonarny 4 13394 [191 5,6% 2309 [68,0% 620 |18,3% (195 |5,7% |79 2,3%
tryb niestacjonarny 2396 (273 |11,4% (1398 |58,3% 457 |19,1% 128 |53% (140 |5,8%
Zabrze 5122 403 [79% (3053 [59,6% (888 |17,3% 637 (12,4% (141 [2,8%
tryb stacjonarny 3 3840 |2ss 7,5% 2234 582% (698 |182% 481 |12,5% (139 |3,6%
tryb niestacjonarny 1282 115 9,0% 819 63,9% |190 14,8% |156 12,2% 2 0,2%
Zory 463 - - 458  [98,9% (1 0,2% |4 0,9% | -
tryb stacjonarny 1h - - - - - - - - - -
tryb niestacjonarny 463 - - 458  198,9% |1 0,2% W 0,9% | -
Razem 107 888 |11 688 (10,8% |70 565 [65,4% (16 205 [15,0% |5080 4,7% |4350 4,0%
tryb stacjonarny 44 70135 18155 11,6% 45242 |64,5% 9585 [13,7% |3541 |50% 3612 |52%
tryb niestacjonarny 37753 3533 9,4% [25323|67,1% (6620 |17,5% (1539 4,1% (738 |2,0%

dane uzyskane od 29 na 47 uczelni wyzszych majgcych siedzibe na terenie wojewddztwa slgskiego, w tym
wydziatow zamiejscowych na terenie wojewddztwa w okresie od marca do maja 2020 r. W tabeli liczba uczelni
razem wynosi 44 (a nie 29), ze wzgledu na to, Ze niektdre uczelnie majq wydziaty zamiejscowe.

Zrédto: Opracowanie wfasne na podstawie danych od uczelni pozyskanych przez Urzqd Marszatkowski
Wojewddztwa Slgskiego

Dane o dojazdach do pracy - Izba Administracji Skarbowej

Z I1zby Administracji Skarbowej pozyskano informacje o liczbie podatnikdw, ktérym w sporzgdzonych
PIT-11 za 2019 r. oraz 2020 r. okreslono podwyzszone koszty uzyskania przychoddw, tj. z jednego
stosunku pracy (stosunkéw pokrewnych) podwyziszone w zwigzku zzamieszkiwaniem poza
miejscowoscig, w ktorej znajduje sie zaktad pracy oraz z wiecej niz jednego stosunku pracy (stosunkéw
pokrewnych) podwyzszone w zwigzku z zamieszkiwaniem poza miejscowoscig, w ktérej znajduje sie
zaktad pracy.

Informacja ta moze w przyblizeniu stanowi¢ Zrédto wiedzy na temat liczby oséb, ktére dojezdzajg do
pracy poza miejscowos¢, w ktorej mieszkaja. Jest to jednak informacja bardzo mato precyzyjna.
W pierwszej kolejnosci nalezy zwrdci¢ uwage, ze mogg zdarzy¢ sie sytuacje, w ktérych pracodawca
w deklaracji PIT-11 niestusznie podnosi koszty uzyskania przychodu lub odwrotnie, takie, w ktérych nie
uwzgledniono, ze pracownik mieszka w innej miejscowosci niz pracuje. Ponadto takie Zrédto danych
nie daje wiedzy na temat faktycznego miejsca pracy. Mimo powyzszych watpliwosci przeanalizowano
dane pozyskane z deklaracji PIT-11.

W miastach na prawach powiatu w przypadku 31,6% podatnikdéw wykazano podwyzszone koszty
uzyskania przychodu, natomiast w pozostatych powiatach wartosé ta wynosi 47,0%. Najmniejszy udziat
podatnikéw wykazujgcych podwyzszone koszty uzyskania przychodu obserwuje sie w Czestochowie —
10,6%, a najwiekszy w powiecie bedzinskim — az 59,4%. Powyisze dane dotyczg informacji
podatkowych za 2020 r. W 2019 r. dane te byty bardzo zblizone.
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Tabela 34. Dane z PIT-11 za 2020 r. dotyczgce liczby podatnikdéw, ktérym okreslono podwyzszone koszty
uzyskania przychodow.

Podatnicy wykazujacy Podatnicy wykazujacy
Jednestha ievekanta praychod Jednestha sevskanta praychod
[os6b] [%] [oséb] [%]

bedzinski 34 404 59,4% Bielsko-Biata 11 497 16,8%

bielski 39736 56,8% Bytom 23641 36,8%

bierunsko-ledzinski 13630 51,9% Chorzéow 17 346 39,0%

cieszyniski 34 187 46,9% Czestochowa 9267 10,6%

czestochowski 25 806 46,8% Dabrowa Gornicza 17 160 36,3%

gliwicki 23 822 48,8% Gliwice 14 292 19,7%

e ktobucki 14 850 42,4% g Jastrzebie-Zdréj 8729 24,1%

g lubliniecki 12 603 39,0% § Jaworzno 11248 29,5%

g mikotowski 20 640 49,6% {:ré Katowice 28 137 23,1%

%’ myszkowski 10781 37,8% § Mystowice 12 801 41,7%

g pszczynski 25 065 51,6% ; Piekary Slaskie 9418 43,2%

raciborski 13959 30,1% g Ruda Slaska 19 664 34,2%

rybnicki 17714 54,7% 'E Rybnik 13 464 23,5%

tarnogorski 25768 44,6% Siemianowice Slaskie 11 867 44,4%

wodzistawski 30455 47,6% Sosnowiec 29 444 38,2%

zawiercianski 19 432 41,7% Swietochtowice 9393 47,9%

zywiecki 31389 49,7% Tychy 13954 26,8%

- Centralny 416 432 37,7% Zabrze 22703 32,4%

§D Potudniowy 116 809 42,6% Zory 8 449 33,1%

_GE; Pétnocny 60 704 29,5% wojewaddztwo $lgskie 686 715 37,2%
< Zachodni 92770 35,4%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych od Izby Administracji Skarbowej — dane za 2020 r.

Dane pozyskane z PIT-11 za 2019 r. zawieraty informacje dotyczacg miejsca zamieszkania podatnika
oraz miasto pfatnika — pracodawcy. W wyniku analizy tych danych okreslono, ze osrodkiem, w ktéry
najbardziej ,$cigga” pracownikéw sg Katowice. Dla blisko 17% mieszkancéw, ktérym wykazano
podwyzszone koszty uzyskania przychoddw, miejscowoscig ptatnika (pracodawcy) byta stolica regionu.
Najsilniejsze relacje miejscowos¢ pracownika — miejscowos¢ pracodawcy iodwrotnie wystepujg
pomiedzy na relacjach Katowice — Sosnowiec (4 834 par podatnik-ptatnik), Katowice — Chorzéow (4 601),
Katowice — Siemianowice Slaskie (3 296), Katowice — Ruda Slaska (3 288), Katowice — Mystowice
(3 011), Zabrze — Gliwice (2 782).
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1.1.2. Generatory ruchu

Za generatory ruchu uwaza sie obiekty bedgce celem podrdzy znacznej liczby oséb. Z punktu widzenia
ruchu o charakterze wojewddzkim zidentyfikowane takie generatory jak: centra handlowe centra
logistyczne, najwieksze podmioty gospodarcze (zatrudniajgce powyzej 1000 pracownikéw), centra
przesiadkowe, uczelnie wyzsze oraz inne w tym port lotniczy. Zatgcznik 1 do Opracowania zawiera
szczegdtowy wykaz generatorow.

Warto zauwazyc¢ jaka role w popycie transportowym odgrywajg generatory ruchu. Zaréwno czesto ich
znaczenie jest przeceniane, jak i niedoceniane. Musimy zauwazyé, ze kazdy obiekt, ktory moze by¢
celem podrdzy lub przemieszczenia towaru bedzie generatorem ruchu. W praktyce modelowania
ruchu rejony komunikacyjne opisywane sg zmiennymi okreslajgcymi generacje ruchu, takimi jak liczba
mieszkancow, liczba miejsc pracy, liczba miejsc nauki i inne. Wszystkie generatory ktdre zostaty
zebrane w tym rozdziale znajdujg tez swéj opis w zmiennych okreslajgcych generacje ruchu w modelu.
Jednak warto wskazac¢ w tym rozdziale najwieksze tzw. punktowe generatory ruchu. Wigze sie to z ich
specyfikg w szczegdlnosci z generowaniem duzej ilosci ruchu w krétkim czasie. W przypadku duzych
zaktadow pracy bedg to tzw. godziny szczytowe, czyli godziny zwigzane z rozpoczeciem i zakoriczeniem
pracy w dobie. W przypadku uczelni i szkét beda to godziny rozpoczecia nauki. Natomiast w przypadku
obiektéw handlowych bedg to szczyty handlowe przypadajgce z reguty w pigtkowe wieczory i soboty.
Inny typem generatoréw sg te zwigzane z imprezami masowymi. W typowym codziennym ruchu
generatory te nie sg aktywne, jednak podczas imprez masowych generujg duzy i ucigzliwy ruch. Dobrg
praktyka jest wykonywanie dla kazdego generatora ruchu tzw. Plandw Mobilnosci. Dokumentow, ktére
nie tylko rozpoznajg potrzeby i problemy transportowe, ale réwniez wskazg rozwigzania, wypracujg
kompromisy i wskazg plan dochodzenia do zaplanowanych rozwigzan. Sg wiec podobne do niniejszego
RPT, ale lokalnej skali.

Zgodnie z oczekiwaniami najwiecej generatoréw ruchu zlokalizowanych jest na obszarze GZM
w szczegodlnosci Katowic i Gliwic, poza GZM na terenie duzych miast Czestochowy, Bielsko-Biatej
i Rybnika.
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Tabela 35. Generatory ruchu.
Jednostka ) centra c.entra podmioty ce.ntra ucze.lnie inne
andlowe | logistyczne |gospodarcze |przesiadkowe| wyisze
bedzinski 1 12 1 1
bielski 1 1 1
bierunsko-ledzinski 3 3
cieszynski 1 3
czestochowski
gliwicki 1 1 2
< ktobucki
g lubliniecki 1
g mikotowski 1 2 1
g myszkowski 1 2
g pszczynski 1
raciborski 3 1 1
rybnicki 1
tarnogorski 4 3 1 1
wodzistawski 3 1 1
zawiercianski 1 2
zywiecki 3 1 1
Bielsko-Biata 5 2 1 7
Bytom 4 1 1 1 2
Chorzéw 1 2 3 2
Czestochowa 3 1 2 7 1
Dabrowa Gdrnicza 2 5 2
S Gliwice 5 16 5 2 1
§ Jastrzebie-Zdroj 2 1
S Jaworzno 1 1 1
E Katowice 7 22 3 14 1
,% Mystowice 2 4
% Piekary Slaskie 1
- Ruda Slaska 2 6 4 1
g Rybnik 10 4 2
= Siemianowice Slaskie 1 3 1 1
Sosnowiec 4 9 6 1 4
Swietochtowice 2 1
Tychy 3 8 6 2
Zabrze 3 3 4
Zory 3 1
> Centralny 47 85 69 17 32 3
%, Potudniowy 8 3 1 4 11
S Pétnocny 3 3 4 7 1
a Zachodni 22 1 4 5
wojewddztwo Slaskie 80 92 74 30 56 4

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 46. Lokalizacja generatorow ruchu.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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1.1.3. Dane o podrézach na podstawie modelu ZMR

Zintegrowany Model Ruchu (ZMR) zostat opracowany przez CUPT w roku 2015 oraz zaktualizowany na
rok 2019. W pracach nad niniejszym dokumentem bazowano na modelu udostepnionym w 2021 r.
Zintegrowany Model Ruchu jest 4 stopniowym modelem pasazerskim, uwzgledniajgcym ruch drogowy
pojazdéw przewozgcych towary. W modelu popytu ZMR wykorzystano dostepne wyniki
kompleksowych badan ruchu (KBR) przeprowadzonych w miastach, regionach i wojewddztwach.
W modelu ZMR uwzgledniono podziat podrézy wedtug ich motywacji na:

e podrdze obligatoryjne (dom — praca, dom — szkota oraz dom-uczelnia),

e  podrdze nieobligatoryjne (dom — biznes, dom-inne aktywnosci, inne aktywnosci - niezwigzane

z domem oraz biznes - niezwigzane z domem).

Jako zmienne objasniajace dla rejonéw komunikacyjnych w modelu ZMR wykorzystano nastepujgce
dane:

e liczba ludnosci,

e liczba miejsc pracy,

e liczba miejsc pracy w ustugach,

e liczba uczniow w szkotach,

e liczba studentéw,

e liczba i wykorzystanie miejsc noclegowych

e wskaznik motoryzacji.

W zakresie publicznego transportu zbiorowego odwzorowano potgczenia kolejowe, autobusowe
dalekobiezne, autobusowe miedzy powiatowe do 100 km. W zakresie przewozéw wewnatrz
powiatowych nie ma odwzorowanych potaczen a jedynie sieci.

Sie¢ drogowa odwzorowana jest dos¢ dokfadnie zodwzorowaniem sieci drég krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i miejskich w wybranych miastach.

Teren wojewddztwa $lgskiego podzielono na 201 rejondw komunikacyjnych, co powoduje duzy udziat
ruchu wewnetrznego w rejonach, nie rozktadanego na siec.

Model generacji ruchu budowany jest dla wskaznikdw ogdlnopolskich, zréznicowanych jedynie
w stosunku do wielkos$ci miasta i charakteru miasta (gminy).

Pomimo specyficznego podziatu administracyjnego Metropolii, w ktérej duze powiaty miejskie
sgsiadujg miedzy sobg, okoto 17,4% wszystkich podrdzy w wojewddztwie, co stanowi ponad milion
podrdzy w dobie, jest wykonywanych pomiedzy powiatami. W odniesieniu do ruchu samochodowego
udziat tych podroézy jest wiekszy i wynosi 19,8%.
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Tabela 36. Podrdze w ruchu wewnetrznym po wojewddztwie slgskim.

i Samochodem Transportem zbiorowym Razem
Typ podrézy
Liczba podrézy Udziat Liczba podrézy Udziat Liczba podrézy
Wewnatrzgminne 3321893 71,9% 1298 128 28,1% 4620021
Miedzygminne 976 604 84,6% 177 242 15,4% 1153 846
Wewnatrzpowiatowe 3448 775 72,3% 1321048 27,7% 4769 823
Miedzypowiatowe 849721 84,6% 154 322 15,4% 1004 044
Suma wszystkich 4298 497 74,4% 1475370 25,6% 5773 867
podrozy

Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu

Tabela 37. Struktura przestrzenna podrdzy na kordonie zewnetrznym wojewddztwa slgskiego.

SDRR Liczba podroézy
Ruch Samochody Samochody Transport zbiorowy Razem
osobowe osobowe
zrédtowo-docelowy 248 268 469 197 67 381 536578
tranzytowy 70182 140 601 22576 163 177
Razem 318 450 609 798 89 957 699 755

Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu

Dominujgcym Srodkiem transportu w podrdzach do iz wojewddztwa jest samochdd. Przy zatozeniu
napetnienia samochodu osobowego zgodnie z ZMR (motywacje dom — praca, dom — szkota, dom —
uczelnia: 1,6; motywacje dom — inne, inne niezwigzane zdomem: 2,2; dom - biznes, biznes
niezwigzany z domem: 1,7), jedynie 12% podrdézy w ruchu Zrédtowo-docelowym dla wojewddztwa
Slaskiego odbywa sie transportem zbiorowym.

Ruch pasazerski na granicy wojewddztwa $lgskiego wynosi 90 tys. pasazerow w dobie. Ponad 61% (54,8
tys. podrdézy) podrézy odbywa sie transportem kolejowym. Podréze tranzytowe w ruchu pasazerskim
stanowig ok. 25% podrdézy na kordonie zewnetrznym wojewddztwa.

Natezenie samochoddw osobowych (SDRR) na kordonie zewnetrznym wojewddztwa (w 116
przekrojach drogowych) wynosi 318,5 tys. poj./doba. Udziat ruchu tranzytowego na kordonie
zewnetrznym wojewddztwa wynosi 22%. Na co wptyw moze mieé przechodzenie przez wojewddztwo
$laskie relacji miedzy Warszawg a Krakowem i Wroctawiem.

Tabela 38. Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym na granicy wojewddztwa slgskiego.

Potok pasazerski .
System transportowy L. Udziat
[tys. pasazeréw/doba]
Drogowy 35,2 39 %
Kolejowy 54,8 61 %
Razem 90 100 %

Zrédfto: Zintegrowany Model Ruchu
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Najwiecej zrédet i celéw podrdzy dla podrézy w ruchu zewnetrznym dla wojewddztwa znajduje sie
w Katowicach. Z Katowicami jest zwigzanych jest blisko 14% podrézy odbywanych transportem
zbiorowym poza i spoza wojewddztwa oraz odpowiednio okoto 10% podrézy samochodem.

Oprécz Katowic, w ruchu docelowo — zrédtowym najwiecej podrdzy odbywa sie do powiatéw:

e transportem zbiorowym — m. Czestochowa, m. Gliwice, m. Sosnowiec, raciborskiego,
m. Bielsko — Biata,

e samochodem osobowym — cieszyiskiego, m. Czestochowa, m. Bielsko — Biata, m.
Sosnowiec, m. Gliwice.
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Rysunek 47. Atrakcyjnos¢ powiatow w podrdzach zewnetrznych transportem zbiorowym

Numery porzqdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu
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Rysunek 48. Atrakcyjnosc powiatéw w podrdZzach zewnetrznych samochodem

Numery porzqdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu
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1.1.4. Badania odwiedzajacych centra handlowe

1.14.1. Podstawowe informacje o badaniu

Lokalizacje i terminy zrealizowanych badan

Sposréd 27 centréw handlowych zidentyfikowanych na obszarze analizy (czyli w subregionach
potnocnym, potudniowym i zachodnim), do badania wytypowano 15. Do kazdego z wytypowanych
centréw handlowych wystano list polecajacy podpisany przez Wicemarszatka Wojewddztwa Slaskiego,
opisujacy cel badania i zachecajgcy do wziecia udziatu w nim. Nastepnie kontaktowano sie z osobami
zarzadzajgcymi centrami handlowymi w celu uzyskania zgody na przeprowadzenie badan. Podjete
dziatania w wiekszosci zakonczyty sie zgodg zarzagdcdw centréw handlowych na przeprowadzenie
badan na terenie podlegtych im obiektow.

Badanie w kazdym z centréw handlowych byto realizowane przez 1, 2 lub 3 dni — we wtorki, srody
i czwartki. W sytuacji, gdy jednego zrealizowano zatozonej liczby wywiaddw, ankietowanie
kontynuowane byto w kolejnym dniu. Godziny realizacji badania uzaleznione byty od czasu otwarcia
obiektéw, w ktoérych realizowane byty prace. Standardowe godziny ankietowania to 9:00 - 21:00.

Badanie trwato od poczatku wrzesnia do korica pazdziernika 2021. Liczba zrealizowanych wywiadéw w
poszczegdlnych centrach handlowych zalezata od powierzchni centrum: dla obiektéw o powierzchni
przekraczajgcej 20 tys. m? realizowano 500 wywiaddw, a w centrach o powierzchni nie przekraczajacej
20 tys. m?- 300 wywiaddw.

W efekcie przeprowadzonych badan we wszystkich centrach handlowych zrealizowano tacznie 5 900
wywiadow. Na rysunku i w tabeli na kolejnych stronach zamieszczono szczegétowe dane dotyczace
lokalizacji i termindw badan.

Badanie odwiedzajgcych centra handlowe zostato przeprowadzone na terenie subregionow:
potnocnego, zachodniego oraz potudniowego. Subregion centralny nie zostat objety badaniami,
poniewaz dostepne s3 dla tego obszaru dane z badania pn. Studium Transportowe dla Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego, zrealizowanego w 2017 roku. Zakres badania dla subregionu
centralnego w znacznej mierze pokrywat sie z zakresem badan realizowanych na potrzeby biezgcego
projektu, a jego wyniki zostaty przytoczone w niniejszym opracowaniu.
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Rysunek 49. Lokalizacja Centrédw handlowych, w ktdrych zrealizowano badanie

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Tabela 39. Centa handlowe, w ktdrych zrealizowano badanie

Numer . Nazwa centrum Liczba | Termin Godznr.w
Miasto Adres . . trwania
CH handlowego ankiet | badania .
Badania
SUBREGION POtUDNIOWY
CH1 Zywiec Galeria Wesota 71 ul. Wesota 71 300 28-30.09 | 09:00 - 21:00
CH2 Galeria Sfera ul. Mostowa 5 500 21-23.09 | 09:00 - 21:00
CH3 Gemini Park ul. Leszczyriska 20 500 | 28-29.09 | 09:00 - 21:00
. . Bielsko-Biata
Bielsko-iafa Auchan Bielsko- ul. Bohateréw Monte
CH4 ) ' . 500 28-30.09 | 09:00 - 21:00
Biata Cassino 421
CH5 Retail Park Karpacka ul. Kolista 23 300 19-21.10 | 09:00 - 21:00
SUBREGION POENOCNY
CH6 Poczesna Auchan Poczesna ul. Krakowska 10 500 21-23.09 | 09:00 - 21:00
CH7 Galeria Jurajska Aleja Wojska Polskiego 207 | 500 28-30.09 | 10:00 - 22:00
Czestochowa
CHS8 M1 Czestochowa ul. Kisielewskiego 8/16 500 21-23.09 | 09:00 - 21:00
SUBREGION ZACHODNI
CH9 Racibdrz Galeria Mtyniska ul. Adama Mickiewicza 12 | 300 13.paz 09:00 - 21:00
CH10 | Ryduttowy | Db Shopping Center ul. Raciborska 144 300 | 12-14.10 | 09:00 - 21:00
Ryduttowy
CH11 Jas;ji,;"e' Galeria Jastrzebie ul. Warszawska 2 300 | 20-21.10 | 09:00-21:00
CH12 Jas;;Zr%tj."e' Galeria Zdrj ul. Podhalariska 26 300 | 06.paz | 09:00-21:00
CH13 Rybnik Focus Park Rybnik | ul. Bolestawa Chrobrego 1 | 300 12-14.10 | 09:00 - 21:00
CH14 Rybnik Galeria Slaska ul. Gliwicka 45 300 |05.06.2010 | 09:00 - 21:00
. . ., . 05.10i

CH15 Zory Galeria Wislanka ul. Katowicka 10 500 07.10 09:00 - 21:00

Technika realizacji badania

Badanie ankietowe realizowane byto technika wywiaddw bezposrednich. Ankieterzy
przeprowadzajgcy wywiady, zapraszali do badania osoby znajdujgce sie na parkingach zlokalizowanych
przy centrach handlowych wytypowanych do badania oraz w poblizu wejs¢ do obiektéw.

1.1.4.2. Wyniki badan w centrach handlowych

Wyniki badan zrealizowanych wsérédd oséb odwiedzajgcych centra handlowe zastaty zaprezentowane
w podziale na wielkos$¢ centrum handlowego (mate CH raz duze CH), a takze w podziale na subregiony,
w ktérych zlokalizowane sg centra handlowe objete badaniem.
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Na wykresach zaprezentowano takze wyniki badania przeprowadzonego w 2017 roku w centrach
handlowych z subregionu centralnego.

Charakterystyka respondentéow

W badaniu wzieto udziat nieco wiecej kobiet niz mezczyzn. Struktura respondentéw w centrach
handlowych o réznej wielkosci oraz w poszczegdlnych subregionach nie réznig sie znaczaco.

Rysunek 50. Struktura respondentdow pod wzgledem pfci

B Mezczyzna

56,8% 53,2% 53,6% 52,4% 57,2% 51,6%
Kobieta
Mate CH  Duze CH Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=2400) (n=3500) potudniowy pdtnocny  zachodni centralny 2017
(h=2100) (n=1500) (n=2300) (n=13 602)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Struktura badanych pod wzgledem wieku nie rézni sie znaczgco w centrach handlowych rdzinej
wielkosci. Wsrdd odwiedzajgcych badane obiekty dominujg osoby w wieku do 54 lat. W subregionie
potnocnym w badaniu znalazto sie nieco wiecej 0oséb, ktdre nie przekroczyty 45 lat, za$ w subregionie
potudniowym wiecej byto oséb powyzej 45 lat.

Rysunek 51. Struktura respondentéw pod wzgledem wieku

7,3% Odmowa
26,7% o
| 55 lat i wiecej
20,7% [l 20:1%
0,
16,5% m 45-54 lat
0,
21,6% [ 24,7% 18,4%
m 35-44 |at
. m 18-34 lat
1270 1,270 ,£70 270 -
Mate CH  Duze CH Subregion Subregion Subregion Subregion Ponizej 18 lat
(n=2400) (n=3500) potudniowy pétnocny  zachodni centralny 2017
(n=2100) (n=1500) (n=2300) (n=13 602)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Okoto 60% o0so6b, ktére wziety udziat w badaniu, to osoby pracujgce poza domem lub hybrydowo.
Czesciej takie osoby spotykano w matych centrach handlowych, a rzadziej takie gtéwne zajecie

-
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wskazywali badani w subregionie potudniowym (51,4%). Drugg co do liczebnosci grupg byli emeryci

i rencisci - okoto 17%. Studenci stanowili 4,1% préby badawczej, przy czym stanowili oni wiekszg czes¢

klientéw centréw handlowych z subregionu pétnocnego, a takze z subregionu centralnego.

Rysunek 52. Struktura respondentow pod wzgledem gfdwnego zajecia

0,4%
Qo
; 6,8%
[ 5.0% |
17,6% 16,5%

i

§,g§o
Mate CH Duze CH Subregion Subregion Subregion
(n=2400) (n=3500) potudniowy pdétnocny

(n=2100) (n=1500) (n=2300)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

1,6%

0,3Vm.'g.
[ 4,47 |

58,8%

6,4%

Subregion
centralny 2017
(n=13 602)

Odmowa
Pozostali

m Bezrobotny

B Emeryt/rencista

® Pracujacy w domu

m Pracujacy poza domem
lub hybrydowo

m Student

Uczen

Najczesciej wykorzystywanym w podrdzy do centrum handlowego srodkiem transportu byt samochdd

osobowy — skorzystato z niego prawie trzy czwarte badanych. Nieco czesciej badani dostawali sie w ten

sposéb do duzych centréw handlowych. Okoto 15% respondentéw dotarto do centrum handlowego

pieszo, a okoto 10% transportem zbiorowym. Sposdb dotarcia do CH powigzany byt z jego lokalizacja.

Do obiektéw usytuowanych blizej centrow miast czesciej docierano pieszo. W dotarciu niektdrych

obiektow czesciej wykorzystywano transport zbiorowy (Galeria Jastrzebie, Auchan Poczesna DL SC

Ryduttowy, Focus Park Rybnik).
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Rysunek 53. Sposob dotarcia do centrum handlowego

0,1% 0,3% 0,7% 0,1% 2,2%

. Inny

70,8% 66.9% 71.6% B Transport zbiorowy
65,0%
® Samochdd osobowy
16,5% 12,7% 11,8%  17,0% 14,7% 11,3%
MateCH  Duze CH Subregion Subregion Subregion Subregion Pleszo
(n=2400) (n=3500) potudniowy pdtnocny  zachodni centralny 2017

(h=2100) (n=1500) (n=2300) (n=13 602)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Rysunek 54. Sposob dotarcia do poszczegdlnych centrow handlowych

Bielsko-Biata, Reatil Park Karpacka 31,7% %
Bielsko-Biata, Gemini Park = 14,2% -
Bielsko Biata, Galeria Sfera 15,8% -
Czestochowa, M1 29,6% -
Czestochowa, Galeria Jurajska 19,4% -
Jastrzebie-zdrsj, Galeria Jastrzebie  10,3% ||| TG
Ryduttowy, DL SC Ryduttowy 8,0% _
Jastrzebie Zdréj, Galeria Zdréj = 13,3% l/o
Racibdrz, Galeria Mtynska 55,7% l’/o
vy, Gatria Sk 37T YT §
Zory, Galeria Wislanka 7,8%

Pieszo m Samochdéd osobowy m Transport zbiorowy Inny

Subregion potudniowy

Subregion
poétnocny

Subregion zachodni

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.
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1.1.4.3. Zrédta podrézy badanych

Badani na ogo6t odwiedzajg centra zlokalizowane w tej samej gminie, w ktérej mieszkajg — sytuacja taka
miata miejsce w przypadku okoto 70% respondentéw. Okoto 30% respondentéw odwiedzito centrum
handlowe zlokalizowane w innej gminie niz ich gmina zamieszkania. W centrach handlowych w
subregionie centralnym zaobserwowano nieco wiecej osdb mieszkajgcych poza gming, w ktodrej
zlokalizowany byt obiekt poddany badaniu.

Rysunek 55. Lokalizacja zrédta podrdzy do centrum handlowego

Gmina spoza obszaru
badania

B Inna gmina z woj.
Slaskiego

® Ta sama gmina

Mate CH  Duze CH Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=2400) (n=3500) potudniowy poétnocny  zachodni centralny 2017
(n=2100) (n=1500) (n=2300) (n=13 602)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

1.1.4.4. Motywacja zrodet podrézy

Zrédtem podrézy do centrum handlowego byto najczesciej miejsce zamieszkania. Do matych centréw
handlowych bezposrednio z domu udawato sie dwie trzecie badanych, a do duzych tylko nieco mniej
(62,1%). 17% badanych w matych oraz 13,2% respondentéw w duzy obiektach handlowych dotarto na
zakupy bezposrednio z pracy. Pozostate motywacje zrédet podrdzy byty wymieniane znacznie rzadziej.

Analiza wynikéw dla subregiondw wskazuje na réznice w motywacjach badanych. W subregionie
poftudniowym. znaczagco mniej oséb zadeklarowato jako Zrédto podrézy dom (51% vs okoto 70%
w pozostatych subregionach badanych w 2021 roku).

Wyniki badania zrealizowanego w subregionie centralnym w 2017 roku wskazujg na znaczgco wiekszy
udziat podrézy do centrum handlowego bezposrednio z pracy (34,5%), a mniejszy udziat podrdzy
z miejsca zamieszkania (38,6%).
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zdomu

z pracy

ze szkoty/uczelni
z miejsca zakupow,
ustug

z miejsca rozrywki,
rekreacji, wypoczynku
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odwiedzin [l 4,8% u Mate CH (n=2 400)

2 innego miejsca [ 16% m Duze CH (n=3 500)
B s

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Rysunek 57. Motywacja zrédet podrdézy do centrum handlowego w zaleznosci od wielkosci obiektu
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1.1.4.5. Czas podrozy

Sredni czas dotarcia do centrum handlowego wynosi 17 minut. Czas ten byt nieco dtuzszy w podrézy
do duzych centréw handlowych (19 min.).

Blisko jedna trzecia badanych w matych centrach handlowych dotarta do nich w czasie nie dtuzszym
niz 5 minut, a 72,9% badanych dotarto do obiektéw w czasie nieprzekraczajgcym 15 minut. W duzych
obiektach udziat oséb, ktérych podréz trwata do 5 min wynidst 10,7%, a 48,2% dotarto do centrum
w czasie nieprzekraczajgcym 15 minut.

W subregionach najdtuzszy $redni czas dotarcia do centrum handlowego zaobserwowano
w subregionie pétnocnym (23 min). W tym subregionie blisko 60% badanych na dotarcie do centrum
handlowego poswiecito powyzej 15 minut.

Rysunek 58. Sredni czas dotarcia do centrum handlowego (min.)

19
Mate CH Duze CH Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=2400) (n=3500) potudniowy  pdtnocny zachodni centralny 2017
(n=2100) (n=1500) (n=2 300) (n=13 602)

Podstawa obliczen: wszystkie badane osoby.

Rysunek 59. Czas dotarcia do centrum handlowego

2,1% 2i9%
[ A T0% | 6,9% 3T 7% | 11.9%
4 3% | ’ o )
. 79 B powyzej 45 minut
m 31-45 minut
m 16-30 minut
¥ 6-15 minut
30,5% 25,7%
10,7% 16,2% 11,7% 12,6% Do 5 minut
Mate CH  Duze CH Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=2400) (n=3500) potudniowy poétnocny  zachodni centralny 2017
(n=2100) (n=1500) (n=2300) (n=13 602)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.
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1.1.4.6. Dodatkowe zagadnienia

Dla ponad potowy badanych (53,4%) pandemia nie miata wptywu na czestotliwo$¢ odwiedzania
centrum handlowego. W matych centrach handlowych na brak zmiany czestotliwosci odwiedzin
wskazato wiecej badanych (61,7%). 18,1% respondentdéw zdeklarowato, ze obecnie odwiedza centra
handlowe rzadziej niz przed pandemia, a 22,7% - ze czestotliwo$¢ ta sie zwiekszyta. Na zwiekszenie
czestotliwosci wizyt w centrum handlowym czesciej wskazywali badani w duzych centrach handlowych
oraz w centrach handlowych zlokalizowanych w subregionie zachodnim.

Rysunek 60. Zmiany czestotliwosci odwiedzania centrum handlowego spowodowane pandemig

ﬂ

o, nie wiem, trudno

0,
10,3% ﬂ powiedziec

m obecnie bywam tu
czesciej niz przed
61,7% 55,5% 61,5% pandemig
47,7% 46,2%

8,7%

obecnie bywam tu tak
samo czesto, jak
przed pandemia

19,1% 17,4% 20,2% 18,6% 15,9%
obecnie bywam tu
Mate CH Duze CH Subregion Subregion Subregion rzadziej niz przed
(n=2 400) (n=3500) potudniowy pétnocny zachodni pandemia
(n=2100) (n=1500) (n=2300)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Osoby, ktére przyjechaty do centrum handlowego samochodem, zapytane o to, co mogtoby
spowodowac, ze wybraliby inny srodek transportu, najczesciej odpowiadali, ze nic nie sktonitoby ich
do takiej zmiany (odpowiedzi 54,5% badanych kierowcdéw). Pozostali wsréd czynnikéw mogacych
w jaki$ sposéb zacheci¢ do rezygnacji z samochodu wskazywali na powstanie nowych, dogodnych
potgczen oraz zwiekszenie czestotliwosci kurséw istniejgcych juz potgczern komunikacji zbiorowego,
a takze obnizenie cen za przejazdy transportem zbiorowym
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Rysunek 61. Czynniki, ktore mogtyby sktonic¢ do rezygnacji z samochodu osobowego w dojazdach do

centrum handlowego

Powstanie nowych, szybkich i dogodnych czasowo
potaczerh komunikacji zbiorowej
do tego centrum handloweg

Czestsze kursowanie komunikacji zbiorowej
do tego centrum handlowego

Znaczne obnizenie cen przejazdéw komunikacjg
zbiorowg (ceny nizsze przynajmniej o 50%)

Powstanie $Sciezek rowerowych wraz z parkingami dla
rowerdw prowadzgcych
do centrum handlowego

Wprowadzenie ptatnego parkowania na parkingu
centrum handlowego

Mozliwos¢ wypozyczenia rowerdéw towarowych,
ktérymi mozna bytoby przewiezé wieksze zakupy

Inne

Nic nie sktoni mnie do zrezygnowania z
wykorzystywania samochodu w dojezdzie
do centrum handlowego.

15,4%

15,1%

11,6%

3,1%

1,8%

1,7%

0,6%

54,5%

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby, ktére przyjechaty do centrum handlowego

samochodem (n=3 401).
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1.1.5. Badania zachowan transportowych mieszkancow wojewodztwa

1.1.5.1. Informacje o badaniu

Celem badania w gospodarstwach domowych byto zebranie informacji na temat zachowan oraz
preferencji komunikacyjnych mieszkancéw wojewddztwa $lgskiego, ktdre na dalszych etapach racy
postuzg do modelowania oraz organizacji systemu transportu. W badaniu zastosowano tzw.
,dzienniczek podrdzy”, opisujgcy szczegdtowo zrédta, cele, sposoby i czasy podrdzy wykonywanych
przez badanych w dni robocze.

Badanie zostato zrealizowane miedzy 7 wrzesnia a 20 listopada 2021 r. Wywiady przeprowadzano
od wtorku do soboty, z wytaczeniem dni, w ktérych zachowania transportowe mogty odbiegac
od typowych: 30 pazdziernika i 2 listopada oraz od 11 do 13 listopada.

Badanie zrealizowane zostato metodg osobistych wywiadéw, przeprowadzanych w domach
respondentdéw. Ankieterzy zbierali informacje za pomoca laptopdéw lub tabletow.

W  wylosowanych  gospodarstwach do  badania  zapraszane byty osoby bedace
w wieku 7 lub wiecej lat i mieszkajgce pod wylosowanym adresem. Dopuszczona byta takze mozliwosc
wypetniania ankiety za nieobecng osobe w wieku ponizej 16 lat — informacji w takim wypadku udzielaty
osoby w wieku powyzej 16 lat, majgce petne dane na temat podrdzy oséb nieobecnych.

Rownolegle z realizacjg wywiaddw prowadzona byta kontrola pracy ankieterow. Kontrola ta polegata
na powtérnym telefonicznym kontakcie z respondentem. Celem wywiadu kontrolnego byto
potwierdzenie zardwno faktu samej wizyty ankietera, poprawnosci doboru respondenta, jak i ocena
prawidtowosci przeprowadzenia wywiadu. Kontrole przeprowadzono w oparciu o kwestionariusz
kontrolny zawierajgcy pytania dotyczace okolicznosci przeprowadzenia wywiadu (miejsce, data,
godzina), sposobu doboru respondentéw, zagadnien poruszanych w ankiecie oraz ogdlnego
zachowania ankietera (w tym posiadania identyfikatora).

W trakcie kontroli zweryfikowano poprawnos¢ realizacji 693 wywiaddéw (okoto 5% zgromadzonego
materiatu badawczego), przy czym skontrolowano przynajmniej 3% wywiadow kazdego z 47
ankieteréw zaangazowanych w realizacje projektu.

W wyniku kontroli ustalono:

e 651 ankiet potwierdzonych i zrealizowanych zgodnie z zasadami,

e brak ankiet niepotwierdzonych (kazda osoba, z ktdrg nawigzany zostat kontakt w celu kontroli
potwierdzita wizyte ankietera),

e 42 ankiety nieweryfikowalne (brak mozliwosci dodzwonienia sie do respondentéow, pomimo
wielokrotnych préb); w zwigzku z tym, ze u jednego ankietera stwierdzono nie wiecej niz
1 przypadek ankiety nieweryfikowalnej, a pozostaty zgromadzony materiat nie wzbudzat
zastrzezen, nie byto podstaw do usuwania ich ze zbioru.

Caty zgromadzony materiat badawczy zostat poddany kontroli merytorycznej, polegajacej na analizie
bazy danych z badania pod wzgledem spéjnosci i logicznosci. Szczegdlny nacisk ktadziony byt na kwestie
opisu podrdzy wykonanych przez badanych: adresy poczatkéw i koricdw podrdzy, motywacje oraz czas
trwania przemieszczend z uwzglednieniem wykorzystywanych $rodkéw transportu. W sytuacji, gdy
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dane w bazie nie byty spdjne, korygowano je z wykorzystaniem innych informacji zawartych w bazie
danych, a w sytuacji, gdy korekta taka nie byta mozliwa, wywiady usuwano i zastepowane wywiadami

z puli rezerwowej. Sytuacja taka miata miejsce w 43 przypadkach.

Po kontroli w zbiorze danych znalazto sie 12 600 wywiaddw zrealizowanych w 5 547 gospodarstwach

domowych z obszaru catego woj. $laskiego. Liczby wywiaddw zrealizowanych w poszczegdlnych

subregionach i gminach prezentujg kolejne 4 tabele.

Tabela 40. Wielkos¢ proby badawczej w gminach subregionu potudniowego.

Numer . ' ' Z'akfadarta’ Wi'elkoéc' '
kolejny Gmina Powiat Subregion I|cze|:’mosc zreallz?wanej
proby proby

1 Szczyrk Bielski Potudniowy 32 96
2 Bestwina Bielski Potudniowy 66 138
3 Buczkowice Bielski Potudniowy 63 187
4 Czechowice-Dziedzice Bielski Potudniowy 253 420
5 Jasienica Bielski Potudniowy 134 136
6 Jaworze Bielski Potudniowy 41 41
7 Kozy Bielski Potudniowy 72 75
8 Porgbka Bielski Potudniowy 87 102
9 Wilamowice Bielski Potudniowy 97 162
10 Wilkowice Bielski Potudniowy 76 76
11 Cieszyn Cieszynski Potudniowy 192 197
12 Ustron Cieszynski Potudniowy 90 97
13 Wista Cieszynski Potudniowy 62 63
14 Brenna Cieszynski Potudniowy 63 64
15 Chybie Cieszynski Potudniowy 54 62
16 Debowiec Cieszynski Potudniowy 32 33
17 Goleszow Cieszynski Potudniowy 74 74
18 Hazlach Cieszynski Potudniowy 61 61
19 Istebna Cieszynski Potudniowy 66 66
20 Skoczow Cieszynski Potudniowy 150 150
21 Strumien Cieszynski Potudniowy 73 77
22 Zebrzydowice Cieszynski Potudniowy 74 79
23 Zywiec Zywiecki Potudniowy 175 175
24 Czernichéw Zywiecki Potudniowy 38 40
25 Gilowice Zywiecki Potudniowy 34 34
26 Jelesnia Zywiecki Potudniowy 74 74
27 Koszarawa Zywiecki Potudniowy 13 13
28 Lipowa Zywiecki Potudniowy 60 60
29 tekawica Zywiecki Potudniowy 25 25
30 todygowice Zywiecki Potudniowy 80 80
31 Miléwka Zywiecki Potudniowy 56 56
32 Radziechowy - Wieprz Zywiecki Potudniowy 73 73
33 Rajcza Zywiecki Potudniowy 50 50
34 Slemien Zywiecki Potudniowy 20 20
35 Swinna Zywiecki Potudniowy 45 47
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Numer . . . Z.akiadan’a, Wi.elkos',(: .
kolejny Gmina Powiat Subregion I|czel:l>nosc zreallz?wanej
préoby proby
36 Ujsoty Zywiecki Potudniowy 25 25
37 Wegierska Gorka Zywiecki Potudniowy 84 87
38 Bielsko-Biata Bielsko-Biata Potudniowy 954 968
Razem 3718 4283
Tabela 41. Wielkos¢ préby badawczej w gminach subregionu pdtnocnego.
Numer . . . Zakfadana Wi.elkos’,c’ .
kolejny Gmina Powiat Subregion liczebnosé proby zreallz?wanej
proby

39 Blachownia Czestochowski Pétnocny 73 82
40 Dabrowa Zielona | Czestochowski Pétnocny 22 22
41 Jandéw Czestochowski Poétnocny 34 35
42 Kamienica Polska | Czestochowski Pétnocny 31 35
43 Ktomnice Czestochowski Pétnocny 76 76
44 Koniecpol Czestochowski Pétnocny 54 54
45 Konopiska Czestochowski Pétnocny 60 60
46 Kruszyna Czestochowski Pétnocny 27 27
47 Lelow Czestochowski Pétnocny 27 31
48 Mstow Czestochowski Pétnocny 61 61
49 Mykanow Czestochowski Pétnocny 85 85
50 Olsztyn Czestochowski Pétnocny 43 43
51 Poczesna Czestochowski Pétnocny 71 74
52 Przyrow Czestochowski Pétnocny 21 21
53 Redziny Czestochowski Pétnocny 56 56
54 Starcza Czestochowski Poétnocny 16 16
55 Ktobuck Ktobucki Pétnocny 115 119
56 Krzepice Ktobucki Pétnocny 51 69
57 Lipie Ktobucki Pétnocny 35 40
58 MiedZno Ktobucki Pétnocny 42 45
59 Opatow Ktobucki Pétnocny 38 38
60 Panki Ktobucki Pétnocny 28 28
61 Popdw Ktobucki Pétnocny 33 33
62 Przystajn Ktobucki Pétnocny 33 34
63 Wreczyca Wielka | Ktobucki Pétnocny 100 108
64 Myszkow Myszkowski Pétnocny 178 180
65 Koziegtowy Myszkowski Poétnocny 80 81
66 Niegowa Myszkowski Pétnocny 31 31
67 Poraj Myszkowski Pétnocny 62 62
68 Zarki Myszkowski Pétnocny 47 48
69 Czestochowa Czestochowa Pétnocny 1248 1300
Razem 2878 2994
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Tabela 42. Wielkos¢ préby badawczej w gminach subregionu zachodniego.

Numer . . . Z.akiadanla’ Wi.elkos',(: .
kolejny Gmina Powiat Subregion Ilcze!’)nosc zreallzc’)wanej
préoby préoby

70 Racibdrz Raciborski Zachodni 309 317

71 Kornowac Raciborski Zachodni 29 29

72 Krzanowice Raciborski Zachodni 32 44

73 Krzyzanowice Raciborski Zachodni 63 67

74 Kuznia Raciborska Raciborski Zachodni 67 67

75 Nedza Raciborski Zachodni 42 43

76 Pietrowice Wielkie Raciborski Zachodni 39 40

77 Rudnik Raciborski Zachodni 29 29

78 Czerwionka-Leszczyny Rybnicki Zachodni 234 234

79 Gaszowice Rybnicki Zachodni 54 74

80 Jejkowice Rybnicki Zachodni 23 27

81 Lyski Rybnicki Zachodni 54 72

82 Swierklany Rybnicki Zachodni 69 69

83 Pszéw Wodzistawski Zachodni 78 85

84 Radlin Wodzistawski Zachodni 99 118

85 Ryduttowy Wodzistawski Zachodni 120 121

86 Wodzistaw Slaski Wodzistawski Zachodni 268 269

87 Godow Wodzistawski Zachodni 77 98

88 Gorzyce Wodzistawski Zachodni 119 161

89 Lubomia Wodzistawski Zachodni 44 54

90 Marklowice Wodzistawski Zachodni 30 30

91 Mszana Wodzistawski Zachodni 42 46

92 Jastrzebie-zdrdj eri\jsrtc;jzeble- Zachodni 499 500

93 Rybnik Rybnik Zachodni 769 771

94 Zory Zory Zachodni 347 348
Razem 3536 3713
Tabela 43. Wielkos¢ proby badawczej w gminach subregionu centralnego.

Zaktadana Wielkos¢
Nr kolejny Gmina Powiat Subregion | liczebnos¢ | zrealizowanej
préby préby

95 Bedzin Bedzinski Centralny |38 38

96 Bobrowniki Bedzinski Centralny |11 11

97 Czeladz Bedzinski Centralny |23 23

98 Mierzecice Bedzinski Centralny |9 10

99 Psary Bedzinski Centralny |11 11

100 Siewierz Bedzinski Centralny |10 10

101 Stawkoéw Bedzinski Centralny |9 9

102 Wojkowice Bedzinski Centralny |8 8

103 Bierun Bierunsko-Ledzinski Centralny |14 15
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Zaktadana Wielko$¢
Nr kolejny Gmina Powiat Subregion | liczebno$¢ | zrealizowanej
préby préoby
104 Bojszowy Bierunsko-Ledzinski Centralny |6 6
105 Chetm Slaski Bierunsko-Ledzinski Centralny |6 13
106 Imielin Bierunsko-Ledzinski Centralny |6 6
107 Ledziny Bierunsko-Ledzinski Centralny |10 10
108 Bytom Bytom Centralny |81 81
109 Chorzéow Chorzow Centralny |62 62
110 Dabrowa Godrnicza Dabrowa Gérnicza Centralny |77 77
111 Gliwice Gliwice Centralny |87 88
112 Gierattowice Gliwicki Centralny |7 7
113 Knurow Gliwicki Centralny |19 22
114 Pilchowice Gliwicki Centralny |9 9
115 Pyskowice Gliwicki Centralny |8 8
116 Rudziniec Gliwicki Centralny |4 4
117 Sosnicowice Gliwicki Centralny |4 4
118 Toszek gliwicki Centralny |7 7
119 Wielowie$ gliwicki Centralny |4 4
120 Jaworzno Jaworzno Centralny |53 58
121 Katowice Katowice Centralny | 155 174
122 Borondéw Lubliniec Centralny |5 5
123 Ciasna Lubliniec Centralny |4 4
124 Herby Lubliniec Centralny |5 5
125 Kochanowice Lubliniec Centralny (4 7
126 Koszecin Lubliniec Centralny |4 4
127 Lubliniec Lubliniec Centralny |7 13
128 Pawonkdéw Lubliniec Centralny |4 4
129 Wozniki Lubliniec Centralny |5 5
130 taziska Gorne Mikotowski Centralny |10 11
131 Mikotow Mikotowski Centralny |18 20
132 Ornontowice mikotowski Centralny |6 6
133 Orzesze mikotowski Centralny |10 10
134 Wyry Mikotowski Centralny |6 6
135 Mystowice Mystowice Centralny |38 38
136 Piekary Slaskie Piekary Slgskie Centralny |32 32
137 Goczatkowice-Zdréj Pszczynski Centralny |6
138 Kobidr Pszczynski Centralny |7 7
139 Miedzna Pszczynski Centralny |11 11
140 Pawtowice Pszczynski Centralny |8 13
141 Pszczyna Pszczynski Centralny |25 29
142 Suszec Pszczynski Centralny |6 6
143 Ruda Slaska Ruda Slaska Centralny |71 71
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Zaktadana Wielko$¢
Nr kolejny Gmina Powiat Subregion | liczebno$¢ | zrealizowanej
préby préoby
144 Siemianowice Slgskie | Siemianowice Slaskie |Centralny |26 26
145 Sosnowiec Sosnowiec Centralny |100 103
146 Swietochtowice Swietochtowice Centralny |23 23
147 Kalety tarnogérski Centralny |5 5
148 Krupski Mtyn tarnogorski Centralny |5 9
149 Miasteczko Slaskie tarnogorski Centralny |5 5
150 Ozarowice Tarnogorski Centralny |3 7
151 Radzionkdéw Tarnogorski Centralny |7 8
152 Swierklaniec Tarnogorski Centralny |6 6
153 Tarnowskie Gory Tarnogorski Centralny |27 35
154 Twordg tarnogorski Centralny |5 8
155 Zbrostawice Tarnogorski Centralny (8 9
156 Tychy Tychy Centralny |62 62
157 Zabrze Zabrze Centralny |91 92
158 Irzadze Zawiercianski Centralny |7 7
159 Kroczyce Zawiercianski Centralny |7 7
160 tazy Zawiercianski Centralny |11 11
161 Ogrodzieniec Zawiercianski Centralny (8 11
162 Pilica Zawiercianski Centralny |8 18
163 Poreba Zawiercianski Centralny |7 13
164 Szczekociny Zawiercianski Centralny |8 8
165 Wtodowice Zawiercianski Centralny |8 8
166 Zawiercie Zawiercianski Centralny |27 28
167 Zarnowiec Zawiercianski Centralny |9 13
Razem 1503 1610
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Wazenie danych

Przed rozpoczeciem analiz zbiér danych zostat poddany procedurze wazenia, ktéra miata na celu
korekte odchylen struktury préby pod wzgledem ptci i wieku respondentéw w stosunku do struktury
populacji. Dodatkowo waga umozliwia okreslenie liczbowej skali zjawisk w populacji.

Do wazenia wykorzystane zostaty dane o badanej populacji dotyczace:

e struktury gospodarstw domowych pod wzgledem miejsca zamieszkania i liczby osdb
w gospodarstwie
e oraz struktury populacji mieszkancéw wojewddztwa slgskiego pod wzgledem miejsca

zamieszkania, pfci oraz wieku.

Oszacowanie struktury gospodarstw domowych oparte zostato na:

e danych o strukturze gospodarstw domowych z Narodowego Spisu Powszechnego
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e prognozie dotyczacej gospodarstw domowych na lata 2016-2050 opracowanej przez Gtéwny
Urzad Statystyczny

e danych z operatu GUS TERYT NOBC (operat mieszkan) — wedtug stanu na 31.12.2020

e danych o ludnosci gmin z bazy GUS Bank Danych Lokalnych — stan na 31.12.2020.

e danych o strukturze oséb pod wzgledem ptci i wieku, pochodzacych z bazy GUS Bank Danych
Lokalnych — stan na 31.12.2020.

Wazenie wynikéw odbywato sie w kilku etapach:

Etap 1 — korekta struktury gospodarstw domowych. Okreslono strukture dla warstwy zdefiniowanej
przez: powiat, typ miejscowosci (miasto/wies) oraz wielko$¢ gospodarstwa domowego (liczba oséb
w gospodarstwie domowym).

Dla kazdego przekroju obliczono sktadowg wagal:
wagal = F_popl1/F_prl,
gdzie
e F_prl - frakcja przekroju w prébie
e F _popl - frakcja przekroju w populacji
Etap 2A — korekta struktura ludnosci. Okreslono strukture dla warstwy zdefiniowanej przez powiat typ
miejscowosci (miasto/wies) oraz pted.
Dla kazdego przekroju obliczono sktadowg waga2:
waga2 = F_pop2/F_pr2,
gdzie
e F_pr2 - frakcja przekroju w prébie

e F_pop2 - frakcja przekroju w populacji

Etap 2B — korekta struktura ludnosci. Okreslono strukture dla warstwy zdefiniowanej przez powiat typ
miejscowosci (miasto/wies) oraz wiek.

Dla kazdego przekroju obliczono sktadowg waga3:
waga3 = F_pop3/F_pr3,
gdzie
e F_pr3 - frakcja przekroju w prébie

e F_pop3 - frakcja przekroju w populacji

Waga ostateczna zostata stworzona jako iloczyn sktadowych: wagal, waga2 oraz waga3.
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Sposob prezentacji wynikow

Dla zachowania czytelnosci wyniki w raporcie zaprezentowane zostaty na poziomie catego
wojewddztwa oraz dla poszczegdlnych subregiondw. Wyniki badania dla poszczegdlnych powiatéw
zamieszczono w raporcie tabelarycznym stanowigcym zatgcznik 4 do niniejszego raportu.

Na rysunku ponizej zaprezentowano podziat wojewddztwa na subregiony i powiaty oraz wielkosci prob
zrealizowanych w poszczegdélnych subregionach.

Rysunek 62. Podziat wojewddztwa na subregiony i powiaty

Zrédto: opracowanie wtasne.
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1.1.5.2. Charakterystyka badanych gospodarstw

Wsrdd badanych gospodarstw ponad potowe (62,2%) stanowig gospodarstwa sktadajgce sie z dwdch
lub trzech oséb. Gospodarstwa jednoosobowe stanowig okoto 12% badanej populacji, a gospodarstwa
liczace cztery lub wiecej oséb — nieco ponad jedng czwartg (25,7%).

Struktura pod wzgledem wielkoSci gospodarstw jest zblizona w subregionach, chociaz mozna
zauwazy¢, ze w subregionie potudniowym wiecej jest gospodarstw czteroosobowych lub wiekszych
(31%), zas w subregionach pétnocnym i zachodnim nieco wiecej jest gospodarstw jednoosobowych.

W dwdch trzecich gospodarstw nie ma dzieci w wieku do 16 lat. Struktura ta jest podobna w kazdym
z subregiondéw.

Rysunek 63. Liczba 0séb w gospodarstwie domowym

1,7% 3,0% 3,5% 2.8%
9.6% — m 6 lub wiecej oséb
0, 0,
- - - ™ 4 osoby
. . m 3 osoby
m 2 osoby
12,1% 11,4% 11,2% 15,0% 14,0%
1 osoba
Ogdtem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=5547) centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(n=809) (n=1790) (n=1301) (n=1647)

Podstawa procentowania: wszystkie badane gospodarstwa.

Rysunek 64. Liczba dzieci w wieku do 16 lat w gospodarstwie domowym
2,7% 2,7% 2,8% 2,9% 3,3%
| ]

m 2 lub wiecej dzieci

86,6% 85,2% 87,8% 90,6% 88,5% m 1 dziecko
brak dzieci
Ogdtem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=5547) centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(n=809) (n=1790) (n=1301) (n=1647)

Podstawa procentowania: wszystkie badane gospodarstwa.
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1.1.5.3. Charakterystyka badanych oséb

Struktura préby badawczej po przeprowadzonej procedurze wazenia odpowiada strukturze badanej
populacji. Na kazdym z analizowanych obszaréw udziat kobiet jest nieco wiekszy niz mezczyzn. Pod
wzgledem wieku subregiony sg rowniez podobne: w wiekszosci z nich okoto jednej dziesigtej stanowia
osoby w wieku szkolnym (7-17 lat), niewiele wyzszy jest udziat osdb w wieku 18-29 lat (okoto 13%).
Osoby w wieku 30-44 lata stanowig okoto jednej czwartej populacji, a osoby w wieku 45-64 — okoto
30%. Udziat oséb najstarszych (65 lub wiecej lat) siega 20%.

Rysunek 65. Pte¢ respondentow

47,9%

B mezczyzna

52,1% 52,2% 51,9% 52,2% 51,6% kobieta
Ogotem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=12 600) centralny potudniowy potnocny zachodni
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Rysunek 66. Wiek respondentow

21,1%

20,1% 22,0% B 65 i wiecej lat

29,1% 29,6% m 45-64 |ata

- m 30-44 lata
23,9%
m 18-29 lat

25,2%

25,0%

11,4% 11,1% 12,5% 11,0% 12,0% 7-17 lat
Ogdtem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=12 600) centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Pod wzgledem wyksztatcenia subregiony sg do siebie na ogdét podobne, chociaz w subregionie
zachodnim zauwazalny jest wiekszy udziat oséb z wyksztatceniem zawodowym i mniejszy udziat oséb
z wyksztatceniem wyzszym.
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Rysunek 67. Wyksztatcenie respondentdow
0,
15,4% 17,0% 15,8% 13,9% B wyisze
26,9%
33,4% 33,4% 35,3% m Srednie
m zawodowe
® podstawowe
8,5% 8,2% 10,2% 8,4% 8,3% uczen szkoty
podstawowej
Ogotem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=12 600) centralny potudniowy pétnocny zachodni
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

W strukturze badanych pod wzgledem gtéwnego zajecia dominujg osoby pracujace poza domem lub
zdalnie (38,7% ogdétu badanych), przy czym zdecydowana wiekszos$¢ tej grupy (95,2%) pracuje poza
domem. Drugg pod wzgledem wielkosci grupe stanowig emeryci i rencisci (30%). W poszczegdlnych
subregionach nie ma istotnych réznic w tym zakresie.

Rysunek 68. Podstawowe zajecie
2,5% 2,6% 4,3% 3,4%

- 4.2% | [ 51% | pozostali

m bezrobotny

32,3%
] L emeryt/rencista
5,0%
M pracujgcy w domu
37,5% P sy
3,1% ® pracujgcy poza domem
— W ————] " . ., lubhybrydowo
0, 0, 0,
13,7% 13,4% A 12,7% Sl = student
Ogotem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=12 600) centralny potudniowy pétnocny zachodni = uczen
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.
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Rysunek 69. Tryb pracy
1,5% 2,2%
EE—— _—
3,3% 1,1%
B mieszany
95,2% 96,7% B gtéwnie zdalny
gtéwnie stacjonarny
Ogdtem Subregion
(n=4943) centralny
(n=640)

Podstawa procentowania: osoby pracujgce.

1.1.5.4. Zmiana zachowan w zwigzku z pandemia

Badanie byto realizowane w trakcie trwajgcej od blisko 2 lat pandemii COVID-19, dlatego jednym z jego
celow byto okreslenie, jak pandemia wptyneta na zachowania transportowe mieszkancow.

Jak wczesniej zauwazono, zdecydowana wiekszos¢ oséb pracujgcych wykonuje swojg prace poza
domem, jednakze w grupie pracujacych zdalnie lub w trybie mieszanym 31% badanych zadeklarowato,

ze ich aktualny tryb pracy jest efektem pandemii.

Rysunek 70. Zmiana trybu pracy w zwigzku z pandemiq

23,6%

7,4% 53,9%

9,7%

36,4%
Ogdtem Subregion
(n=351) centralny

(n=19)

zmiana na tryb
mieszany

zmiana na tryb
zdalny

m taki sam tryb pracy

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby, ktére zadeklarowaty aktualnie wykonywanie pracy

zdalnej lub mieszane;.

Korzystanie z transportu zbiorowego przed pandemia zadeklarowato 62,1% ogdtu badanych. Odsetek
ten byt nieco wiekszy w subregionie centralnym i pétnocnym (65%), a mniejszy w subregionie
zachodnim (52,3%). W okresie, kiedy przeprowadzano badanie (nazwanym dla utatwienia ,po
pandemii”, cho¢ de facto byt to czas przed kolejng jej falg), udziat oséb deklarujgcych korzystane
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z transportu zbiorowego ulegt niewielkiemu zmniejszeniu. Wsrdd osdb, ktore przed pandemia
korzystaty z transportu zbiorowego, aktualnie co dziesigty badany (10,8%) deklaruje, ze ograniczyt
przejazdy transportem zbiorowym, ale 6,4% zadeklarowato zwiekszenie czestotliwosci korzystania.
Ograniczenie wykorzystania transportu zbiorowego dwukrotnie czesciej deklarowali mieszkancy
subregionu potudniowego.

Rysunek 71. Czestotliwos¢ korzystania z transportu zbiorowego przed pandemig

—— 2,1% 2,8%
4 6% S . .
12.3% 11.6% m codziennie
16,2% ¢ ‘
21,1% m kilka razy w tygodniu
- - m kilka razy w miesigcu
47,7% ® rzadziej, niz kilka
9 41,6% ’ ’
37,9% 35,0% ? 35,8% razy w miesigcu
wcale
Ogodtem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=12 600) centralny potudniowy poétnocny zachodni
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Rysunek 72. Czestotliwos¢ korzystania z transportu zbiorowego po pandemii
1,3% 2,0%

12, 12,8% 12,4%
12,2%

|4 1% |

17,6%

| 44% |

16,1% m codziennie

17,5% 16,3%

LN 19,8%

11,9% m kilka razy w tygodniu

m kilka razy w miesigcu

38,9% 35,4% B 37,0% L) ® rzadziej, niz kilka razy
w miesigcu
Ogdtem Subregion Subregion Subregion Subregion weale
(n=12 600) centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.
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Rysunek 73. Zmiana czestotliwosci korzystania z transportu zbiorowego w zwigzku z pandemiq - wsrod
0s0b, ktore przed pandemiq z niego korzystaty

6,4% 7,7% 1,9% 5,0%
I 3 — —
10,8% 9,2% 11,5%
m wieksza czestotliwos¢
korzystania
0,
e 83,5% mniejsza czestotliwosé
korzystania
m taka sama czestotliwos¢
korzystania
Ogotem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=7347) centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(n=1005) (n=2 515) (n=1920) (n=1907)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Analiza innych aktywnosci mieszkancow wojewddztwa $lgskiego pokazuje, ze pandemia najbardziej
wptyneta na korzystanie z rozrywki. Wizyty w miejscach takich jak kina, kluby, koncerty ograniczyta
potowa badanych, w tym 17,6% zrezygnowato z nich catkowicie. Zmniejszenie czestotliwosci wizyt
w urzedach oraz w przychodniach zadeklarowato po okoto 45% badanych, co najprawdopodobniej jest
efektem zwiekszenia mozliwosci zatatwiania spraw drogg elektroniczng lub telefonicznie. Ograniczeniu
ulegta takze czestotliwos¢ wizyt w miejscach uprawiana sportéw — obecnie rzadziej w takich miejscach
bywa 43% badanych, w tym blisko 20% zaprzestato tego rodzaju aktywnosci. Stosunkowo najmniejszy
wplyw pandemii zaobserwowano na wizyty w miejscach wypoczynku na otwartym powietrzu. Ogrédki
dziatkowe czy parki rzadziej niz przed pandemia odwiedza teraz co trzeci badany.

Relatywnie mniej pandemia wptyneta na zachowania mieszkarncdw subregionu zachodniego, gdzie na
0got czesciej niz w pozostatych subregionach deklarowano brak wptywu pandemii na czestotliwosc¢
korzystania z opisywanych miejsc.

Rysunek 74. Zmiana zachowan w zwigzku z pandemiq: wyjazdy na zakupy inne niz artykuty spozywcze
0,9% 0,3% 1,6% 2,7% 1,5%
| == — trudno powiedzie¢
1,2% 1,2%

m obecnie czesciej niz
przed pandemia

m obecnie tak samo
czesto, jak przed

pandemia
Y obecnie rzadziej niz
28,2% 29,5% 25,1% 31,8% 19.0% przed pandemia
2,9% 2,7% 4,2% 2,1% 3,0% przestatem/am to
Ogotem Subregion Subregion Subregion Subregion robi¢
(n=12 600) centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.
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Rysunek 75. Zmiana zachowan w zwigzku z pandemiq: wizyty w urzedach

5,1% 2,7% 4,5% 4,3%
—_— — trudno powiedzie¢
1,4% 1,4% 13% 16,9% P
m obecnie czesciej niz
przed pandemig
m obecnie tak samo
czesto, jak przed
47,6% andemi
40,4% z P a
’ 31,9% 33,2% 24,5% obecnie rzadziej niz
przed pandemia
5,3% 4,6% 7,6% 4,4% 6,7%
Ogodtem Subregion Subregion Subregion Subregion pr:)t_alstafem/am to
(n=12 600) centralny potudniowy pdtnocny zachodni robic
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Rysunek 76. Zmiana zachowarn w zwigzku z pandemiq: wizyty w przychodniach, szpitalach

3,8% 1,1% 3,7% 2,8%
3,1% —— 26% 16,4% ruano powiedziec
m obecnie czesciej niz
przed pandemia
m obecnie tak samo
czesto, jak przed
50,4% pandemia
BLA 31,6% 35,9% obecnie rzadziej niz
24,7% .
przed pandemia
3,1% 2,2% 5,9% 3,1% 4,3% .
. . . . . t t
Ogotem Subregion Subregion Subregion Subregion fgé‘: atem/am to
(n=12 600) centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.
Rysunek 77. Zmiana zachowan w zwigzku z pandemiq: wizyty w miejscach rozrywki

4,4%

2,4%

Podstawa procentowania

1,6%

2,3%

2,9%
9,1%

32.8% 37,1% 29,6% czesto, jak przed
’ 24’3% 24,8% pandemiq
obecnie rzadziej niz
rzed pandemi
17,6% 17,1% 21,9% 15,4% 17,1% preece ?
przestatem/am to
Ogodtem Subregion Subregion Subregion Subregion robi¢
(n=12 600) centralny potudniowy potnocny zachodni
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

: wszystkie badane osoby.

I

14 3% trudno powiedzie¢
) J

m obecnie czesciej niz
przed pandemia

m obecnie tak samo
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Rysunek 78. Zmiana zachowan w zwigzku z pandemiq: wizyty w miejscach wypoczynku
3,6% 0,6% 2,0% 8 3%
| — . trudno powiedzie¢
I - 26% E— 14,0% P
4,3% - 35% |
m obecnie czesciej niz
przed pandemia
m obecnie tak samo
czesto, jak przed
pandemig
23,5% 24,3% 22,1% 24,1% 21,2% obecnie rzadziej niz
przed pandemia
8,8% 8,7% 11,0% 7,1% 8,4%
Ogdtem Subregion Subregion Subregion Subregion fg;tieéta’rem/am to
(n=12 600) centralny potudniowy poétnocny zachodni
(n=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Rysunek 79. Zmiana zachowan w zwigzku z pandemiq: wizyty w miejscach uprawiania sportow

5,6% 2,3% 4,5% -
I 11,1% s
3.0% % 16,3% trudno powiedzie¢
4 3’4% — A —

W obecnie czesciej niz
przed pandemia

m obecnie tak samo

235% 27,2% 19,3% czesto, jak przed
! 17,4% 17,3% pandemia
obecnie rzadziej niz
19,6% 19,5% 24,0% 15,8% 18,9% przed pandemia
Ogétem Subregion Subregion Subregion Subregion prz?,stafem/am to
(n=12 600) centralny potudniowy poétnocny zachodni robic
(n=1610) (n=4 283) (n=2994) (n=3713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby

1.1.5.5. Ruchliwos¢

W badaniu jako podrdz zdefiniowano kazde przemieszczenie sie wykonane w konkretnym celu,
dowolnym srodkiem transportu lub pieszo, na odlegtosé przynajmniej 500 metréw.

Nieco ponad trzy czwarte mieszkancow wojewddztwa S$lgskiego (76,5%) w dniu roboczym
poprzedzajgcym udziat w badaniu wykonato przynajmniej jedng podrdz. Odsetki podrdzujgcych
w poszczegdlnych subregionach sg zblizone, nieco rzadziej jedynie podrézowali mieszkancy subregionu
poétnocnego (70,6%).

Udziat oséb podrézujacych jest mniejszy w mniejszych miejscowosciach, a takze wsrdd najstarszych
mieszkancow — 48% osbéb z grupy w wieku 65 lub wiecej lat w dniu poprzedzajgcym badanie nie
wychodzito z domow.

Biorgc pod uwage gtéwne zajecie respondentéw, to w grupach emerytéw i rencistéow, bezrobotnych
udziat podrézujgcych byt mniejszy i siegat okoto potowy badanych. Zdecydowanie najczesciej
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natomiast podrdze wykonywaty osoby pracujgce poza domem (94,8% podrdzujgcych w tej grupie) oraz
uczniowie (92,6%).

Rysunek 80. Podrdz w typowym dniu roboczym poprzedzajgcym badanie

23,5% 22,4% 25,5% 29,4% 21,5%
nie podrézowat
m podrézowat
Ogdtem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=12 600) centralny potudniowy pétnocny zachodni

(n=1610) (n=4 283) (n=2994) (n=3 713)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.
Rysunek 81. Podréz w typowym dniu roboczym poprzedzajgcym badanie wedtug wielkosci miejsca
zamieszkania

22,1% 21,9% 24,0% 27.8%
nie podrézowat
® podrézowat
miasta 200 tys.+ miasta 50-200 tys. miasta do 50 tys. wsie
(n=1474) (n=3767) (n=3364) (n=3995)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.
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Rysunek 82. Podrdz w typowym dniu roboczym poprzedzajgcym badanie wedfug wieku
s 17,2% LR 21,9%
48,0% nie podrézowat
I I . m podrézowat
7-17 lat... 18-29 lat... 30-44 lata... 45-64 lata... 65 i wiecej lat...

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Rysunek 83. Podréz w typowym dniu roboczym poprzedzajgcym badanie wedtug podstawowego

zajecia
nie podrézowat ® podrézowat
7% 19,8% ’ 21,9%
o 33,7% . =
I . : I
uczen student pracujgcy* pracujagcy  emeryt/rencista bezrobotny pozostali
(n=1741) (n=219) (n=4 847) w domu (n=3975) (n=643) (n=407)

(n=768)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

* pracujacy poza domem lub hybrydowo

Ogolny wskaznik ruchliwosci (Srednia liczba podrézy wykonywanych w ciggu jednego dnia) w badanej
probie wynidst 1,69. Najwyzszy wskaznik ruchliwosci zanotowano ws$réd mieszkarncédw subregionu
zachodniego (1,77), zas najnizszy w subregionie pétnocnym (1,53).

Z badan wynika, ruchliwos¢ mieszkancédw maleje wraz z wielkoscig miejscowosci, w ktérej mieszkajg —

w najwiekszych miastach wskaznik ruchliwosci siega 1,74, a na wsiach 1,63.

Kobiety i mezczyzni charakteryzujg sie bardzo zblizong ruchliwoscig (1,68 w przypadku kobiet i 1,70 dla
mezczyzn). Najczesciej podrdézujg osoby pracujagce poza domem (wskaznik ruchliwosci 2,12) oraz
uczniowie (wskaznik ruchliwosci 2,00). Najrzadziej podrdze wykonujg emeryci i rencisci (1,09),
bezrobotni (wskaznik 1,39), oraz pracujacy w domu (1,43).
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Rysunek 84. Wskaznik ruchliwosci (srednia liczba wykonanych podrdzy)

1,77

169 1,70 1,70

Ogodtem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=12 600) centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(h=1610) (n=4283) (n=2994) (n=3 713)

Podstawa obliczen: wszystkie badane osoby.

Rysunek 85. Wskaznik ruchliwosci wedtug wielkosci miejsca zamieszkania

1,74
l 1'71

1,63
miasta 200 tys.+ miasta 50-200 tys. miasta do 50 tys. wsie
(n=1474) (n=3767) (n=3364) (n=3995)

Podstawa obliczen: wszystkie badane osoby.

Rysunek 86. WskazZnik ruchliwosci wedtug wieku

2,00
1,68 1,70 I

kobieta mezczyzna 7-17 lat 18-29 lat 30-44 lata 45-64 lata 65 i wiecej lat
(n=6 607) (n=5993) (n=1474) (n=1558) (n=3093) (n=3607) (n=2 868)

Podstawa obliczen: wszystkie badane osoby.

1,74
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Rysunek 87.WskazZnik ruchliwosci wedtug gtownego zajecia

2,00 2,12
1,76
I I ]

1,90

1,09

uczen student pracujgcy* pracujgcy  emeryt/rencista bezrobotny pozostali
(n=1741) (n=219) (n=4847) w domu (n=3975) (n=643) (n=407)
(n=768)

Podstawa obliczen: wszystkie badane osoby.
* pracujgcy poza domem lub hybrydowo

W oparciu o $rednig liczbe podrdézy przypadajacg na mieszkanca wyznaczono liczbe wszystkich
podrdzy, jakie wykonywane sg przez mieszkarncow woj. $lgskiego. W dni robocze w ciggu doby
realizowanych jest blisko 7,1 mIn podrdzy, przy czym ponad potowa z nich generowanych jest przez
mieszkancow subregionu centralnego.

Rysunek 88. Liczba podrdzy realizowanych przez mieszkaricow

7095 340

4275190

1052 262 731231 1036 658
Ogodtem Subregion Subregion Subregion Subregion
centralny potudniowy poétnocny zachodni

Podstawa obliczen: wszystkie badane osoby.

1.1.5.6. Typy podrézy ze wzgledu na lokalizacje zrodta i celu

Wiekszos¢ podrdzy, ktdre sg realizowane przez mieszkanicow wojewddztwa $lgskiego ma swoje zrédto
i cel na terenie tej samej gminy (77,4%). Podrdze miedzy gminami tego samego powiatu stanowig 5,6%
wszystkich podrézy, zas podrdéze miedzypowiatowe - 16,3%. Podrdéze miedzygminne
i miedzypowiatowe czesciej sg realizowane przez mieszkaricow matych miast oraz wsi. Poza granice
powiatu zamieszkania czesSciej wyjezdzajg takze studenci oraz osoby pracujgce poza domem.
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Rysunek 89. Typy podrdzy ze wzgledu na lokalizacje zrddta i celu

0,7% 0,2% 1,4% 1,4% 1,0% = podréze
16,3% - e miedzywojewédzkie
- T 65% 0 84%
m podroze
miedzypowiatowe
77,4% 80,4% 74,1% 71,3% 72,3% B
B podroze
miedzygminne
wewnatrz powiatu
Ogodtem Subregion Subregion Subregion Subregion poc.lréie wewnatrz
(n=20803) centralny potudniowy poétnocny zachodni gminy
(n=2 695) (n=7 147) (n=4 479) (n=6482)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 90. Typy podrozy ze wzgledu na lokalizacje Zrddta i celu oraz miejsce zamieszkania
1,1%

0,2%

13,9%

0,2%

E,;!D

85,9% 85,7%

miasta 200 tys.+
(n=2126)

miasta 50-200 tys.
(n=6 842)

18,8%

miasta do 50 tys.
(n=5213)

1,5%

71,6%

m podrdze
miedzywojewddzkie

m podroze
miedzypowiatowe

® podroze
57,9% miedzygminne
wewnatrz powiatu
podréze wewnatrz
gminy
wsie
(n=6622)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 91. Typy podrozy ze wzgledu na lokalizacje Zrddfa i celu oraz gtdwne zajecie

0,2% 2,8% 0,8% 0,2%
1 8% | T
o= 24,2% e

169% |
90,2% 86,6%
68,1%
49,1%

uczen student pracujgcy*  pracujacy
(n=3457) (n=349) (n=10 263) w domu
(n=1001)

0,7% 0,4%
— -
84,5% 91,0%
emeryt, bezrobotny
rencista (n=860)
(n=4107)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

* pracujgcy poza domem lub hybrydowo

0,4%
H podroze
miedzywojewddzkie

m podroze
miedzypowiatowe

87,3%

B podroze
miedzygminne
wewnatrz powiatu
podrdéze wewnatrz

pozostali gminy
(n=766)
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1.1.5.7. Motywacje podrézy

Blisko potowa podrdzy realizowanych przez mieszkaricow ma swéj cel w domu. Kolejnymi pod
wzgledem czestosci wystepowania celami podrdzy sg: praca (21%), miejsce zakupdw lub korzystania
z ustug zlokalizowane poza centrum handlowym (9,7%) oraz szkota (7,9%).

Analiza motywacji podrézy pozwala stwierdzi¢, ze najwiecej podrézy wykonywanych jest
w motywacjach dom — praca (20,4%) oraz praca — dom (18,4%). Tylko nieco mniejszy udziat maja
podréze w motywacjach dom —inne (18,8%) oraz inne —dom (21,3%).

Sposrdad wszystkich zarejestrowanych podrdzy az 94,1% zwigzanych jest zdomem (ma w domu Zrédto
lub cel), zas podrdze obligatoryjne (dom — praca — dom oraz dom — nauka — dom), stanowig 54%
wszystkich podrdzy realizowanych przez mieszkancéw wojewddztwa.

Rozktad motywacji podrdzy w poszczegdlnych subregionach jest bardzo zblizony. W subregionie
zachodnim odnotowano nieco wiecej podrézy w motywacjach dom - inne oraz inne — dom.

Rysunek 92. Cele podrdzy mieszkaricow

do miejsca zakupodw, ustug
poza centrum handlowym

do szkoty/na uczelnie - 7,9%

do miejsca wizyty, odwiedzin 2,7%

9,7%

do miejsca podwozenia,

0,
odprowadzania lub odbierania 2,7%
do miejsca rozrywki, rekreacji,
] y ) 1,9%
wypoczynku
do przychodni, szpitala, lekarza 1,8%
do centrum handlowego 1,6%

do urzedu 0,5%

do miejsca zatatwiania
spraw stuzbowych
do innego niz
wymienione miejsca

0,4%

2,7%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania (n=20 803).

eog®
234 |Strona ﬁBS®



Wojewddztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

Rysunek 93. Motywacje podrdzy

20,4% 21,3%
18,8% 18,4%
7,8% 7,4%
5,9%
dom-praca dom-nauka dom-inne praca-dom nauka-dom inne-dom nie zwigzane
zdomem

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania (n=20 803).

Rysunek 94. Motywacje podrdzy w subregionach
Subregion
centralny 20,3% - 18,8% 18,3%
(n=2 695)
Subregion
pOfUdniOWy 20’7% - 18'6%
(n=7 147)
Subregion
pdtnocny 21,3% - 17,8% 20,2%
(n=4 479)
Subregion
zachodni 19,8% - 20,6% 17,6% -
(n=6 482)

dom-praca ® dom-nauka ® dom-inne praca-dom 2 nauka-dom E inne-dom H nie zwigzane
z domem

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 95. Zagregowane motywacje podrdzy w subregionach

L 45% | L 45% |
m niezwigzane z domem
36,8% 37,6%
m dom-inne-dom
15,2% 14,9% 15,7% 16,4% 15,0%
38,8% 38,6% 39,3% 41,5% 37,4% ® dom-nauka-dom
Ogoétem Subregion Subregion Subregion Subregion dom-praca-dom
(n=20 803) centralny potudniowy pétnocny zachodni
(h=2 695) (n=7 147) (n=4479) (n=6482)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.
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Rysunek 96. Motywacje podrdzy w podrdzach réznego typu

wewnatrz gminy 17.1% 50.8% 15 2
(n=15 355) D) , 07 2%
miedzygminne . ) 3
(n=2 003) 26,2% . 16,1% 24,8%
miedzypowiatowe . ‘ ) .
(n=3 207) 34,0% { 10,2% 31,3%
ied jewddzki
mieazywojewoazkie 24,6% — 219%
(n=238)

dom-praca mdom-nauka ®dom-inne praca-dom ®Bnauka-dom Einne-dom ™ nie zwigzane zdomem

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 97. Zagregowane motywacje podrdzy w podrozach réznego typu

: m niezwigzane z domem
33,5%
m dom-inne-dom
65,3%
51,0% 46.5% ® dom-nauka-dom
Sk 32,3%
Ogotem wewnatrz miedzy- miedzy- miedzy- dom-praca-dom
(n=20803) gminy gminne powiatowe  wojewddzkie
(n=15355)  (n=2003) (n=3207) (n=238)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

1.1.5.8. Podziat zadan przewozowych

Podrdéze mieszkancoéw byty na ogét realizowane jednym srodkiem transportu. Na korzystanie z wiecej
niz jednego $rodka transportu wskazato 1,1% badanych, przy czym nieco czesciej takiej odpowiedzi
udzielali mieszkancy subregionu pétnocnego (1,8%).

Najwiecej, bo blisko potowa wszystkich podrdzy, byto wykonanych samochodem osobowym. Pieszo
zrealizowano niespetna 30% przemieszczen (29,6%), zas réznymi srodkami transportu zbiorowego —
13,9% podrdzy. Rowerem zrealizowano 6% wszystkich podrézy.

Podziat zadan przewozowych nieco rdini sie pomiedzy subregionami. W centralnej czesci
wojewddztwa czestsze sg podroze piesze (31,4%) oraz realizowane transportem zbiorowym (15,7%),
a mniej jest podrézy samochodem osobowym (45,5%). Podobnie podziat zadan przewozowych
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ksztattuje sie w subregionie zachodnim, z wyjatkiem mniejszego udziatu podrdzy transportem
zbiorowym. Subregiony potudniowy i pétnocny charakteryzujg sie wiekszym udziatem podrézy
samochodowych (57,3% w poétnocnym i 54,8% w potudniowym) oraz podrdézy rowerowych
(odpowiednio 7,6% oraz 6,6%), zas na tle pozostatych regiondw mniej jest w nich podrozy
realizowanych transportem zbiorowym (9,3% orz 13,4%) oraz pieszo (24% i 23,7%).

Analiza podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od motywacji podrdzy wskazuje na czestsze
wykorzystywanie samochodu osobowego w dojazdach do pracy i z pracy oraz w podrdzach
niezwigzanych z domem. Pieszo czesciej realizowane sg podrdze do miejsca nauki oraz w motywacjach
nieobligatoryjnych (dom —inne, inne -dom).

Rysunek 98. Srodki transportu wykorzystywane w podrdézach

pieszo (cafa trasa) 29,6%

prywatnym samochodem jako kierowca || NENRNENG_EcTNNEENENEGEGEEEEEEEEEEEEEE 5.7
prywatnym samochodem jako pasazer || N ENENEGTzNGEG 13.3%
tramwajem - 2,5%
autobusem miejskim | NI o.3%
autobusem podmiejskim/dalekobieznym | 0,7%
autobusem szkolnym | 0,5%
busem (prywatny przewoznik) | 1,3%
pociggiem | 0,3%
rowerem prywatnym - 6,0%
rowerem miejskim 0,1%
motocyklem, motorowerem, wtasnym skuter | 0,6%
taksdwka, Uberem | 0,4%
hulajnogg prywatng = 0,1%

w inny sposéb 0,3%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania (n=20 803). Suma odsetkéw
przekracza 100, poniewaz jedna podrdz mogta by¢ wykonana kilkoma srodkami transportu.
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Rysunek 99. Podziat zadar przewozowych

pieszo 29,6%

transport zbiorowy - 13,9%
rower . 6,0%

motocykl, skuter 0,6%

inny I 1,0%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania (n=20 803).
Rysunek 100. Podziat zadan przewozowych w subregionach

I 31,4%
- I 24,0%
PIEZO N 23,7%
31,9%

I, 45,5%
. e — 57,3
Sl 545;”/%
,070

50,3%
I 15,7%
0,
transport zbiorowy ] 9,3/103 »
_ ,470

11,6%

Bl 53%
B 7.6%
rower - 6,6%

4,8%
B 16%
B 13%
B 15%
1,4%
0,5% m Subregion centralny (n=2 695)

0,9%
motocykl, skuter 0,6% ® Subregion potudniowy (n=7 147)

0,5%
1,1%
0,9%
1,0%
0,8%

inny

u Subregion pétnocny (n=4 479)

inny Subregion zachodni (n=6 482)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.
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Rysunek 101. Podziat zadan przewozowych wedtug motywacji podrdzy

2,0% 0,8% 1,8% 1,6% 0,9% 1,4% 1,9%
=EEEEE
H rower
63,6%
m transport zbiorowy
51,6% 52,4%
39,7% 37,2%
12,7% 13,1% 22,5% m samochdd osobowy
dom-praca dom-nauka dom-inne praca-dom nauka-dom inne-dom niezwigzane
(n=4214) (n=1633) (n=3882) (n=3799) (n=1552) (n=4377) zdomem pieszo
(n=1346)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 102. Podziat zadan przewozowych wedtug zagregowanych motywacji podrdézy

1,8% 0,9% 1,6% 1,9%

10,5%

inny
15,2%

H rower
LERY)

m transport zbiorowy

m samochdd osobowy

52,0%
38,4%
12,9% 22,5% pieszo
dom-praca-dom dom-nauka-dom dom-inne-dom niezwigzane z domem
(n=8013) (n=3185) (n=8 259) (n=1346)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.
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Rysunek 103. Podziat zadan przewozowych wedtug typu podrozy

I 35,2%

pieszo

I 40,6%
I 74,5%
I—— 78,5%

80,6%
B 7%
B 101%
P 183%

9,4%

B 7%

B 30%
|

samochdd osobowy

transport zbiorowy

rower
0,7%

2,8%
| 0,5%
| 1,5%
| 0,6% ® miedzygminne (n=2 003)

m wewnatrz gminy (n=15 355)
motocykl, skuter

= miedzypowiatowe (n=3 207)
| 0,6%

| 1.9% miedzywojewddzkie (n=238)
| 1,9%
6,4%

inny

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Podczas podrézy wykonywanych samochodem osobowym w pojezdzie znajdowata sie najczesciej tylko
jedna osoba (kierowca). Srednie napetnienie samochodu wynosito 1,3 osoby i byto poréwnywalne we
wszystkich subregionach. Zapetnienie samochodu byto wieksze w podrézach w motywacjach dom -
inne (1,7 osoby) oraz inne — dom (1,5 osoby).

Najczestszym miejscem, w ktérym parkowano samochody byty ogélnodostepne, bezptatne parkingi.
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Rysunek 104. Liczba osob w samochodzie

i i i m 3 |lub wiecej os6b

m 2 osoby
72,7% 70,7% 73,9% 78,4% 74,0%
1 osoba
Ogdtem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=8231) centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(n=922) (n=2978) (n=1898) (n=2 433)

Podstawa procentowania: wszystkie ostatnie podréze opisane podczas badania zrealizowane
samochodem osobowym, w ktdrych badany byt kierowca.

Rysunek 105. Liczba oséb w samochodzie w zaleznosci od motywacji podrozy

m 3 |ub wiecej

0séb
. m 2 osoby
83,4% 73.6% 85,2% 76,5% 79,0%
55,9%
44,7%
1 osoba
dom-praca dom-nauka dom-inne praca-dom nauka-dom inne-dom  niezwigzane z
(n=2418) (n=47) (n=1285) (n=2157) (n=45) (n=1513) domem

(n=766)

Podstawa procentowania: wszystkie ostatnie podréze opisane podczas badania zrealizowane
samochodem osobowym, w ktérych badany byt kierowca.
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Rysunek 106. Miejsce parkowania
4,8% 6.4% 5,1% %,ggé, inne miejsce
4 ()
0% | ESa O 7,8%

13,7% parking w strefie

ptatnego parkowania
m parking centrum

handlowego, sklepu,

punktu ustugowego

13,4% -

W garaz
53,1% 52,5%
48,2% , )
34,5% T
m parking prywatny,
firmowy
Ogotem Subregion Subregion Subregion Subregion _
(n=8231) centralny potudniowy pdtnocny zachodni bezptatny parking
(n=922) (n=2978) (n=1898) (n=2433)  ogdlnodostepny

Podstawa procentowania: wszystkie ostatnie podréze opisane podczas badania zrealizowane
samochodem osobowym, w ktérych badany byt kierowcg

1.1.5.9. Godziny rozpoczecia oraz srednie czasy trwania podrézy

W godzinach porannych najwiecej podrozy (11,2%) rozpoczyna sie miedzy 7:01 a 8:00. W tym czasie
czesciej swoje podroze rozpoczynajg mieszkanicy subregionu potudniowego i pétnocnego (po 13%
podrdzy). W subregionie zachodnim rozpoczyna sie w tej godzinie 12,1% podrdzy, a w subregionie
centralnym — 10,2%. W godzinach popotudniowych najwiecej podrézy (10,5%) rozpoczyna sie miedzy
14:01 a 15:00. W tym czasie czesSciej podrdze rozpoczynajg mieszkancy subregionu centralnego
i zachodniego (po 10,7% podroézy). W subregionie potudniowym rozpoczyna sie w tej godzinie 9,9%
podrdzy, a w subregionie pétnocnym — 9,8%.

W oparciu o zgromadzone dane szczyt poranny wyznaczono na godziny 6:01 — 9:00, a popotudniowy
na godziny miedzy 13:00 a 17:00.

Podrdze z domu do pracy rozpoczynajg sie najwczesniej i rozktadajg sie dosyé rownomiernie miedzy
godzing 5:01 a 8:00. Podrdéze do miejsca nauki rozpoczynajg sie miedzy 7:01 a 8:00, zas podrdze do
innych miejsc rozpoczynajg sie na ogét miedzy 8:01 a 10:00. Podrdze powrotne rozktadajg sie
rownomiernie na okres kilku godzin, z wyjatkiem podrdzy z miejsc nauki, ktérych kumulacja
zaobserwowano miedzy 14:01 a 15:00.
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Rysunek 107. Godziny rozpoczecia podrozy

e Ogitem (n=20803)
12%

10%
8%
6%
4%
2%

0%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 108. Godziny rozpoczecia podrdzy w poszczegdlnych subregionach

== Subregion centralny (n=2 695) == Subregion potudniowy (n=7 147)

14% === Subregion potnocny (n=4 479) Subregion zachodni (n=6 482)
12%
10%

~_ 7

6%

4%

2% N

O N N R
Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 109. Godziny rozpoczecia podrdzy w poszczegdlnych motywacjach

dom-praca (n=4214) dom-nauka (n=1633) dome-inne (n=3882)
= e = praca-dom (n=3799) = e == nauka-dom (n=1552) inne-dom (n=4377)
e niezwigzane z domem (n=1346)

70%

60%
50%
40%
30%
20%
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Rysunek 110. Godziny rozpoczecia podrdzy roznymi srodkami transportu

pieszo (N=5598) em===samochdd osobowy (N=11220) e====transport zbiorowy (N=2323) e====rower (n=1345)
14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 111. Godziny rozpoczecia podrdzy réznego typu

e \vewngtrz gminy (n=15 355) e miedzygminne (n=2 003)

e miedzypowiatowe (n=3 207) miedzywojewddzkie (n=238)

12%
6% o \
4% ~\— £ 5@
O N O

EORIE SN \ T~ S ST VY \ M~ VHN (A S O VRN Y N Y\ W SV S
N N N N N . . . . . . . . . .
N N N N N N 4 4 ¥ N 4 Y 3 X4
Q 9 © A ® o N NQ r‘/g IbQ b;.Q (,)Q N

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Sredni czas trwania podrézy wyniést 20 minut. Nieco dtuzej trwaly podréze wykonywane przez
mieszkancow subregionu pétnocnego (22 min), zas mieszkancy subregionu potudniowego podrézowali
Srednio najkrécej (19 min).

Do najdtuzszych podrézy nalezg te w motywacjach praca — dom (Srednio 26 min) oraz dom — praca
(21 min). Sredni czas trwania podrézy zalezy takze od sposobu jej realizacji — podréze transportem
zborowym trwajg srednio 33 min, samochodem 20 min, rowerem 16 min, zas pieszo — 15 min.
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Rysunek 112. Sredni czas trwania podrdzy (min.)

22
21
I :

Ogodtem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=20 803) centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(n=2695) (n=7147) (n=4479) (n=6482)

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 113. Sredni czas trwania podrézy w poszczegdlnych motywacjach (min.)

26
21 21
I | | I |

dom-praca dom-nauka dom-inne praca-dom nauka-dom inne-dom niezwigzane
(n=4214) (n=1633) (n=3882) (n=3799) (n=1552) (n=4377) z domem
(n=1346)

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 114. Sredni czas trwania podrézy réznymi srodkami transportu (min.)
33

pieszo samochod transport rower motocykl, skuter
(n=5 666) osobowy zbiorowy (n=1345) (n=146)
(n=11159) (n=2316)

Podstawa obliczen: wszystkie podrdze opisane podczas badania.
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Najkrétsze podrdze, trwajgce do 5 minut, stanowig 12,3% wszystkich podrdzy zrealizowanych przez
badanych. Podréze trwajace od 6 do 10 minut stanowig 28,1%, podobny jest udziat podrdzy trwajgcych
od 11 do 20 minut (29,9%) oraz dtuzszych niz 20 minut (29,7%).

Mieszkancy subregionu potudniowego nieco czesciej od przecietnej wykonujg podrdze trwajgce do
5 minut (18,3%), a w subregionie pétnocnym wiekszy jest udziat podrdzy najdtuzszych (powyzej 20
minut) — 35,5%.

Udziat dtuzszych podroézy, trwajgcych powyzej 20 minut, jest wiekszy w podrézach miedzy domem
a pracg, zas podrdze niezwigzane z domem najczesciej trwaja nie wiecej niz 20 minut (blisko % podrozy
konczy sie w tym czasie).

Dtuzszym czasem trwania charakteryzujg sie podréze wykonywane transportem zbiorowym — 63,2%
takich podrdzy trwa powyzej 20 minut.

Rysunek 115. Struktura podrdzy wedtug czasu ich trwania

2,3% . 2,1% 2,1% 28%
11,8% 11,9% 10,9% 14,5% 10,6%
127 - m powyzej 60 min
9 9 p 14,0%
15,6% 16,1% 18,9% .
m 31-60 min
29,4 27,7%
0, ’
29,9% 26,9% m 21-30 min
= 6-10 min
9,9% L2k 13,5% 15,4%
do 5 min
Subregion Subregion Subregion Subregion
centralny potudniowy pdtnocny zachodni
(n=2 695) (n=7 147) (n=4 479) (n=6 482)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 116. Struktura podrdzy wedtug czasu ich trwania i motywacji

3,6% 2,2% 2,2%
® powyzej 60 min
m B powyte]
s370 12,1% )
14,4% H 31-60 min
23,2% )
29,4% m 21-30 min
. = 1120 min
u 6-10 mi
. 3017% mln
9 15,9%
9,1% 10,9% L7200 6,3% 7,4% ’ do 5 min
dom-praca dom-nauka  dom-inne praca-dom  nauka-dom  inne-dom  niezwigzane
(n=4214) (n=1633) (n=3882) (n=3799) (n=1552) (n=4377) z domem
(n=1 346)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.
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Rysunek 117. Struktura podrdzy wedtug czasu ich trwania i typu srodka transportu

0,5% 1,8%

—

0,3%
| 81%

4,2%

11,1%

16,5%

26,7%
13,2% 14,1% 16,0%
0
pieszo samochdd transport rower motocykl, skuter
(n=5 666) osobowy zbiorowy (n=1 345) (n=146)
(n=11159) (n=2316)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 118. Struktura podrozy wedtug czasu ich trwania i typu podrozy

0,9%
| 69% |
12,1% 34.1%
32,4%
30,8%
28,3%
24,0% 18,5%
15,6%
*
wewnatrz gminy miedzygminne miedzypowiatowe miedzywojewaodzkie
(n=15 355) (n=2003) (n=3207) (n=238)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

m powyzej 60 min

® 31-60 min

m 21-30 min

m 11-20 min

® 6-10 min

do 5 min

B powyzej 60 min

m 31-60 min

m 21-30 min

® 11-20 min

B 6-10 min

do 5 min

W podrdzach, ktére byty realizowane srodkami transportu zbiorowego $redni czas dojscia od Zrddta
podrdzy do przystanku wynosit 6 minut, zas od przystanku do celu — 5 minut. Czas dojscia do i od
przystanku rdznit sie w zaleznosci od typu srodka transportu. Najdtuzej trwato dojscie do i z dworca

kolejowego.
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Rysunek 119. Sredni czas dojscia do pierwszego srodka transportu zbiorowego (min)
5,7 5,5 6,2 5,9 5,9
Ogodtem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=9 246) centralny potudniowy poétnocny zachodni
(n=1229) (n=3074) (n=2061) (n=2882)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania zrealizowane srodkami
transportu zbiorowego.

Rysunek 120. Sredni czas dojscia do pierwszego srodka transportu w zaleznosci od rodzaju $rodka
transportu (min)

tramwaj autobus autobus podmiejski autobus pociag
(n=119) miejski lub dalekobiezny szkolny (n-131) (n=36)
(n=747) (n=59) (n=68)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania zrealizowane srodkami

transportu zbiorowego.
Rysunek 121. Sredni czas dojscia od ostatniego $rodka transportu zbiorowego do celu podrdzy (min)

5,4 5,2 5,4 65 6
Ogodtem Subregion Subregion Subregion Subregion
(n=1211) centralny potudniowy poétnocny zachodni

(n=214) (n=311) (n=298) (n=388)

Podstawa procentowania: wszystkie podréze opisane podczas badania, ktére byty realizowane
Srodkami transportu zbiorowego.
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Rysunek 122. Sredni czas dojscia od ostatniego srodka transportu zbiorowego do celu podrézy
w zaleznosci od rodzaju srodka transportu (min)

11,8
5,8 59
4,9 41
e

tramwaj autobus autobus podmiejski autobus bus pociag
(n=133) miejski lub dalekobiezny szkolny (n=132) (n=33)
(n=780) (n=66) (n=67)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania, ktére byly realizowane
srodkami transportu zbiorowego.

1.1.5.10. Dodatkowe zagadnienia

Badani zapytani o to, co mogtyby ich sktoni¢ do rezygnacji z samochodu osobowego w codziennych
podrézach wskazywali najczesciej na poprawe oferty transportu zbiorowego w aspekcie powstania
nowych, dogodnych potaczen oraz zwiekszenie czestotliwosci kurséw istniejgcych juz potaczen
komunikacji zbiorowego. Na trzecim miejscu pod wzgledem czestosci wskazan znalazto sie znaczne
(przynajmniej o 50%) obnizenie cen biletéw komunikacji zbiorowej. Dla 13,5% badanych zachetg do
rezygnacji z samochodu bytaby rozbudowa sieci sciezek rowerowych. Blisko co trzeci badany (32,3%)
uznat, ze nic nie bytoby w stanie sktoni¢ go do rezygnacji z samochodu osobowego w codziennych
podrdzach.

W pytaniu oto, jaki rodzaj transportu powinien by¢ w pierwszej kolejnosci rozwijany dla utatwienia
podrdzy pomiedzy gminami i miastami badani mogli wskazac jedng z nastepujacych odpowiedzi:
1. Transport zbiorowy - autobusowy/tramwajowy (zwiekszanie czestotliwosci kursowania,
tworzenie nowych potaczen, budowa przystankow i weztéw przesiadkowych, bus na zgdanie)
2. Transport zbiorowy — kolejowy (zwiekszanie czestotliwosci kursowania, tworzenie nowych
potaczen, budowa nowych linii kolejowych, przystankéw oraz weztéw przesiadkowych)
3. Transport rowerowy (budowa $ciezek i parkingéw rowerowych, tworzenie systemdéw roweréow
miejskich)
4. Transport samochodowy (budowa nowych drdg i parkingow)
5. Inny.

Najczesciej wskazywana byta potrzeba rozwoju transportu autobusowego i/lub tramwajowego (41,2%
wskazan), a w nastepnej kolejnosci transportu samochodowego (39,3%) i rowerowego (13,5%).
Na potrzebe rozwoju transportu rowerowego czesciej wskazywali mieszkarcy subregionu pétnocnego,
a takze mieszkancy matych miast i wsi.
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Rysunek 123. Powody, ktore mogtyby sktoni¢ do rezygnacji z samochodu osobowego w codziennych

podrdzach.

Powstanie nowych, szybkich i dogodnych czasowo
potaczen komunikacji zbiorowej w miejsca gdzie obecnie
dojezdzam samochodem

Czestsze kursowanie komunikacji zbiorowej na statych
trasach mojego podrézowania samochodem.
Znaczne obnizenie cen przejazdéw komunikacjg zbiorowa
(ceny nizsze przynajmniej o 50%).

Powstanie sciezek rowerowych z parkingami dla roweréw
prowadzacych do miejsc, gdzie obecnie dojezdzam
samochodem

Stworzenie bezptatnych parkingdw P&R, gdzie mozna
przesigsc sie na transport zbiorowy

Istotne ograniczenia mozliwosci wjazdu do miejsc, gdzie
dojezdzam samochodem

Znaczacy (powyzej 50%) wzrost kosztéw parkowania.

Inne

Nic nie sktoni mnie do zrezygnowania z wykorzystywania
samochodu w codziennych podrdézach.

35,8%

34,5%

25,8%

13,5%

5,2%

3,8%

3,0%

3,1%

32,3%

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby w wieku 16 lub wiecej lat (n=11402). Suma
odsetkow przekracza 100%, poniewaz badani mogli wskazaé do trzech odpowiedzi.
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Rysunek 124. Powody, ktore mogtyby sktoni¢ do rezygnacji z samochodu osobowego w codziennych
podrdzach - wedtug subregiondw

Powstanie nowych, szybkich i dogodnych czasowo
, . R . I 23,9%
potaczen komunikacji zbiorowej w miejsca gdzie D 34,4%
) (o]

obecnie dojezdzam samochodem 35 0%

Czestsze kursowanie komunikacji zbiorowej na statych || N 32.0%
trasach mojego podrézowania samochodem. P 33,0%

Znaczne obnizenie cen przejazdéw komunikacia [ RN R 23.4%
zbiorowga (ceny nizsze przynajmniej 0 50%). NG 20,1%

Powstanie $ciezek rowerowych z parkingami dla ]
rowerdw prowadzacych do miejsc, gdzie obecnie D 150
’ (]

dojezdzam samochodem 11,2%
B 4%
Stworzenie bezpfatnych parkingéw P&R, gdzie mozna [l 3,8%
przesigsc sie na transport zbiorowy B 2,0%
3,7%
B 8%
Istotne ograniczenia mozliwosci wjazdu do miejsc, gdzie [l 4,0%
dojezdzam samochodem B 35%
3,9%
m Subregion centralny (n=1 488
R g y ( )
[ . .
Znaczacy (powyzej 50%) wzrost kosztéw parkowania. I-1 ifé B Subregion potudniowy (n=3 834)
47
2,7% ® Subregion pétnocny (n=2 698)
0,
I-l 2?;/'74 Subregion zachodni (n=3 382)
Inne 1270
BN 54%
0,2%

i i skioni o, R 70
Nic nie sktoni mnie do zrezygnowania z
. ey R 5%
O e ™ R 36,5%
,9 /0

podrdzach. 41,6%

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby w wieku 16 lub wiecej lat (n=11402). Suma
odsetkéw przekracza 100%, poniewaz badani mogli wskazac do trzech odpowiedszi.

H{ |
pr® Strona | 251



Wojewddztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

Rysunek 125. Rodzaj transportu, ktory powinien byc rozwijany w pierwszej kolejnosci
0,6% 0,5%

4,4%

trudno powiedzie¢

50,3%
Inny

Hm Transport
samochodowy

® Transport rowerowy

34,0%
Transport kolejowy

Ogdtem Subregion Subregion Subregion Subregion  m Transport autobusowy,
(n=11402) centralny potudniowy poétnocny zachodni tramwajowy
(n=1488) (n=3834) (n=2698) (n=3382)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby w wieku 16 lub wiecej lat.

Rysunek 126. Rodzaj transportu, ktory powinien byc rozwijany w pierwszej kolejnosci wedfug miejsca
zamieszkania

2 1% 0,1% 0,4%
,17

0,

trudno powiedzie¢

Inny
36,8%

Hm Transport
samochodowy

B Transport rowerowy

Transport kolejowy

m Transport autobusowy,
miasta 200 tys.+ miasta 50-200 tys. miasta do 50 tys. wsie tramwajowy
(n=1315) (n=3456) (n=3050) (n=3581)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby w wieku 16 lub wiecej lat.
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1.1.6. Porownanie wynikow badan dla Subregionu Centralnego

Proba badawcza zrealizowana wsrdd mieszkancodw subregionu centralnego miata charakter préby
kontrolnej (wynoszacej 5%) w stosunku do badania zrealizowanego na tym obszarze w 2017 roku,
w ramach realizacji Studium Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego (ST SC
WSL). Przyjeto, ze z uwagi na nieduzy odstep czasu dane zebrane podczas badania w 2017 roku bedg
mogty by¢ wykorzystane na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Slaskiego.

W tej czesci opracowania przedstawiono zestawienie wynikdw uzyskanych w badaniu w subregionie
centralnym w 2017 oraz w 2021 roku.

1.1.6.1. Charakterystyka respondentow

Oba badania zrealizowane zostaty na prébach reprezentatywnych, zatem struktury respondentéw pod
wzgledem ptci, wieku, wyksztatcenia nie rdézing sie znaczgco. Zmiana widoczna jest natomiast
w strukturze badanych pod wzgledem gtdwnego zajecia. Obecnie niemalze trzykrotnie wyzszy jest
udziat deklarujacych wykonywanie pracy zdalnej (3,6% w 2017 vs 10,9% w 2021), a co za tym idzie
zmniejszyt sie udziat osdb pracujgcych poza domem —z 42,8% do 38,4%. Zmiana ta jest z pewnoscig
skutkiem panujgcej od 2020 roku pandemii COVID-19.

Rysunek 127. Pte¢ respondentow w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

B mezczyzna

52,0% 52,2% kobieta
badanie 2017 badanie 2021
(n=33933) (n=1610)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Rysunek 128. Wiek respondentéw w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

1.0%

18,2% 21,6% odmowa
B 65 i wiecej lat
29,2%
B 45-64 |ata
m 30-44 |ata
m 18-29 lat
10,6% 11,1% 7-17 lat
badanie 2017 badanie 2021
(n=33933) (n=1610)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.
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Rysunek 129. Wyksztatcenie respondentdw w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

17,0%

odmowa
33,4% H wyzsze
m Srednie

31,1%
m zawodowe

= podstawowe*

7,1% 8,2%
badanie 2017 badanie 2021 uczen szkoty podstawowej
(n=33933) (n=1610)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.
*w badaniu z 2017 w grupie tej ujete sq rowniez osoby z wyksztatceniem gimnazjalnym

Rysunek 130. Gtdwne zajecie respondentéw w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

2,0% odmowa
| 4 A
pozostali
29,3%
m bezrobotny
® emeryt/rencista

B pracujgcy w domu

W pracujacy poza domem

/470 lub hybrydowo
13,4% ® student
badanie 2017 badanie 2021 uczenh

(n=33933) (n=1610)
Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

1.1.6.2. Charakterystyka podrdzy respondentow

W pordwnaniu do 2017 roku w subregionie centralnym zwiekszyt sie udziat oséb niepodrdzujacych.
Zmiana ta wynika w duzej mierze (o ile nie catkowicie) ze zmian, jakie do zycia mieszkancéw
wprowadzity réznego rodzaju regulacje i obostrzenia zwigzane z przeciwdziataniem rozprzestrzeniania
sie COVID-19. Réwniez zwiekszenie dostepnosci zdalnych ustug réznego rodzaju — od zakupdw po
mozliwos$¢ zatatwienia spraw urzedowych i wizyt lekarskich bez wychodzenia z domu — spowodowato
zmniejszenie potrzeby przemieszczania sie.

Konsekwencja mniejszego udziatu osdéb podrdzujgcych w populacji jest nizszy wskaznik ruchliwosci,
czyli Srednia liczba podrézy wykonywanych przez jedna osobe w dniu roboczym. Zmniejszyt sie on
z 1,93 podrézy w 2017 roku do 1,70 podrdézy w 2021 roku.
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Rysunek 131. Podréz w typowym dniu roboczym poprzedzajgcym badanie w subregionie centralnym
(2017 vs 2021)

16,8% 22,4%
nie podrézowat
= podrézowat
badanie 2017 badanie 2021
(n=33933) (n=1610)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Rysunek 132. Wskaznik ruchliwosci mieszkaricow w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

1,93
. 1,70

badanie 2017 badanie 2021
(n=33933) (n=1610)

Podstawa procentowania: wszystkie badane osoby.

Analiza motywacji celu podrdzy pokazuje, ze obecnie mieszkarncy nieco rzadziej odwiedzajg miejsca
zakupdéw, miejsca rozrywki, a takze placowki opieki zdrowotnej i urzedy, co potwierdza teze o zmianie
zachowan mieszkancéw, spowodowanej pandemig COVID-19. Dodatkowo zwiekszenie w 2021 roku
udziatu podrozy, w ktérych celem jest dom, Swiadczy o mniejszym udziale podrézy nieobligatoryjnych.
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Rysunek 133. Motywacja celu podrdzy w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

do domu I —— 44,4:/;,2%
do miejsca zakupéw* __11,143;2)3%
do szkoty/na uczelnie = 6'7??%

- ) o I 3,3%
do miejsca wizyty, odwiedzin B 2%
do miejsca podwozenia, Bl 2,9%
odprowadzania lub odbierania [l 2,2%
do miejsca rozrywki, rekreacji, Wl 2,4%
wypoczynku B 2,0%
M 2,4%
B 19%
B 0,9%
I 05%
do miejsca zatatwiania | 0,4%
spraw stuzbowych | 0,3%
do innego niz M 2,4%
wymienione miejsca [l 3,0% m badanie 2021 (n=2 695)

do przychodni, szpitala, lekarza

do urzedu

® badanie 2017 (n=66 211)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.
*w 2017 nie pytano osobno o centra handlowe, dlatego na wykresie dla danych z 2021 roku potgczono
motywacje: miejsce zakupow i ustug poza centrum handlowym oraz wizyta w centrum handlowym.

Rysunek 134. Zagregowane motywacje podrozy w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

W niezwigzane z domem

40,5%

43,5% ® dom-inne-dom

0,
12,3% L ® dom-nauka-dom
35,8% 38,6% dom-praca-dom
badanie 2017 badanie 2021
(n=66 211) (n=2 695)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Zmiany, jakie zaobserwowano w podziale zadan przewozowych dotyczg zwiekszenia udziatu podrézy
wykonywanych samochodem osobowym (z 43,8% w 2017 roku do 45,5% w 2021 roku) oraz rowerem
(z 3,0% do 5,8%). Nie zanotowano natomiast istotnego spadku udziatu transportu zbiorowego
w podziale zadan przewozowych. W porédwnaniu do 2017 roku zaobserwowano spadek udziatu
podrdzy realizowanych w ,inny sposdéb”. Ttumaczy¢ to nalezy faktem, ze w badaniu z 2017 roku
w kategorii ,inny” znalazty sie podréze wykonywane kombinacjg Srodkéw transportu — np.
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samochodem osobowym i komunikacjg zbiorowg. W 2021 praktycznie nie zaobserwowano takich
taczonych podrdézy, co mozna odczytywaé jako niewielkie zmniejszenie wykorzystania transportu
zbiorowego w podrézach.

W 2021 roku zaobserwowano réwniez nieco nizszg Srednig liczbe oséb w pojezdzie w podrdzach
wykonywanych samochodem osobowym.

Rysunek 135. Podziat zadan przewozowych w podrozach w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

31,9%
31,4%

pieszo

43,8%
45,5%

samochdd osobowy

. 15,9%
transport zbiorowy
15,7%
3,0%
rower
5,8%
® badanie 2017 (n=66 211)
0,
inny - >/4% B badanie 2021 (n=2 695)

1,6%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 136. Srednia liczba 0séb w samochodzie w podrdzach w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

[N

,6

badanie 2017 badanie 2021
(n=28 746) (n=922)

Podstawa procentowania: wszystkie ostatnie podréze opisane podczas badania zrealizowane
samochodem osobowym, w ktérych badany byt kierowca.

Rozktad godzin rozpoczecia podrézy w obu badaniach jest zblizony. Rdznica widoczna jest jedynie
w godzinach porannych, kiedy to na ogét rozpoczynajg sie podrdze obligatoryjne (do pracy i do szkoty)
— w 2021 udziat podrdzy rozpoczynajacych sie w godzinie porannego szczytu jest mniejszy. W 2017
roku miedzy 7:01 a 8:00 rozpoczynato sie 12,8% podrézy, zas w 2021 roku 10,2%.

-

[ 1]
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Sredni czas trwania podrézy wykonywanych przez mieszkaficéw subregionu centralnego w 2017
wynosit 20 minut, zas w 2021 — 21 minut. W badaniu z 2017 roku zaobserwowano wiekszy udziat
podrdzy trwajgcych do 5 minut (18,5% vs 9,9% w 2021 roku).

Rysunek 137. Godzina rozpoczecia podrézy w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

e phadanie 2017 (n=66 211) e hadanie 2021 (n=2 695)
14%

12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.

Rysunek 138. Struktura podrdzy wedtug czasu ich trwania w subregionie centralnym (2017 vs 2021)

2,0%
12,0%

m powyzej 60 min

m 31-60 min
m 21-30 min
m11-20 min
= 6-10 min
18,5% 9,9% do 5 min
badanie 2017 badanie 2021
(n=66 211) (n=2 695)

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze opisane podczas badania.
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1.1.7. Badania jakosciowe

Zgodnie z zatozeniami zrealizowano 12 wywiaddéw IDI: 2 przeprowadzono z przedstawicielami
samorzgddw, a 10 z przedstawicielami firm transportowych.

Wywiady zostaty zrealizowane w listopadzie 2021 roku, wedtug scenariusza, ktory zostat uzgodniony
z Zamawiajgcym.

1.1.7.1. System transportowy i ochrona srodowiska z perspektywy
Samorzagdow

Problemy zwiazane z ekologia - Komisja Ekologii Slgskiego Zwigzku Gmin i Powiatéw

W opinii respondenta nastepuje zauwazalna i odczuwalna zmiana klimatu. Swiadcza o tym nagte ulewy
oraz dtugie okresy suszy. Obserwowane skutki tych zmian to:

e Zaburzenie poziomu wdd gruntowych

e Susza rolnicza

e Wymieranie swierkdéw w Beskidach i Karkonoszach; Z powodu wieloletnich powtarzajgcych sie
susz sg one bardziej podatne na kornika i opienke.

e Na terenach zalewowych po nagtych ulewach nastepuje zupetne zniszczenie wtasnosci
mieszkancow i upraw rolnych.

e Rosnaca liczba upalnych dni, ktéra jest szczegdlnym problemem w miastach. Jest to szczegdlne
zagrozenie dla ludzi starszych. Na terenach intensywnej zabudowy warunki do zycia sg
niekorzystne. Takie miejsca sg okreslane mianem ,miejskich wysp ciepta”

e Zmiany klimatu maja bezposredni wptyw na transport na terenie wojewddztwa:

0 W zwiazku ze zmianami klimatu wystepujg problemy z infrastrukturg drogowa. Jest ona
bardziej narazona na wybroczyny, z powodu coraz silniejszego oddziatywania promieni
stonecznych na asfalt.

0 W przypadku elektrycznej komunikacji i transportu przez zmiany klimatu charakteryzujgce
sie silnymi i porywistymi wichurami oraz ulewnymi opadami mogg wystepowac blackouty,
powodujgce problemy na wielu ptaszczyznach (od bezposredniego wptywu na
komunikacje zbiorowg pojazdami elektrycznymi, poprzez opdznienia w dostawach
przeréznych towardw).

O Istnieje obawa, ze przez nawalne opady w pofaczeniu z okresami suszy moga wystepowacd
osuwiska Karpat tak, jak miato to miejsce pod koniec lat 90., co moze zagrazac
transportowi.

Gtéwne problemy ekologiczne regionu:

e respondent zauwaza, ze istnieje strefa zanieczyszczonego powietrza. Jej powodem jest emisja
dwutlenku wegla. Problem wystepuje w gospodarstwach domowych na terenach
podmiejskich i wiejskich, szczegdlnie przy niekorzystnym uksztattowaniu terenu.
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e [stnieje problem w mentalnym podejsciu spotecznosci do ciezkiego przemystu wydobywczego.
Zauwazalne jest wyparcie problemdw, jakie niesienie za sobg wydobywanie wegla
w tradycyjnej formie, szczegdlnie wsrdd osdb dla ktérych bardziej proekologiczne podejscie
oznaczatoby zagrozenie zatrudnienia i utrzymania rodziny.

e Odpady:

O Problemem s3 hatdy po starym przemysle. Odpady te sg niebezpieczne, ale niestety nie
ma pomystu, co mozna z tym zrobic.

O Problemem jest tez pofozenie regionu przy szlakach przelotowych, na ktérych sg
porzucane odpady z Europy i innych czesdci kraju. Sprzyja temu stara infrastruktura
przemystowa — stare, opuszczone hale, etc. To miejsca, gdzie podrzucane sg odpady.
Wedtug respondenta od 5 lat jest to czeste zjawisko (okreslone mianem plagi). Istnieje
przypuszczenie, ze w tym procederze biorg udziat cate miedzynarodowe grupy
przestepcze.

e Eksploatacjaizagrozenia sSrodowiska zwigzane z wydobyciem wegla kamiennego na duzg skale.
Na przyktad wydobycie kopalniane powoduje, ze trzeba wydobywac¢ duzo wody z ziemi.
Zasolona woda jest odprowadzana do duzych rzek. Dziatanie to miesci w przepisach, ale
negatywnie wptywa na srodowisko.

Jako rozwigzania / potencjalne rozwigzania powyzszych problemdéw wskazywano:

e Dziatania lesnikdw polegajgce na nasadzaniu nowej, bardziej odpornej na zmiany klimatu
roslinnosci, ktéra powinna przetrwa¢ kolejne zmiany klimatyczne - dziatanie juz
podejmowane.

e Zagospodarowywanie wtérnie takich odpaddéw jak popioty i zuzle do produkcji materiatéw
budowlanych — dziatanie podejmowane.

e Nadzdr administracyjny i nadzér spoteczny w kwestii zanieczyszczen powietrza — dziatanie
podejmowane; Zdaniem respondenta sprawia, ze powoli mieszkancy dopuszczajg do siebie
skale niebezpieczenstwa tego problemu.

e Wsparcie Panistwa dla pracownikéw kopalni oraz wprowadzenie rozwigzan systemowych
zwigzanych z wydobyciem wegla, ktére pomogtyby spotecznosci lokalnej otworzy¢ sie na
zmiane oraz ograniczy¢ degradacje srodowiska — dziatanie pozadane.

e Ograniczenie problemu porzucania odpaddéw - czestsze kontrole i duze kary — dziatanie
pozadane.

Podsumowujac kwestie problemdw z perspektywy ekologii respondent powiedziat: ,,Po poprzedniej
epoce bedziemy sprzqtac 100 lat”.

Problemy dotyczace transportu — przedstawiciel Subregionu Zachodniego Wojewédztwa Slgskiego
Jako gtéwne problemy wskazano:

e Niedostosowanie materiatu, z ktérego budowano drogi do obecnych warunkéw - czesé tras
komunikacyjnych byta budowana pod stare warunki klimatyczne. W zwigzku z coraz
intensywniejszym promieniowaniem stonecznym drogi sg narazone na wybroczyny.
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e Koniecznos$¢ realizacji inwestycji wedtug projektéw zaakceptowanych przed 3 - 4 laty, ktdre
czesto sg juz nieaktualne w kontekscie zmian klimatu, poniewaz np. miejsca w ktérych miata
przebiegac¢ budowa sie zazielenity.

O Dodatkowo czesto w projektach nie ma uwzglednionych waznych w chwili obecnej kwestii,
np. trasy rowerowej. Taki szczegdt, jak podwyzszony krawezinik w zaakceptowanym
projekcie utrudnia dalsze ergonomiczne zagospodarowanie terenu. Na te kwestie rowniez
zostafta zwrécona uwaga przez przedstawiciela Komisji Ekologii Slaskiego Zwigzku Gmin
i Powiatow.

e Wystepowanie waskich gardet w transporcie kolejowym oraz brak infrastruktury dwutorowe;j
na niektérych odcinkach tras - jako przyktad takich tras wskazywano Rybnik i Wodzistaw.

e Niedopracowany system potaczen (gtéwnie kolejowych) z mniejszych miast lub ,,sypialni”
duzych miast. Jakos¢ taboru szynowego bardzo sie poprawita, ale to jest jeszcze troche za mato,
zeby przekonac¢ ludzi do przesiadki z samochoddéw osobowych do komunikacji miejskie;j.
Walutg przetargows jest czas.

e Brak wspdlnego biletu miejskiego w regionie. Jest to spowodowane brakiem porozumienia
miedzy przewoznikami co do integracji przewozowej i cenowej. Przyktadem jest Rybnik, ktory
nie ma swoich autobusow, nie jest przewoznikiem, tylko organizatorem.

e Brak ujednoliconych biletéw (ceny i rodzaje biletéw - w niektdrych miasta mozna juz kupic bilet
online, w niektdérych wcigz konieczny jest kartonikowy).

e Wykluczenie komunikacyjne niektérych miejsc w regionie powodowane brakiem korzystania
z komunikacji publicznej oséb posiadajgcych samochody (przez co utrzymanie komunikacji
staje sie nierentowne). Mozliwe, ze dobudowa transportu szynowego do takich miejsc
zmniejszytaby skale tego wykluczenia.

e Nieprzemyslane podejmowanie decyzji (np. zakup autobuséw elektrycznych, mimo ze nie ma
wystarczajgcej infrastruktury do ich tadowania).

e Proces realizacji projektéw trwa za dtugo i zdarza sie, ze w czasie powstawania trasy zdazg
zmienic sie wytyczne co do jej standardu.

e Zbyt mato infrastruktury dla rowerzystow oraz niewtasciwe umiejscowienie drég rowerowych,
na przyktad przy duzych trasach samochodowych. Z tego powodu wiele oséb rezygnuje
z dojazdu rowerem do miast uzasadniajgc swojg decyzje brakiem poczucia bezpieczenstwa,
hatasem i zanieczyszczonym powietrzem.

Dziatania planowane w celu likwidowania problemdw:

e Ciekawym przysztosciowym rozwigzaniem wydaje sie organizowanie transportu zbiorowego
na zamowienie. To mogtoby sprawdzi¢ sie na obrzezach wiekszych miast, gdzie np. najblizsi
sgsiedzi organizowaliby sobie maty autobus. Funkcjonowatoby to troche jak autobuso-
takséwka.

oopg?®
aqif
pr® Strona | 261



Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

1.1.7.2. System transportowy i ochrona srodowiska z perspektywy
firm transportowych

Przedstawiciele firm transportowych nie postrzegajg infrastruktury drogowej w regionie jako
problemu — generalnie jej jakos¢ oceniana byfta dos¢ dobrze. Opowiadajgc o problemach z jakimi
spotykaja sie firmy transportowe koncentrujg sie przede wszystkim na innych aspektach:

e Wiekszosc¢ firm transportowych zauwaza problem z dostepnoscig pracownikéw. Ten rodzaj
pracy wigze sie z wieloma wyrzeczeniami i jest bardzo obcigzajgcy fizycznie oraz psychicznie.
Coraz wiecej kierowcdw réwniez woli zarabia¢ za granicg niz w Polsce, przez, co polscy
pracodawcy czesciej zatrudniajg obcokrajowcow z Ukrainy czy Biatorusi.

e Prawo jazdy na wieksze samochody jest coraz drozsze i miedzy innymi z tego powodu mtodzi
ludzie nie chca go wyrabiac.

e Problemem jest nieekonomiczny sposdb myslenia wielu pracownikdéw - zdarza sie, ze kierowcy
jada po jedng rzecz na drugi koniec Polski i zamiast np. zorganizowaé transport z tamtego
miejsca na droge powrotng, aby nie ,robi¢ pustych przebiegdw” wracajg pustym samochodem
z podejsciem ,,i tak firma za to pfaci, ja nie musze myslec logistyczno-ekonomicznie”.

e Jest zauwazalny problem z wzajemnym szacunkiem i komunikacjg w branzy.

e (Czesto zdarzajg sie opodznienia i kolejki w centrach przetadunkowych spowodowane
traktowaniem tiréw jak magazyny na kétkach.

e Problemy zewnetrzne — coraz wyzsze ceny paliw i ad-blue.

e Przepisy, ktore sg niejednolite na terenie Polski i krajow, z ktérymi najczesciej wspdtpracujg
firmy przewozowe. Jest to rowniez kolejny aspekt, dla ktérego nie ma chetnych do pracy
kierowcéw.

e Niezdrowa konkurencja (wielcy gracze manipulujgcy cenami na rynku w wyniku czego mniejsze
firmy upadaja)

e Wysoki finansowy prég wejscia w ekologiczne prowadzenie firmy. Wtasciciele sg sktonni
wdrazac takie rozwigzania, ale muszg miec¢ przekonanie, ze im sie to optaca (nawet jesli na
poczatku trzeba w nie zainwestowac, to jest szansa, ze w dtuzszej perspektywie czasowej
naktady sie zwrdcg) — w przypadku rozwigzan ekologicznych dla firm transportowych istnieje
przekonanie, ze inwestycje nie zawsze sie zwracaja.

Problemy zwigzane z infrastruktura (nie tylko na terenie wojewddztwa Slaskiego):

e Wielu respondentdw zwracato uwage na matg liczbe pasédw na najbardziej przejazdowych
trasach oraz czeste roboty drogowe w godzinach szczytu.

e Mata liczba miejsc postojowych dla ciezarowek. Gdy kierowca wie, ze przez najblizsze kilka
godzin nie bedzie miat sie, gdzie zatrzymac, to woli zatrzymac sie wczesniej niz ptacic kare za
jazde za zbyt dtugi czas jazdy bez przerwy. Takie zachowanie generuje koszty i jest
bezsensowne w ocenie respondentdw, poniewaz kierowca nie moze wykorzystaé catego czasu,
kiedy jeszcze ma site, zeby prowadzi¢ pojazd.

e Podobnie wyglada sytuacja ze stacjg fadowania na gaz (jest ich zbyt mato).
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1.1.7.3. Pandemia a transport

Przedstawiciele samorzaddéw zapytani o wptyw pandemii na transport zwrdcili uwage przede
wszystkim na fakt, ze od poczatku pandemii do uruchomienia programu szczepien byt zauwazalny
spadek liczby 0sdb korzystajgcych z komunikacji miejskiej. Mniejsze obtozenie transportu publicznego
w czasie pandemii ma zwigzek z przechodzeniem na prace i nauczanie zdalne, kwarantannami
naktadanymi na mieszkancéw, ale réwniez ograniczeniem dziatania galerii handlowych, instytucji
kultury oraz gastronomii.

W czasie realizacji wywiaddéw sytuacja wydawata sie by¢ stabilna, ale w moze sie powtarzaé¢w
kolejnych falach pandemii. Zdaniem przedstawicieli firm transportowych pandemia COVID-19 miata
wplyw na branze transportowg przez pierwsze 3 miesigce po dotarciu do Europy. Najbardziej ucierpiaty
na tym firmy, ktére miaty transportowe relacje z Francjg oraz z Wtochami. Zastdj transportowy mozna
scharakteryzowac po rodzaju towardow: firmy, ktdre transportowaty np. alkohol ucierpiaty z powodu
zamkniecia gastronomii, a firmy transportujgce komponenty do samochoddw czy elektroniki ucierpiaty
z powodu braku dostaw tych towaréw przez Chiny do Europy.

Po kilku miesigcach wszystko sie unormowato. Co wiecej, cze$¢ rozmdéwcedw deklaruje, ze teraz jest
wiecej pracy niz przed pandemia.

Zmiany jakie zaszty w zwigzku z pandemia:

e W firmach, w ktdrych sg niezaszczepieni pracownicy koszty transportu wzrosty. Pojawia sie
wiekszy problem na granicach, jest wiecej opfat za testy i brak poczucia bezpieczenstwa czy
transport zostanie wpuszczony do danego kraju. Jednak, gdy nie mozna przymusic¢
pracownikéw do szczepien, a chetnych do pracy nie ma, witasciciele firm nie majg mozliwosci
zaradzenia tym problemom.

e Przetrwanie tego czasu i wyjscie ,na prosty” zaraz po pierwszym lockdownie dato ludziom
z branzy transportowe] poczucie, ze ich profesja jest niezagrozona.

O Zaréwno wifasciciele firm transportowych, jak i kierowcy uswiadomili sobie, ze transport
zawsze byt i zawsze bedzie. Jest on bowiem niezbedny do zaspokajania podstawowych
ludzkich potrzebach. Wywrdcenie sSwiata do goéry nogami w 2020 roku dato
transportowcom do zrozumienia, ze mimo kryzyséw i zawirowan na Swiecie ich praca
bedzie zawsze potrzebna. W czasach kryzysu praca ta moze zmienia¢ forme, ale upadku
branzy nie bedzie.

e \Wzmocnienie poczucia wtasnej wartosci wsrdd kierowcdw — pandemia przyniosta pozytywne
skutki emocjonalne niektorym kierowcom — data im poczucie bycia VIP-em (z kartg kierowcy
mozna byto korzystac z baréw, restauracji, hoteli, w Niemczech nastgpita zmiana przepisow -
mozna byto pracowaé w niedziele, co przyspieszato niekiedy transport). Czes¢ kierowcéw
wspomina ten czas pozytywnie.
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1.1.7.4. Przysztos¢ branzy transportowej w regionie

Wszyscy respondenci zgodnie stwierdzali, ze popyt na ustugi w ich branzy ro$nie i bedzie sie zwiekszat
caty czas. Firmy nie czujg zagrozenia swojej pozycji na rynku regionalnym, mimo ze nowych,
konkurencyjnych firm przybywa. Co wiecej szybkie podniesienie sie branzy po krétkim zastoju
spowodowanym pandemig sprawito, ze przedstawiciele firm i pracownicy transportowi zrozumieli, jak
bardzo ich praca jest potrzebna spoteczeristwu. Ta swiadomos$¢ data im poczucie bezpieczenstwa
dotyczace swojej profesji.

Argumentem utwierdzajgcym ich w przekonaniu, ze branza nie jest zagrozona jest rowniez fakt,
ze Polska jest tanim, atrakcyjnym partnerem transportowym dla krajéw zachodnich, jak Niemcy czy
Francja.

Stosunek branzy do rosngcego popytu obrazujg stowa jednego z respondentéw: ,Juz dawno temu
myslatem, Ze to sie zatrzyma, a pompuje sie caty czas”.

Mimo tego, ze wszyscy jednogtosnie wrdzg rozwojowg przysztos¢ transportu w regionie, trzeba
zaznaczyé, ze przedstawiciele branzy transportowej nie uzalezniajg swojego poczucia bezpieczenstwa
od pracy w regionie. Gdyby w regionie nastgpit duzy problem w branzy, to bez ktopotu firmy
przeniostyby sie na zagraniczne rynki.

Elastycznosc¢ transportu, obrazujg te stowa: ,,zawsze pdjde za chlebem, a nie za adresem”.

1.1.7.5. Stosunek branzy transportowej do ekologii

Podczas wywiadow dato sie zaobserwowaé wsrdd pracownikow firm transportowych patrzenie na
sprawy ekologii z perspektywy przepiséw wprowadzanych z racji zmian klimatycznych. Respondenci sg
Swiadomi zagrozen spowodowanych zmieniajgcym sie klimatem, lecz mozna odnie$¢ wrazenie, ze do
podejmowania dziatan motywuje ich jedynie koniecznos¢ dostosowywania sie do coraz to nowych
regulacji i przepisow naktadanych przez kraje zachodnie, a nie potrzeba dbatosci o Srodowisko.
UE ustala pewne zasady np. normy ekologiczne Euro w samochodach (w wiekszosci flota pojazdéw
respondentdw ma norme ekologiczng Euro 6 i 5, co jest wysokim wskaznikiem), czy nakazem
dodawania ad-blue do paliwa. Respondenci dostosowujg sie do tych zmian, gdyz spetnienie wymogoéw
idacych z géry implikuje rézne ulgi, np. tansze autostrady czy skrécenie czasu oczekiwania w kolejce
wjezdzajac na autostrade.

Kilku respondentéw deklarowato faktyczne odczucie zmiany klimatu podczas podrézy - porywiste
wiatry, ulewne deszcze, silnie nagrzane drogi i kabiny tirow.

1.1.7.6. Alternatywy dla transportu drogowego

Wiekszos¢ respondentdw uwaza, ze lepiej rozwiniety transport kolejowy bytby dobrg alternatywa dla
transportu drogowego. Jednak realne rozwazenie korzystania z takiej mozliwosci potrwa jeszcze wiele
lat. Powodem takich rokowan jest bardzo negatywna opinia o PKP Cargo (z ktérym kojarzony jest
transport kolejowy), ktéra wynika z doswiadczen respondentéw. Na obecnym poziomie ustug PKP
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Cargo wspodtpraca nie jest optacalna, poniewaz np. samo spdznienie sie lokomotywy, podczas gdy
czekajg na nig gotowe juz wagony z zatadunkiem, generuje ogromny koszt dla firmy.

Respondenci nie wyobrazajg sobie wdrozenia pojazdéw elektrycznych w ciggu najblizszych lat. Czesé
z nich méwi, ze ta zmiana nie wydarzy sie za ich zycia. Uzasadniajg swdj poglad zdecydowanie za stabo
jeszcze rozwinietg infrastrukturg np. rzadko wystepujgcymi stacjami do tadowania pojazdéw. Kupno
takiego pojazdu oznacza ogromne koszty, a ci przedstawiciele firm transportowych, ktérym zalezy na
przestrzeganiu przepisow i norm ekologicznych dopiero co zainwestowali w dobrej jakosci flote.
Przejscie na takie pojazdy wydaje sie bardzo skomplikowanym procesem zaréwno logistycznie, jak
i finansowo.

Sam pomyst wprowadzenia do transportu pojazdéw autonomicznych jest odbierany pozytywnie, ale
pojawiajg sie obawy dotyczace konsekwencji uzywania takich pojazdéw.

e Fakt, ze komputer mdgtby zastgpi¢ cztowieka z jednej strony moze by¢ szansg, poniewaz jest
duzy problem ze znalezieniem dobrych pracownikéw. Z drugiej jednak strony istnieje obawa
o przysztos¢ pracownikéw branzy, ktérzy dzieki wykonywaniu swojej pracy zarabiajg na zycie.
e Jako obawe respondenci wskazywali réwniez zawodnos$¢ komputera, co moze prowadzi¢ do
niebezpieczenstwa na drodze.
Czas wprowadzenia takich pojazdéw szacowany jest na ,bardzo odlegtg przysztosc¢”.

1.1.7.7. Miasta wolne od samochodow

W przypadku pytania o zielone strefy w miastach przedstawiciele firm transportowych przewaznie
reagujg pozytywnie, mimo ze dostrzegajg rowniez minusy takich rozwigzan. Warto zauwazyg,
ze posiadajg oni wiedze, w jaki sposdb w praktyce funkcjonujg zielone strefy w takich krajach jak
Niemcy, Austria czy Francja.

Wymieniane plusy tego rozwigzania to:

e (Czystsze powietrze w miastach
e Cisza i mniej zattoczone ulice
e Bezposrednie przetozenie powyzszych na zdrowie mieszkancow
e Dodatkowo przy ograniczeniu ruchu samochoddéw osobowych w miastach kwestie zatadunku
i roztadunku w np. hipermarketach mogtyby odbywac sie sprawniej
Mimo, ze na zachodzie zielone strefy sie sprawdzajg, w ocenie respondentdw Polacy nie sg gotowi na
taki krok z powoddw spotecznych i ekonomicznych.

e Polska jest wcigz biednym krajem i trudnym zadaniem moze by¢ przekonanie Polakéw do
wymiany swoich samochoddw na np. elektryczne, gdyz za taka decyzjg w wiekszosci
przypadkéw stojg powazne wyzwania finansowe.

e Kolejng sprawg jest nieujednolicony i caty czas nie do konca dobrze zorganizowany transport
publiczny. Nadal sg miejscowosci dotkniete wykluczeniem komunikacyjnym. Respondenci
podkreslaja, ze walutg jest czas. Mozliwe, ze gdyby byt ujednolicony system biletéw transportu
publicznego oraz potaczenia obrzezy i wiosek z duzymi miastami w regionie bytyby czestsze, to
ludzie chetniej by z niego korzystali.
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e W Polsce niezbedne jest podwyzszenie Swiadomosci spotecznej. Jest wcigz niewiele chetnych
do zrezygnowania ze swojego samochodu na rzecz transportu publicznego. Wida¢ to np. po
stabym wykorzystaniu stref przesiadkowych. Respondenci widzg problem w tym, ze zostaty
wybudowane strefy przesiadkowe, z ktorych niewiele oséb korzysta. Wcigz jeszcze panuje
przekonanie, ze to biedni jezdzg komunikacja miejska, a samochdd jest wyznacznikiem
wyzszego statusu ekonomicznego.

Jako przyktad dobrze funkcjonujgcej zielonej strefy miejskiej wskazano Drezno, w ktérym, aby
zamieszkaé w niektdrych dzielnicach, nie mozna mie¢ wtasnego samochodu spalinowego.

Podsumowujgc, respondenci pozytywnie zapatrujg sie na pomyst czystych, zielonych stref w miastach
w regionie, ale wdrozenie tego pomystu zdecydowanie powinno by¢ poprzedzone znacznie lepszg
logistykg transportu zbiorowego, maksymalnym skréceniem czasu dojazdu komunikacjg publiczng
w porownaniu do samochoddw osobowych i zmiang $wiadomosci spotecznej. Wymaga to zaréwno
dziatan w zakresie infrastruktury, jak i komunikacji spotecznej.

Dominuje przekonanie, ze branza transportowa raczej nie odczutaby negatywnie wdrozenia zielonych
stref - centra logistyczne znajdujg sie bowiem na obrzezach miast. Zwrécono uwage, ze nalezy
przemysle¢ kwestie samochoddw, ktére muszg roztadowaé towar w miastach np. w supermarketach,
aby ograniczenie wjazdu nie powodowato spowolnienia ich pracy i opdznienia faiicucha dostaw.

1.1.7.8. Cele i kierunki rozwoju transportu w regionie

W kontekscie przejazdéw osobowych

e Stworzenie takich ulepszen transportu publicznego, aby czas przejazdu nim do pracy byt
krétszy niz samochodem osobowym.

e Ujednolicenie biletow w regionie.

e Kontynuacja rozwijania i ulepszania podmiejskiego transportu szynowego.

o Strefy bezpiecznego parkowania pod centrami przesiadkowymi oraz efektywne reklamowanie
tych, ktore juz powstaty.

e Akcje edukacyjne i marketingowe dotyczace zamiany jazdy samochodem na korzystanie
z komunikacji miejskiej. Oczywiscie kampanie powinno poprzedzi¢c mozliwie najlepsze
przygotowanie infrastruktury i organizacja transportu.

W kontekscie transportu towarowego

e [stnieje duzy problem z profesjonalng kadrg kierowcdw w regionie. Mozliwe, ze dobrym
rozwigzaniem bytoby tanisze prawo jazdy na wysokogabarytowe samochody. Mtodych ludzi nie
stac na taki wktad wtasny na rozpoczecie pracy w nowym zawodzie.

e Pomyst na strefy czystego transportu w miastach jest odbierany pozytywnie przez firmy
transportowe, lecz gdy nadejdzie czas ich wprowadzenia musi by¢ przemyslane wiele
szczegdtdéw, w tym zapewnienie godzin wjazdu i inne pomoce, ktére nie opdzniatyby
roztadunku towaréw w miastach.

e Wszyscy chwalg potozenie centrow logistycznych na obrzezach miast — nalezy utrzymac ten
kierunek.
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e Lepsza organizacja wewnetrzna firm transportowych, aby unikng¢ pustych przejazddéw.
e Poprawa organizacji i funkcjonowania PKP Cargo (mogtoby to odcigzy¢ czes$é przejazdéw
drogowych).

W kontekscie ekologii i infrastruktury drogowej

e Uwazniejsza realizacja budéw nowych drég. Odejscie od budowy drég wedtug projektéw
zatwierdzonych przed laty, ktére nie uwzgledniajg postepujacych zmian klimatu i nowych
standardow.

e Planowanie budownictwa oraz terendw zielonych z uwzglednieniem zmian klimatycznych.

1.1.7.9. Podsumowanie badania jakosciowego

Na podstawie badania jakosciowego mozemy stwierdzi¢, ze infrastruktura, w tym jakos¢ drég na
terenie wojewddztwa Slaskiego z perspektywy firm transportowych nie jest uznawana za powazny
problem. Wiekszos¢ badanych uznaje jg za zadowalajgca. To co jest szczegdlnie ucigzliwe to wjazdy do
miast, ktére mozna by zorganizowac lepiej (np. zwiekszy¢ liczbe pasdw, tak jak jest to w Niemczech czy
Francji).

Firmy transportowe majg dos¢ pozytywne podejscie do wprowadzania rozwigzan proekologicznych.
Przedstawiciele firm podrézujac po sSwiecie widzg, ze takie rozwigzania majg wiecej pluséw niz
minuséw. Gdy ze zmianami wigze sie tez korzy$¢ finansowa, czyli tafisze autostrady, brak koniecznosci
korzystania z coraz drozszego paliwa, sg jeszcze bardziej na nie otwarci. Nalezy jednak pamieta¢, ze
o zmianach firmy chcg wiedzie¢ z wyprzedzeniem. Konieczne jest stopniowe wdrazanie i wspierane
akcjami edukacyjnymi informujgcymi o tym, dlaczego zmiany muszg nastgpic i co zmieni sie na lepsze,
gdy uda sie je wdrozy¢. Trzeba mie¢ na uwadze, ze wprowadzanie zmian wigze sie z ogromnymi
wydatkami na zakup ekologicznych rozwigzan. Firmy mogg potrzebowad wsparcia w tym zakresie, ale
tez konieczny jest pomyst / wsparcie zagospodarowania pojazddw i rozwigzan, ktdre nie sg do konca
ekologiczne, ale wcigz dobrze dziatajg, aby nie pozostawi¢ po nagtych zmianach duzej ilosci odpaddéw.
Gdyby miato dojs¢ do wprowadzenia czystych stref w miastach najtrudniejsza dla firm transportowych
bytaby zmiana floty, w zwigzku z tym branza transportowa oczekiwataby informacji o planowanych
zmianach z kilkuletnim wyprzedzeniem oraz dofinansowania do zmiany floty.

Dziatania, ktére nalezy podjg¢ zdaniem respondentéw w pierwszej kolejnosci w zakresie omawianych
obszardw:

e Informowanie firm transportowych z wyprzedzeniem o zmianach przepisdw generujacych
powazne koszty (np. koniczno$¢ wymiany floty), dofinansowania utatwiajgce dostosowanie sie
firm do zmieniajgcych sie przepisow.

e Zmiany w organizacji wjazdoéw do miast powodujgce zmniejszenie korkéw.

e Ujednolicenie przepisdw dotyczgcych ruchu transportowego z innymi krajami, z ktérymi sg
najczestsze potaczenia transportowe.

e Stworzenie jednego, ujednoliconego biletu na komunikacje miejska w regionie.

e Dopracowanie infrastruktury kolejowej w regionie (dwa tory, poprawa taboru).
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e Planowanie tras rowerowych blizej natury, zamiast w poblizu duzych tras przelotowych
(mogtoby to by¢ zachetg do przemieszczania sie na rowerze).

e Prowadzenie akcji edukacyjnych, komunikacyjnych i reklamowych zachecajgcych do
korzystania z bardziej ekologicznych rozwigzan.

1.1.8. Analiza Big Data

Dostawcg danych Big Data o przemieszczeniach uzytkownikéw kart SIM, ktére w okresach badania
przekraczaty granice wojewddztwa $laskiego jest operator sieci T-Mobile Polska S.A. Pozyskano dane
z 2 okreséw: 24-25 wrzesnia 2019 roku oraz 21-22 wrzes$nia 2021 roku.

Dane dla kazdego okresu zostaty przekazane w formie zanonimizowanej i przewazonej macierzy
przemieszczen miedzyrejonowych, opisanych przez nastepujgce zmienne:

e Godzina (w agregacji do petnych godzin) pojawienia sie na kordonie zewnetrznym
wojewoddztwa,

e Kierunek przemieszczenia, ktére zostato zarejestrowane na kordonie zewnetrznym
wojewddztwa: podrdz do wojewddztwa slgskiego lub podrédz poza wojewddztwo slaskie,

e Rejon poczatkowy/rejon koncowy — rejony komunikacyjne, pomiedzy ktorymi odbywa sie
przemieszczenie, dla rejondw na obszarze wojewddztwa $lgskiego zastosowano ID rejonu
wedtug przyjetego podziatu na rejony komunikacyjne, dla rejonéw poza wojewddztwem
$lgskim przejeto podziat na wojewddztwa,

e Rejon kordonowy —ID rejonu komunikacyjnego w wojewddztwie $lgskim, przez ktéry odbyt sie
wjazd/wyjazd z obszaru wojewddztwa,

e Lliczba przemieszczen — zagregowana, srednia liczba przemieszczen w dobie.

Ekstrapolacja danych uwzgledniata dane o ludnosci w gminach wedtug GUS.
Baza danych Big Data zostata opracowana przy nastepujacych zatozeniach i definicjach podroézy:

Podrdz zewnetrzna — kazde przemieszczenie powodujgce przekroczenie przez uzytkownika karty SIM
granicy wojewddztwa Slaskiego

Podréz Zrédtowa — podréz zewnetrzna, w ktdrej nastgpito wyjazd/wyjscie z obszaru wojewddztwa
$laskiego, tzn. poczatkiem podrdzy byt rejon komunikacyjny na obszarze wojewddztwa $lgskiego, w
ktéorym uzytkownik przebywat co najmniej 30 minut, a koncem podrézy byt obszar poza
wojewoddztwem $lgskim.

Podréz docelowa — podrdz zewnetrzna, w ktdrej nastgpito wjazd/wejscie na teren wojewddztwa
Slaskiego, tzn. poczatkiem podrdzy byt obszar poza wojewddztwem $lgskim, a koricem podrdzy byt
rejon komunikacyjny na obszarze wojewddztwa $lgskiego, w ktérym uzytkownik zatrzymat sie na co
najmniej 30 minut.

Podréz tranzytowa — podrdz zewnetrzna, w ktdrej uzytkownik przemieszczat sie przez obszar
wojewoddztwa $laskiego. Poczatek i koniec podrdzy znajdowat sie poza wojewddztwem S$lgskim, a
postéj w rejonie komunikacyjnym na obszarze wojewddztwa slgskiego nie trwat dtuzej niz 30 minut.
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Podréz wewnetrzna miedzyrejonowa— kazde przemieszczenie uzytkownika karty SIM, ktéra w okresie
badania przekroczyta granice wojewddztwa Slaskiego, odbywajgce sie miedzy rejonami
komunikacyjnymi na obszarze wojewddztwa $lgskiego

Tabela 44. Struktura przestrzenna podrdzy na kordonie zewnetrznym wojewddztwa Slgskiego na
podstawie danych Big Data z roku 2019 oraz 2021

Przejazdy przez granice wojewodztwa w podrézach Doba 09.2019r. | Doba 09.2021r.
tranzytowych 99 387 105 365
docelowych i zrédtowych drogowym i kolejowym 570 494 652 624
w transporcie lotniczym 18791 16 386
Razem 688 672 774 375

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwiekszy udziat podrdozy zewnetrznych, zrédtowych i docelowych zwigzany jest z powiatami:
bielskim, m. Katowice, m. Jaworzno, m. Bielsko-Biata.
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Rysunek 139. Atrakcyjnos¢ powiatow w podrozach zewnetrznych osob (dane Big Data za rok 2019)

Numery porzqdkowe powiatdw patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 140. Atrakcyjnos¢ powiatow w podrozach zewnetrznych osob (dane Big Data za rok 2021)

Numery porzqdkowe powiatdw patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 141. Zmiana generacji podrozy zewnetrznych w latach 2021/2019

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 45. Struktura przestrzenna podrézy w ruchu Zrédtowo-docelowym dla wojewddztwa slgskiego *

Doba 09.20109r. Doba 09.2021r.
Obszar — - — -

podroze udziat podrdze udziat
dolnoslaskie 27 295 4,8% 31002 4,7%
kujawsko-pomorskie 4461 0,8% 4586 0,7%
lubelskie 3300 0,6% 3611 0,6%
lubuskie 4410 0,8% 5963 0,9%
tédzkie 45944 8,1% 53164 8,1%
matopolskie 262 706 46,0% 308 490 47,3%
mazowieckie 24 684 4,3% 23790 3,6%
opolskie 70999 12,4% 81779 12,5%
podkarpackie 9841 1,7% 10945 1,7%
podlaskie 1972 0,3% 2210 0,3%
pomorskie 4702 0,8% 6 383 1,0%
Swietokrzyskie 17 811 3,1% 20520 3,1%
warminsko-mazurskie 1601 0,3% 1735 0,3%
wielkopolskie 11027 1,9% 12 204 1,9%
zachodniopomorskie 2753 0,5% 3699 0,6%
Czechy 65071 11,4% 70673 10,8%
Stowacja 11917 2,1% 11968 1,8%
Razem 570 494 100,0% 652 722 100,0%

*nie obejmuje podrdzy transportem lotniczym

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 142. Zmiennosc¢ godzinowa podrdzy zrodtowych i docelowych dla wojewddztwa slgskiego.
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H podréze zrédiowe

godzina

m podréze docelowe

15 000

10 000
dduul |
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Strona |273



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

Z analizy zmiennosci godzinowej podrdzy zewnetrznych na kordonie wojewddztwa $lgskiego z danych
Big Data wynika, ze w godzinach szczytu porannego przewazajg podrdze docelowe do wojewddztwa
Slaskiego. Najwiekszymi atraktorami dla podrdzy docelowych (>4 tys. podrdzy) w godzinach 6:00 —
10:00 sg powiaty: m. Katowice, bielski, m. Bielsko-Biata, m. Jaworzno oraz raciborski. W godzinach
szczytu porannego najwiecej podrézy zewnetrznych Zrédtowych poza wojewddztwo wykonujg
mieszkancy powiatu bielskiego. W okresie szczytu popotudniowego w godzinach 14:00 — 18:00 na
kordonie dominujg podréze zewnetrzne zréodtowe. Po potudniu najwiekszymi generatorami podrézy
zewnetrznych zrédtowych (>6 tys. podrdzy) sg powiaty: m. Katowice, m. Bielsko-Biata oraz bielski.
Najwiecej podrézy docelowych konczy sie w powiecie bielskim.
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Rysunek 143. Podrédze docelowe 0sob do wojewddztwa slgskiego w godzinach 06:00-10:00 (dane Big
Data za rok 2021)

Numery porzqdkowe powiatdw patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 144. Podréze zrodfowe osdb poza wojewddztwo Slgskie w godzinach 06:00-10:00 (dane Big
Data za rok 2021)

Numery porzqdkowe powiatdw patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 145. Podrdze docelowe 0sob do wojewddztwa slgskiego w godzinach 14:00-18:00 (dane Big
Data za rok 2021)

Numery porzqdkowe powiatdw patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 146. Podréze zrédfowe osdb poza wojewddztwo Slgskie w godzinach 14:00-18:00 (dane Big
Data za rok 2021)

Numery porzqdkowe powiatdw patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z dostarczonymi danymi Big Data, uzytkownicy kart SIM, ktére przekroczyty granice
wojewoddztwa slgskiego, wykonali w obszarze wojewddztwa Slaskiego 1041 665 podrézy
miedzyrejonowych w dobie okresu badania w 2019 roku oraz 1 165 713 podrdézy w dobie okresu

badania w roku 2021. Blisko potowa podrdzy zewnetrznych dla wojewddztwa $lgskiego zwigzana jest
z obszarem wojewddztwa matopolskiego.
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Podstawowym ograniczeniem mozliwosci wykorzystania danych Big Data o podrdzach jest brak
informacji o motywacji i srodku podrdézy. Baza danych Big Data zatem zawiera zagregowane dane
o wszystkich przemieszczeniach uzytkownikéw kart SIM, ktére w okresach badania przekraczaty
granice wojewddztwa $laskiego, realizowane zaréwno pieszo, rowerem, samochodem, transportem
zbiorowym oraz w przewozach towardow. Ponadto nalezy zwréci¢ uwage, ze ze wzgledu na sposéb
lokalizacji uzytkownikdéw sieci komdrkowej, baza danych Big Data moze zawiera¢ nadreprezentacje
krétkich podrdézy zewnetrznych, ktére odbywajg sie w pasie przygranicznym wojewddztwa slgskiego, a
z drugiej strony moze ,wytapaé” przemieszczenia w tym obszarze, ktére nie zostaty ujawnione
w innych badaniach ilosciowych. Problemem jest ponadto okreslenie warunku czasowego,
definiujgcego rodzaj podrdzy zewnetrznej. Przy przyjetych zatozeniach, kazdy postdj w rejonie trwajgcy
krécej niz 30 minut w rejonie komunikacyjnym nie jest traktowany jako cel podrézy. Dodatkowo,
zastosowana anonimizacja danych powoduje w wielu przypadkach utrate informacji o doktadnej
lokalizacji w odniesieniu do unikatowych podrézy.

Podsumowanie Mobilnos¢

Analiza danych statystycznych o uczniach i studentach prowadzi do nastepujacych wnioskéw:

W  wojewddztwie slgskim grupa ucznidw potencjalnie dojezdzajgcych do  szkoty
ponadpodstawowej do innej gminy stanowi 46%, do innego powiatu 31,6%, zinnego
wojewddztwa 2,5%. Sg to wiec znaczace liczby o ile dane adresowe sg prawdziwe.

Koncentrujgc sie na podrdzach miedzypowiatowych najbardziej popularnymi powiatami
docelowymi dla uczniéw sg powiaty: cieszynski, czestochowski, raciborski itarnogdrski oraz
miasta Bielsko Biata, Czestochowa, Gliwice i Katowice.

Okoto 65,4% studentéw zamieszkuje wojewddztwo poza powiatem swojej uczelni s3g wiec
potencjalnymi  podréznymi  w relacjach miedzypowiatowych. Dla studentéw tych
najatrakcyjniejszymi osrodkami akademickimi sg Katowice, Gliwice, Chorzéw dalej Czestochowa
i Dgbrowa Gdrnicza.

Analiza danych z modelu ZMR (Zintegrowany Model Ruchu — CUPT) prowadzi do nastepujacych
whnioskow:

Dobowa liczba podrézy wewnatrzwojewddzkich to 5773 867. Dla tej ilosci podrdzy ruchliwosé
mieszkanca wojewddztwa wynosi okoto 1,28 podrézy w dobie. W badaniu ankietowym
ruchliwos¢ niepiesza to okoto 1,19 podrdzy w dobie. Mozna wiec liczbe podrézy w modelu ZMR
uznac za wiarygodna.

Jedynie % podrézy wewnatrzwojewddzkich wykonywanych jest transportem publicznym. SWOT
MW?2

Analizujgc zewnetrzne podrdze transportem publicznym, wiekszos¢ 61% wykonywane jest koleja
a jedynie 39% transportem autobusowym. Transport lotniczy nie byt uwzgledniony.
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Gtéwnymi celami w wojewddztwie dla tego rodzaju ruchu sg Katowice, Gliwice, Czestochowa,
Bielsko Biata i obszary na granicy wojewddztwa.

Badania ankietowe w centrach handlowych prowadza do nastepujacych wnioskéw:

Samochdd jest gtéwny srodkiem transportu dojezdzajgcych do centréw handlowych. Korzysta
zniego 73,3% klientéw, aw centrach wiekszych nawet 76,%. Ztransportu publicznego
w dojazdach do centréw handlowych korzysta jedynie 11,3%. W matych centrach istotny jest tez
udziat dojs¢ pieszych wynoszacy 16,5%. Centra handlowe w wojewddztwie $lgskim sg, wiec
gtéwnie generatorem ruchu samochodowego. SWOT MW6

Ruch do centréw handlowych to gtéwnie ruch wewnatrzgminny - 68,9%, przektada sie to na
$redni czas dojazdu do centrum handlowego, ktory nie przekracza 16 min.

Pandemia nie wptyneta istotnie na zachowania transportowe klientéw centréw handlowych,
53,4% procent deklaruje korzystanie zcentréw réwnie czesto jak przed pandemia, 22,7
deklaruje, ze odwiedza czesciej centra handlowe, a jedynie 18,1%, ze mniej.

Niepokojgce wyniki daje pytanie o sktonnos¢ zmiany srodka transportu. Najwieksza grupa
respondentéw 54,5% osoéb deklaruje, ze nic nie przekona ich do rezygnacji z dojazdéw
samochodem. Sposrdd oséb, ktére bytyby, sktonne zrezygnowac z samochodu najwiekszg grupg
15,4% byty osoby, ktére warunkujg to powstaniem nowych, szybkich potaczerr do centréw
handlowych transportem publicznym. SWOT MW6

Badania ankietowe gospodarstw domowych prowadzg do nastepujacych wnioskéw:

Z uwagi na swoj zakres i kompleksowos¢ badania ankietowe obok analiz modelowych sg
najlepszym zrédtem wiedzy o podrdézach osdb.

Waznga informacja jest odsetek oséb niepodrdzujacych. W wojewddztwie $lgskim jest to 23,5%
oséb. Najwiecej takich oséb byto w subregionie pétnocnym 29,4%, natomiast w subregionie
centralnym 22,4%, dla poréwnania w badaniach w 2016 roku wartos¢ ta to 16,8. Najczesciej brak
podrdzy dotyczy oséb starszych powyzej 65 roku. Wsrdd tej grupy nie podrézuje 48%. SWOT
MW7

Ruchliwos¢, czyli liczba podrdzy przypadajgca na mieszkanca jest podstawowym parametrem
okreslajgcym wielko$¢ generowanego ruchu. W wojewddztwie $lgskim ruchliwo$¢ wynosi 1,69,
najwieksza jest w subregionie zachodnim 1,77, najmniej w subregionie pdétnocnym 1,53.
W subregionie centralnym ruchliwos¢ wyniosta 1,70 a w 2016 roku 1,93. Najwieksza ruchliwoscia
charakteryzujg sie mieszkancy duzych miast 1,74, a najmniejszg wsi 1,63.

Podréze miedzy powiatami, czyli te, ktdore sy zpunktu widzenia Regionalnego Planu
Transportowego najwazniejsze stanowig jedynie 16,3%.

Z pracg zwigzane jest 38,8% podrdzy, z naukg 15,2% podrdzy, reszta to podrdze w innych celach
u niezwigzane z domem. To dos$¢ typowy podziat motywacyjny.

Podziat podrézy miedzy srodki transportu w wojewddztwie $lgskim wyglada nastepujaco, pieszo
wykonywanych jest 29,6% podrdzy, samochodem 48,9%, transportem publicznym 13,9%
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arowerem 6,0%. Jedyng pozytywng informacjg jest wysoki udziat roweru w podrézach.
Zdecydowanie udziat podrézy samochodowych jest zbyt wysoki a podrdézy transportem
publicznym zbyt maty. Najwiekszy udziat podrézy pieszych wystepuje w subregionie zachodnim
31,9%, anajmniejszy w subregionie pdtnocnym 23,7%. Zkolei najwiekszy udziat podrézy
samochodowych odnotujemy w subregionie potudniowym 57,3%, w subregionie tym
odnotujemy réwniez najwiekszy udziat ruchu rowerowego 7,6% i najmniejszy udziat transportu
publicznego 9,3%. SWOT MW1, MW2 i RS4

Mozna poréwnaé zmiany w podziale na srodki podrdzy, jakie nastgpity w Subregionie Centralnym
w latach 2017 — 2021. Udziat podrézy pieszych w 2017 roku wynosit 31,9%, a w roku 2021 31,4%,
udziat podrézy samochodowych w 2017 roku wynosit 43,8%, aw roku 2021 45,5%, udziat
podrézy transportem publicznym w 2017 roku wynosit 15,9%, a w roku 2021 15,7%, udziat
podrézy rowerowych w2017 roku wynosit 3,0%, aw 2021 5,8%, udziat innych srodkdéw
transportu w tym podrdézy tgczonych w 2017 roku wynosit 5,4%, a w roku 2021 1,6%. Jak widaé
zmiany nie sg tak radykalne jak spodziewalismy sie po pandemii. Zdecydowanie wygrat w tym
okresie rower, ktory odnotowat, az 93% wzrostu udziatu w podrézach, stracity podrdze innymi
Srodkami transportu w tym podréze transportem tgczonym, natomiast w przypadku pozostatych
Srodkow transportu rdznice mieszczg sie w zakresie btedu.

Podsumowujac poréwnania wynikéw przed pandemia i obecnie oraz deklaracje respondentéw
dotyczace zmian zachowan komunikacyjnych w wyniku pandemii, otrzymamy obraz znacznie
lepiej wygladajacy niz moglibysmy sie spodziewa¢. Co prawda zmalata liczba podrdzy
i potwierdzity to deklaracje, ale dotyczy to gtéwnie podrézy tzw. fakultatywnych i oséb starszych.
Nalezy sie spodziewaé, ze w tym wypadku sytuacja bedzie powoli wracata do tej sprzed pandemii.
Podobnie w przypadku podziatu podrdzy miedzy srodki transportu. Wystepujgce w 2020 roku
silne odwrdcenie sie pasazeréw od transportu publicznego, wyraZznie zanika. Nadal
prawdopodobnie jest mniej pasazerdw w transporcie publicznym, ale jest to bardziej skutek
ogodlnego spadku ruchliwosci niz wyboru Srodka transportu. Potwierdzili to respondenci
w swoich deklaracjach. Optymistyczne jest natomiast to, ze wyraZznie wzrasta rola roweru jako
ekologicznego i ekonomicznego srodka transportu. SWOT MO3

Srednie napetnienie samochoddéw nie odbiegato zbytnio od wynikéw otrzymywanych w innych
badaniach i wyniosto 1,3 osoby w pojezdzie. W 72,7% samochoddw jechat tylko kierowca.

Badanie ankietowe dotyczyto réwniez opinii mieszkanncéw wojewddztwa $laskiego na temat
transportu. Niepokojacym wynikiem jest odpowiedz 32,3% respondentéw, ze nigdy nie zamienig
samochodu na inny srodek transportu. Powstanie nowych iszybkich potgczen transportem
publicznym, jako warunek rezygnacji z samochodu wskazato 35,3% respondentdw, a zwiekszenie
czestosci kursowania 34,5% respondentéw. SWOT MW3

Co ciekawe wiecej respondentdéw 41,2% wskazato system transportu publicznego jako ten, ktory
powinien by¢ rozwijany, niz system transportu samochodowego 39,3% (na transport rowerowy
wskazato 13,5%, a na kolejowy jedynie 5,2%).
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Analiza badan jakosciowych zostata przeprowadzona w rozdziale 111.1.1.7, nalezy doda¢, ze
prowadzac niezalezng analize badan i materiatéw, wyciaggnieto szereg podobnych wnioskéw
i spostrzezen jak respondenci badan jakosciowych. Moze to Swiadczyé o duzej znajomosci
tematéw transportowych isrodowiskowych, wsréd urzednikdw ikierownictwa firm
transportowych, jak rowniez wrazliwos¢ na tematy relacji miedzy transportem a srodowiskiem.
SWOT MS5

Analiza danych Big Data z telefonii komérkowej prowadzi do nastepujacych wnioskéw:

Ruch zewnetrzny bez podziatu na ruch drogowy i kolejowy, wzrést w stosunku do roku 2019, czyli
sprzed pandemii. Jest to wzrost o 6% w ruchu tranzytowym io 14% w ruchu zwigzanym
z wojewddztwem slgskim. Odnotowano jedynie spadek 13% ruchu w ruchu lotniczym. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze dane ztelefonii komdrkowej dotyczg ruchu ogétem, réwniez ruchu
towarowego. SWOT MO3

Prawie potowa podrdzy zewnetrznych zwigzana jest z wojewddztwem matopolskim, dalej
z wojewddztwem opolskim i Czechami.

Podobnie jak w przypadku modelu ZMR celem ruchu zewnetrznego w wojewddztwie $lgskim sg
Katowice iBielsko Biata, w mniejszym stopniu Czestochowa i Gliwice, za to silniejsza jest
atrakcyjnosé rejondw na granicy wojewddztwa. Moze miec to zwigzek z ,,wytapywaniem” w tego
typu badaniach krétkich podrézy jednak miedzy powiatami zewnetrznymi a powiatami
wojewoddztwa.

1.2. Popyt w transporcie drogowym

1.2.1. Zmiennos¢ w ruchu drogowym

Na terenie wojewddztwa dziata obecnie dziesieé¢ Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu. Z opublikowanych
raportéw GDDKIA za 2020 r. jako miarodajne do poréwnan wskazano piec stacji, dla ktérych ponizej
przedstawiono sezonowe i tygodniowe wahania ruchu drogowego.

Tabela 46. Stacje Ciggtych Pomiaréw Ruchu.

Nr stacji Lokalizacja Nr drogi
24502 Mikotow 44
24605 taziska Gorne 81
24608 taczka S52b
24609 Stawkow 94b
24702 Gliwice-Bojkow A4

Zrédto: Archiwizacja i analiza danych ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu z lat 2018-2020. Archiwizacja i analiza
roczna danych z 2020

Lokalizacje Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu zaprezentowano na rysunku ponizej.
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Rysunek 147. Lokalizacja Stacji Ciggtych Pomiarow Ruchu.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Analizujgc zmiennos¢ sezonowg ruchu drogowego na drogach krajowych w ostatnich latach na
podstawie danych ze stacji pomiaru ciggtego zauwazalny jest, przede wszystkim odmienny obraz
w 2020 roku. Jest to zwigzane z pandemig i natozonymi w zwigzku z nig ograniczeniami. Najwiekszy
spadek ruchu w 2020 roku na kazdym punkcie odnotowano w kwietniu. Ogélnie spadki ruchu w 2020

roku wystepujg w dwdch okresach marzec — lipiec (jest to wiekszy spadek ruchu) oraz pazdziernik —
grudzien (mniejszy spadek).
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Rysunek 148. Sezonowe itygodniowe wahania ruchu dobowego w punkcie SCPR nr 24502 — ruch
ogotem.

Zrédto: Archiwizacja i analiza danych ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu z lat 2018-2020. Archiwizacja i analiza
roczna danych z 2020. SCPR nr 24502

Rysunek 149. Sezonowe itygodniowe wahania ruchu dobowego w punkcie SCPR nr 24605 — ruch
ogotem.

Zrédto: Archiwizacja i analiza danych ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu z lat 2018-2020. Archiwizacja i analiza
roczna danych z 2020. SCPR nr 24605
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Rysunek 150. Sezonowe itygodniowe wahania ruchu dobowego w punkcie SCPR nr 24608 — ruch
ogotem.

Zrédto: Archiwizacja i analiza danych ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu z lat 2018-2020. Archiwizacja i analiza
roczna danych z 2020. SCPR nr 24608

Rysunek 151. Sezonowe itygodniowe wahania ruchu dobowego w punkcie SCPR nr 24609 — ruch
ogotem.

Zrédto: Archiwizacja i analiza danych ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu z lat 2018-2020. Archiwizacja i analiza
roczna danych z 2020. SCPR nr 24609
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Rysunek 152. Sezonowe itygodniowe wahania ruchu dobowego w punkcie SCPR nr 24702 — ruch
ogotem.

Zrédto: Archiwizacja i analiza danych ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu z lat 2018-2020. Archiwizacja i analiza
roczna danych z 2020. SCPR nr 24702

Na podstawie danych otrzymanych od zarzgdcow drég z systemow ITS w Chorzowie i Bielsku — Biatej
okreslono zmiennosc¢ tygodniowg i dobowg w miastach. Dane dotyczyty okresu 20— 26 wrzesierh 2021r.

Zmiennos¢ tygodniowa ruchu w obu miastach jest zblizona. W dni robocze (od poniedziatku do pigtku)
udziat ruchu w danym dniu w stosunku do ruchu w catym tygodniu w Chorzowie waha sie w granicach
15,27% w poniedziatek, do 16,02% w pigtek, natomiast w Bielsku-Biatej w granicach 15,67% we wtorek,
do 16,28% w pigtek. Ruch w soboty stanowi w obu miastach okoto 12% ruchu tygodniowego. Ruch w
niedziele w Chorzowie stanowi ok. 10% ruchu tygodniowego, podczas gdy w Bielsku-Biatej wartos¢ ta
wynosi ok. 8%.
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Rysunek 153. Zmiennosc tygodniowa w Chorzowie i Bielsku-Biatej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z systemow ITS

Ze zmiennosci dobowej w Chorzowie wynika, ze w dni powszednie poranne godziny szczytu to 08:00-
09:00 (7,01% ruchu dobowego), natomiast szczyt popotudniowy przypada na godziny 16:00-17:00.
W szczycie popotudniowym odbywa sie najwiecej podrézy w przeciggu doby (7,86% catego ruchu
dobowego). W Bielsku-Biatej szczyt poranny w dni powszednie przypada na przedziat 07:00-08:00
i stanowi 6,82% ruchu dobowego, natomiast godziny 15:00-16:00 stanowig szczyt popotudniowy
(8,05% ruchu dobowego). W tych godzinach odbywa sie najwiecej podrézy sposrdd catej doby.

Rysunek 154. Zmiennosc¢ dobowa w dzieri powszedni w Chorzowie i Bielsku-Biatej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z systeméw ITS
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W Chorzowie w soboty najwiecej podrozy odbywa sie w godzinach 14:00-15:00 (7,6% catego ruchu
sobotniego). W niedziele i Swieta szczyt przypada na godziny 18:00-19:00 i wynosi 8,47%, ale przedziat
ten tylko nieznacznie wyrdznia sie sposrdd innych. Inne przedziaty z wysokim udziatem podrézy to
17:00-18:00 (7,98%) oraz 19:00-20:00 (8,08%).

W Bielsku-Biatej w sobote najwiekszy ruch przypada na godziny 11:00-12:00 istanowi 7,52%
sobotniego ruchu. Sgsiadujgce przedziaty godzinowe sg nieznacznie mniejsze od najwiekszego (10:00-
11:00 — 7,12%, 12:00-13:00 — 7,4%, 13:00-14:00 — 7,34%, 14:00-15:00 — 7,07%). W niedziele i Swieta
najwiecej podrézy odbywa sie w godzinach 18:00-19:00 — 8,35% ruchu dobowego, ale wiekszy ruch
rozpoczyna sie juz od godziny 12:00. W kazdej godzinie w przedziale 12:00-18:00 ruch stanowi 7-8%
ruchu dobowego.

Rysunek 155. Zmiennos¢ dobowa w sobote i niedziele w Bielsku-Biatej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z systemow ITS
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Rysunek 156. Zmiennosc¢ dobowa w sobote i niedziele w Chorzowie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z systemow ITS

Rysunek 157. Zmiennos¢ dobowa na drogach w wojewddztwie w dzieri powszedni w zaleznosci od
kategorii drogi

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego. Opracowanie wynikéw badan. Raport z realizacji Etapu 4b [37]
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Podsumowanie analizy zmiennosci w ruchu drogowym

Analizujgc dane z lat 2018-2020 na punktach Mikotow i taziska Goérne obserwuje sie sezonowa
zmiennos¢ ruchu jak dla drég o charakterze gospodarczym, natomiast na punktach Stawkoéw
i Gliwice-Bojkdow zmiennos$¢ jak dla drég o charakterze rekreacyjnym. W punkcie taczka
zmiennos¢ ma rézny charakter w poszczegdlnych latach. Zmienno$¢ dla drég o charakterze
gospodarczym cechujg spadki natezen w miesigcach letnich i zimowych. W przypadku drég o
charakterze rekreacyjnym w miesigcach letnich nastepujg wzrosty ruchu. Nalezy jednak
zauwazyé, ze w wojewoddztwie Slgskim drogi krajowe prowadzg zaréwno ruch gospodarczy jak
i rekreacyjny i w zwigzku z tym zmiennos$¢ ruchu nie jest typowa. SWOT DS7

Analizujgc zmiennos¢ tygodniowg zauwazymy, ze na ksztatt wykresu pandemia nie miatfa
znaczenia. Sam wykres dotyczy oczywiscie wartosci nizszych niz w poprzednich latach, ale
podobnie jak w nich najwiekszym ruchem charakteryzuje sie pigtek, spadek jest w sobote
i w niedziele, przy czym niedziela charakteryzuje sie najnizszym ruchem. Na punktach Stawkéw
i Gliwice-Bojkéw widaé¢ wptyw ruchu rekreacyjnego, to jest mniejsze niz w na pozostatych
punktach spadki w sobote i w niedziele.

W miastach zmienno$¢ tygodniowa rzadzi sie tymi samymi prawami, co na drogach zamiejskich.

W miastach zmiennos¢ dobowa charakteryzuje sie dwoma okresami szczytowymi. Mniejszym
szczytem porannym w okresie 7:00-9:00, okoto 7% ruchu dobowego w godzinie, i wiekszym
szczytem popotudniowym w okresie 15:00-17:00, okoto 8% ruchu dobowego w godzinie.
W soboty raczej nie méwimy o okresach szczytowych, wiekszy ruch obserwujemy w catym
okresie miedzy 9:00-20:00. Natomiast w niedziele wystepuje okres szczytowy w godzinie 18:00-
19:00, okoto 8% ruchu dobowego w godzinie. Jest to najprawdopodobniej ruch powrotny
z wyjazdéw weekendowych.

Poza miastami na autostradach idrogach krajowych nie wystepujg, az tak wyrazne okresy
szczytowe, natomiast wystepujg one na drogach wojewddzkich i powiatowych, przy czym szczyt
poranny w godzinach 7:00-8:00, a popotudniowy miedzy 14:00 a 17:00.

Okresy szczytowe wyznaczone z pomiaru na granicy wojewoddztwa wykonywanego w ramach
niniejszego opracowania, przypadajg na: poranny 7:45- 8:45, popotudniowy 14:15- 15:15.

Podsumowujac inklinacje, jakie niesie dla ewentualnych zagrozen w popycie na transport
samochodowy zmiennos¢ ruchu, mozemy wskazaé:

e duze fluktuacje zwtaszcza tygodniowe i dobowe, z jednej strony powodujgce kongestie
z drugiej nieefektywnos¢,

e duzgwrazliwos¢ ruchu na sytuacje nietypowe (pandemia), trudny do przyporzagdkowania
charakter zmiennosci rocznej na drogach wojewddztwa slgskiego.
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1.2.2. Generalny Pomiar Ruchu

W 2020 r. oraz na poczatku 2021 r. prowadzono pomiary w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach krajowych i wojewddzkich.

W wojewddztwie $lgskim w badaniu 2020/2021 [40] wystgpito zdecydowanie najwieksze wsrdd
wojewddztw $rednie obcigzenie ruchem na drogach krajowych, wynoszgce ponad 22,5 tys. poj./dobe,
przy wartosci dla kraju okoto 13,5 tys. poj./dobe. Takze w trakcie Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 r.
[39] w wojewddztwie $lgskim zarejestrowano najwieksze Srednie obcigzenie ruchem na drogach
krajowych - ponad 20 tys. poj./dobe i byto prawie dwukrotnie wyzsze od wartosci dla catego kraju.

Jedli chodzi o drogi wojewddzkie w regionie warto$¢ SDRR uzyskana w badaniu 2020/2021 wyniosta
ponad 5,8 tys. poj./dobe, podczas gdy w badaniach przeprowadzonych w 2015 SDRR wynosit blisko 5,5
tys. poj./dobe (warto$¢ dla kraju to 3,5 tys. poj./dobe) [20].

Najbardziej obcigzonymi ruchem odcinkami w wojewddztwie sg droga nr S86, odcinek Sosnowiec —
Katowice, SDRR 2020/2021 okoto 112,7 tys. poj./dobe (w 2015 r. — 112,2 tys. poj./dobe) oraz
autostrada A4, Katowice (przejscie), SDRR 2020/2021 okoto 101 tys. poj./dobe (w 2015 r. — 105
tys. poj./dobe). Odcinki te znalazty sie w pierwszej pigtce wsrdd najbardziej obcigzonych odcinkéw
drog krajowych zaréwno w 2020/2021 r. jak i w 2015 r. [39, 40]

Jesli chodzi o drogi wojewddzkie, najwyzsze wartosci sSredniego dobowego ruchu rocznego w badaniu
przeprowadzonym w latach 2020-2021 obserwuje sie na DW 910 (26,3 tys. poj./dobe), DW 934
(14,9 tys. poj./dobe) ora z DW 941 (13,1 tys. poj./dobe).

Udziat samochoddw osobowych i mikrobuséw na granicy wojewddztwa wynosi obecnie 69,3%. Drugg
najliczniejsza grupe pojazdéw stanowig samochody ciezarowe ciezkie — blisko 16,0%, arazem
z samochodami ciezarowymi ich udziat wynosi 18,3% w pojazdach ogdtem.

Ponizej zestawiono wyniki GPR 2015 i GPR 2020/2021 na granicy wojewddztwa w podziale na sgsiednie
wojewoddztwa oraz granice z Czechami iStowacjg. Najwiekszy ruch obserwuje sie na granicy
z wojewddztwem matopolskim — okoto 41% (zaréwno w badaniu z 2015 r. jak i z lat 2020/2021) w
ruchu na granicy wojewddztwa oraz z wojewddztwem opolskim — okoto 29%. Udziat ruchu drogowego
na granicy ze Stowacjg w catkowitym ruchu na granicy wojewddztwa jest najnizszy, wynidst jedynie ok.
1%.

Z poréownania wynikdw GPR 2015 i GPR 2020/2021 wynika, ze ruch ogétem na granicy wojewddztwa
wzréost o 9,5% w ciggu okoto 5 lat. Najwiekszy wzrost obserwuje sie w grupie samochoddéw
dostawczych, o blisko 30%. Ruch samochoddéw ciezarowych i ciezarowych ciezkich wzrdst o 6%, przy
czym ruch samochoddéw ciezarowych ciezkich wzrdst o 14,2%. Najwiekszy spadek dotyczy ruchu
autobusow - 46,2%.
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Tabela 47. Sredniodobowy ruch roczny (SDRR) w punktach pomiarowych na granicy poszczegdlnych
wojewddztw i kraju —dane GPR 2015 i GPR 2020/2021.

Samochody Samochody ciezarowe iagniki
Granica osobowe, s:m: chody Autobusy Clag.nl ! Motocykle | Ogétem Udziat
mikrobusy | “°*WZ€ |bez przycz.‘ z przycz. rolnicze
GPR 2015
wojewodztwo
opolskie 55 845 8191 3374 14 463 641 145 564 83223 | 31,7%
(15 punktow)
wojewodztwo
t6dzkie 29076 4737 2987 10 146 306 31 195 47478 | 181%
(7 punktow)
wojewodztwo
Swietokrzyskie 7076 1163 443 2094 63 18 64 10921 4,2%
(3 punkty)
wojewddztwo
matopolskie | 93576 | 10380 | 3158 9905 1298 81 861 119259 | 41,4%
(10 punktow)
Republika
Stowacka 1595 241 29 16 8 3 47 1939 0,7%
(2 punkty)
Republika
Czeska 14 436 2471 531 7542 131 43 166 25320 9,6%
(6 punktow)
Razem 201604 | 27183 | 10522 | 44166 2447 321 1897 | 288140 | 100,0%
GPR 2020/2021
wojewddztwo
opolskie 62195 | 10847 2272 16 816 292 148 535 93105 | 29,5%
(15 punktéw)
wojewodztwo
todzkie 30004 | 5635 1354 | 10580 100 22 194 47889 | 152%
(7 punktow)
wojewddztwo
swigtokrzyskie | 7 gn3 1488 346 2378 21 26 79 12 141 3,9%
(3 punkty)
wojewddztwo
matopolskie | 199581 | 13320 | 2821 | 11318 731 88 931 129790 | 41,2%
(10 punktow)
Republika
Stowacka 2071 574 65 791 10 0 57 3568 1,1%
(2 punkty)
Republika
Czeska 15871 3393 543 8558 163 15 132 28 675 9,1%
(6 punktow)
Razem 218525 | 35257 7 401 50 441 1317 299 1928 | 315168 | 100,0%
Zmiana w
stosunku do +8,4% | +29,7% | -29,7% | +14,2% | -462% | -6,9% +1,6% +9,4% -
GPR 2015

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GPR 2015 [4, 5, 22]
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Z poréwnania Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach krajowych zlat 2015 i2020/2021 [4, 6]
w punktach pomiarowych na granicy wojewddztwa wynika, ze ruch ogétem wzrdst o 6%. Najwiekszy
wzrost nastgpit w grupie samochoddéw dostawczych o 23%. Ruch samochoddw ciezarowych
i ciezarowych ciezkich wzrdst o 5%, przy czym ruch samochoddéw ciezarowych ciezkich wzrdst o 12%.
Ruch samochoddw osobowych wzrdst w ciggu 5 lat o 5%. Na drogach wojewddzkich ruch ogétem
wzrdst 0 22%. Tu takze najwiekszy wzrost nastgpit w grupie samochoddéw dostawczych - az 0 66%. Ruch
samochodéw ciezarowych i ciezarowych ciezkich wzrést na tych drogach o 16% (ruch samochodéw
ciezarowych ciezkich wzrdst o 36%).
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Rysunek 158. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021 na drogach krajowych i wojewddzkich w
wojewddztwie slgskim.

Zrédto: [22]
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1.2.3. Pomiary natezenia ruchu drogowego wykonane w ramach
opracowania

Pomiar ruchu wramach Opracowania przeprowadzono na granicy wojewddztwa $laskiego
i obejmowat wszystkie drogi krajowe iwojewddzkie oraz jedng droge powiatowg na granicy
z Republikg Czeskg — razem 45 punktéw pomiarowych.

Rysunek 159. Lokalizacja punktow pomiarowych.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 48. Wykaz punktow pomiarowych.

L.p. Nr drogi Odcinek

1 DK 40 Ujazd - tany

2 DK 44 Babice - Bierun Nowy

3 DW 780 Chetmek - Chetm Maty

4 S1 Granica Panistwa - Zwardon
5 DW 946 Las - Kukow

6 DW 945 Granica Panistwa - Korbieléw
7 DW 943 Granica Panstwa - Jasnowice
8 DK 78 Chatupki - Granica Panstwa
9 Al Gorzyczki - Granica Panstwa
10 A4 Chrzandéw - Mystowice

11 DW 916 Granica Panstwa - Samborowice
12 DK 52 Kety - Kobiernice

13 DW 794 Smolen - Strzegowa

14 DK 78 Goleniowy - Moskodrzew
15 S52 Granica Panstwa - Cieszyn
16 DW 425 Solarnia - KuZnia Raciborska
17 DW 494 Podteze Szlacheckie - Bodzanowice
18 DW 421 Bfazejowice - Stawikow

19 DK 91 Borki - Lipicze

20 DW 933 Brzeszcze - Géra

21 DK 94 Stawkow - Krze

22 DK 79 Jaworzno - Chrzanéw

23 A4 Nogowczyce - Chechto

24 DW 417 Szczyty - Krowiarki

25 DK 11 Sierakéw Slaski - tomnica
26 DK 94 Ptuznica Wielka - Toszek
27 DW 786 Michatéw - Brzozowa

28 DW 483 Kaflarnia - Cykarzew Pétnocny
29 DW 416 Pietrowice Wielkie - Kietrz
30 DK 42 Klesniska — Jaworzno Bankowe
31 DW 784 Ciezkowice - Cieletniki

32 DW 917 Chuchelna - Krzanowice

33 DW 781 Targanice - Kocierz Rychwatdzki
34 DK 45 Szonowice - Ciezkowice

35 DW 795 Starzyny - Psary

36 DW 901 Kielcza - Kieleczka

37 DW 791 Ogrodzieniec - Rodaki

38 DP 3511S Granica Panfistwa - Owiszcze
39 DK 46 Gwozdziany - Gostawice
40 DW 492 Kuznica - Nowy Folwark
41 Al Brodowe - Wiktow

42 DK 42 Szczepany - Parzymiechy
43 DW 408 Goszyce - Sierakowiczki

44 DK 43 Jaworzno Bankowe - Szarki
45 DW 491 Smolarze - Dziatoszyn

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Pomiar przeprowadzono réwnoczesnie we wszystkich punktach we wtorek 21.09.2021 r. w godzinach
06:00-18:00 z wykorzystaniem wideorejestratoréow.

Przedmiotem pomiardow byta wielko$¢ natezenia ruchu oraz identyfikacja tablic rejestracyjnych
pojazdéw przejezdzajgcych przez dany punkt pomiarowy zrozréznieniem kierunku oraz struktury
rodzajowej ruchu:

e motocykle

e samochody osobowe, mikrobusy

e |ekkie samochody ciezarowe (samochody dostawcze)

e samochody ciezarowe bez przyczep, ciggniki siodtowe bez naczep i samochody specjalne

e samochody ciezarowe z przyczepami i ciggniki siodtowe z naczepami

e autobusy

e pojazdy wolnobiezne

e rowery.

Natezenie 12-godzinne uzyskane z pomiaru zostato rozszerzone do wartosci dobowych przy uzyciu
wspotczynnikdéw uzyskanych na podstawie pomiaréow 24-godzinnych przeprowadzonych na drogach
krajowych i wojewddzkich na kordonie zewnetrznym obszaru Metropolii Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej
i Jaworzna w 2018 r. na potrzeby opracowania p.n. Studium transportowe Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego. Wspdtczynniki przeliczeniowe na ruch dobowy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 49. Wspdtczynniki przeliczeniowe ruchu w godzinach 06:00-18:00 na ruch dobowy.

Samochody S a3 e
S hody| Samochody cigzarowe fo k
Typ drogi osobowe, amachody Autobusy qu.m : Motocykle
. dostawcze rolnicze
mikrobusy bez przycz. | z przycz.
Autostrady 1,336 1,547 1,454 1,585 1,488 1,000 1,375
Drogi krajowe 1,357 1,372 1,313 1,565 1,475 1,351 1,541
Drogi wojewddzkie
. - 1,332 1,218 1,134 1,291 1,432 1,080 1,547
i powiatowe

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego. Opracowanie wynikéw badan. Raport z realizacji Etapu 4b [37]

W kolejnym kroku oszacowano S$redniodobowy ruch roczny (SDRR) dla kazdego z punktow
pomiarowych, wykorzystujgc metode Il wg instrukcji GDDKIA Metody szacowania wielkosci Sredniego
Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR)
krotkotrwatych (24 godzinnych) [14].

na podstawie wynikéw przeprowadzonych pomiaréw

W tabeli ponizej przedstawiono SDRR w punktach pomiarowych. Punkty, na ktérych odnotowano
najwiekszy ruch to pkt 10 i pkt 23 — oba na autostradzie A4. Na granicy z wojewddztwem matopolskim
SDRR na tej drodze wynidst 43 529 pojazdéw, a na granicy zwojewddztwem opolskim 41 625
pojazdéw w dobie. Ruch tylko na tych dwdch punktach stanowi blisko 24% catkowitego ruchu na
granicy wojewddztwa slgskiego. Ruch w punkcie 41 (Al na granicy z wojewddztwem tédzkim) trzecim
pod wzgledem wielkosci ruchu, jest o ponad jedng trzecig mniejszy niz na punktach zlokalizowanych
na A4 (27 342 pojazdy w dobie). Najmniejszy ruch obserwuje sie na punkcie pomiarowym nr 32
(DW917) na granicy z Czechami — ponizej 300 pojazdéw w dobie.
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Ruch na drogach krajowych stanowi 77% catego pomierzonego ruchu drogowego na granicy
wojewddztwa Slaskiego.

Tabela 50. Sredniodobowy ruch roczny (SDRR) w punktach pomiarowych.

Samochody Samochody ciezarowe
Nr punktu osobowe, | Samochody Autobusy qugfukl Motocykle Ogotem
mikrobusy | dostawcze | bez przycz. Z przycz. Rolnicze
1 3441 683 253 858 18 83 13 5349
2 14 108 1873 572 1807 133 16 67 18 575
3 7701 1146 270 1082 40 3 37 10279
4 521 252 63 1149 3 0 0 1988
5 3 846 719 146 320 33 0 27 5091
6 817 157 14 5 1 0 13 1008
7 964 121 7 1 0 9 1110
8 5162 484 110 1401 31 4 18 7 209
9 4861 1824 407 6915 80 0 42 14 129
10 28 506 6351 1664 6 596 378 6 28 43 529
11 497 42 34 27 0 8 6 614
12 13 868 1683 533 1079 148 29 77 17 415
13 2 076 390 96 92 17 11 13 2 695
14 3 609 855 317 2 693 34 79 4 7 591
15 4707 1229 309 4716 11 3 6 10981
16 2208 331 86 346 33 2 19 3026
17 2177 413 75 158 3 20 3 2 849
18 473 49 14 1 19 15 13 584
19 3921 996 216 739 17 3 7 5898
20 7770 1007 278 577 43 8 80 9764
21 17 427 3 305 908 3721 84 6 61 25511
22 12711 1671 679 1629 106 0 30 16 827
23 21098 5661 1306 13 330 187 0 44 41 625
24 891 149 12 67 12 16 7 1155
25 1829 599 176 1253 4 25 4 3 889
26 3482 715 265 645 20 19 46 5193
27 1865 263 100 250 0 2 19 2 499
28 3569 587 97 420 40 0 16 4729
29 4450 535 156 269 55 28 18 5512
30 737 187 40 351 21 12 1 1350
31 547 129 29 70 8 5 1 790
32 242 18 0 0 0 9 13 282
33 1095 206 13 2 1 0 9 1327
34 2 396 448 110 1145 13 13 9 4134
35 1302 245 69 233 6 19 13 1887
36 3270 500 104 334 6 15 12 4239
37 2 345 399 71 314 26 0 19 3175
38 785 92 7 11 0 0 20 913
39 3580 692 196 1342 17 8 10 5 845
40 1190 248 51 169 11 7 4 1681
41 13188 2971 903 10172 68 0 40 27 342
42 976 253 53 369 9 14 13 1687
43 3 605 578 203 1449 37 2 25 5900
44 3604 1113 319 1853 24 14 18 6 946
45 3653 629 156 566 34 10 6 5 054
Razem 221 069 42 797 11 487 70 526 1841 514 946 349 179
Udziat 63,3% 12,3% 3,3% 20,2% 0,5% 0,1% 0,3% 100%

Zrédto: Opracowanie wtasne

eog®
298 |[Strona ﬁBS“"



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

Udziat samochoddw osobowych i mikrobuséw na granicy wojewddztwa $laskiego wynosi 63,3%.
Samochody ciezarowe ciezkie stanowig 20,2% pojazdéw na granicy wojewdédztwa (z samochodami
ciezarowymi — 23,5%). Udziat samochoddw dostawczych wynosi blisko 12,3%.

Ponizsza tabela przedstawia ruch drogowy na granicy wojewddztwa w podziale na sgsiednie
wojewoédztwa oraz granice z Czechami iStowacjg. Najwiekszy ruch zaobserwowano na granicy
z wojewddztwem matopolskim — 44,2% ruchu na granicy wojewddztwa oraz z wojewddztwem
opolskim — 28,0%. Udziat ruchu drogowego na granicy ze Stowacjg w catkowitym ruchu na granicy
wojewddztwa jest najnizszy, wynosi zaledwie 0,9%.

Tabela 51. Sredniodobowy ruch roczny (SDRR) w punktach pomiarowych na granicy poszczegdlnych
wojewddztw i kraju.

Samochody Samochody ciezarowe iagniki
Granica osobowe, s:;zgx::‘g yce Autobusy c'?g.mkl Motocykle | Ogotem Udziat
mikrobusy bez przycz.| z przycz. rolnicze
wojewddztwo
opolskie 57 241 12 654 3315 23402 470 271 244 97 597 28,0%
(15 punktow)
wojewodztwo
todzkie 27 043 5813 1506 12503 187 40 89 47 181 13,5%
(7 punktéw)
wojewddztwo
Swietokrzyskie 6776 1363 486 3176 40 100 37 11977 3,4%
(3 punkty)
wojewodztwo
matopolskie 111453 18 750 5231 17 219 1008 79 448 154 189 44.2%
(11 punktéw)
Republika
Stowacka 1338 409 77 1154 4 0 13 2996 0,9%
(3 punkty)
Republika
Czeska 17 217 3809 873 13071 131 24 114 35240 10,1%
(7 punktéw)
Razem 221 069 42 797 11 487 70526 1841 514 946 349179 100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ruch tranzytowy zostat zmierzony na podstawie odnotowywania numerdéw rejestracyjnych i godziny
(gg:mm:ss) przejazdu pojazddw na punktach pomiarowych, zaréwno na wlocie jak i na wylocie. Tranzyt
policzono dla poszczegdlnych rodzajéw pojazdéw. Dla kazdej relacji, na ktérej wystgpit tranzyt (punkt
wjazdu, rézny od punktu wyjazdu) policzono $redni czas przejazdu osobno dla pojazdéw ciezarowych
i pozostatych pojazdéw. Czas ten pordwnano zczasem normatywnym wyliczonym z modelu.
W przypadku duzych réznic i matej préby, dokonano korekt. Tak wyznaczone czasy Srednie zwiekszono
przyjmujac zatozenia, ze czasy przejazdu moga sie rézni¢ nawet do 40% (20% zwiekszenie czasu
$redniego) a postdj pojazdu ciezarowego nieprzekraczajgcy 45min, nie stanowi zrodta/ celu podrézy.
Pojazdy, dla ktdrych czas przejazdu byt wiekszy, niz okreslony w powyzszy sposdb, nie zaliczono do
ruchu tranzytowego. Nastepnie dla kazdej relacji tranzytowej wyliczono jej udziat w ruchu na wlocie,
zmniejszajgc pule badanych pojazddéw o te, ktére wjechaty po godzinie 18:00 minus czas sredni dla
relacji tranzytowej, a dla wylotu zmniejszajac pule o pojazdy, ktdre wyjechaty przed godzing 6:00 plus
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czas $redni dla danej relacji. Otrzymane udziaty przemnozono razy obliczong dla kazdego wlotu wartosé¢
SDRR.

Rysunek 160. Wiezba samochodowego ruchu tranzytowego — ruch samochodowy ogdtem.

Zrédto: Opracowanie wtasne

eog®
300 | Strona ﬁBS“"



Wojewddztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

Rysunek 161. Wiezba ruchu tranzytowego - samochody osobowe.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 162. Wiezba ruchu tranzytowego - samochody ciezarowe z przyczepa.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Najwieksza relacja tranzytowa dla pojazdéw osobowych, dostawczych i ciezarowych z przyczepa to
relacja w ciggu autostrady A4. Udziat tej relacji w tranzycie pojazdéw osobowych stanowi 42,2% (5267
pojazdow), dla pojazdow dostawczych jest to 37,4% (1195 pojazdow),dla pojazddow ciezarowych bez
przyczepy udziat relacji wynosi 30,6% (344 pojazdy), a dla pojazdéw ciezarowych z przyczepg 19,9%
(2219 pojazddw). Drugg najwiekszg relacjg dla samochodéw osobowych jest relacja miedzy drogami
A4 iAl - relacja potnoc-wschdd, ktérej udziat wynosi 10,3% (1280 pojazddéw). Dla pojazdéw
dostawczych kolejnymi najwiekszymi relacjami sg te w ciggu drogi Al (4,7%, 149 pojazdow) oraz
miedzy drogami Al i A4 — relacja potudnie-wschdd (4,3%, 137 pojazddw). Dla pojazdéw ciezarowych
bez przyczepy drugg najwiekszg relacjg jest relacja pomiedzy drogami Al i A4 — relacja potudnie-
wschdd i stanowi 5,6% (63 pojazdy) catego tranzytu tych pojazdéw. Drugg najwiekszg relacjg dla
pojazddéw ciezarowych z przyczepg jest relacja na drodze Al, ajej udziat wynosi 12,6% (1406
pojazdow).

Najwiekszy udziat ruchu tranzytowego wystepuje na punkcie 10 (droga A4 ze wschodu) dla pojazdow
osobowych (31,7%), dostawczych (26%) i ciezarowych (24%). Dla pojazdéw ciezarowych z przyczepa
najwiekszy udziat ruchu jest na punkcie 23 (droga A4 zzachodu) iwynosi 19,7%. Sumarycznie
najwiekszy udziat ruchu tranzytowego jest na punkcie 10 (droga A4 ze wschodu) i wynosi 23,6%.

Tabela 52. Struktura przestrzenna ruchu samochodowego SDRR na kordonie zewnetrznym
wojewddztwa Slaskiego.

Relacja ruchu s:;:‘)l.;z}x:y S:;:t(; cvl\:::lg ::;n::;:jy CljZ::;V:: Autobusy f;?f: Izkel Motocykle Ogoétem
mikrobusy ) )

Zrédtowo-docelowy 196 115 36411 9239 48158 1445 514 946 292 828

Tranzytowy 24 954 6386 2248 22368 396 0 0 56 352

Tranzytowy (%) 11,29% 14,92% 19,57% 31,72% 21,51% 0,00% 0,00% 16,14%

Razem 221069 42797 11487 70526 1841 514 946 349 180

Wyniki pomiaréw wykonanych w ramach Opracowania znajdujg sie w Zatgczniku 7.
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1.2.4. Inne Zrédta danych o ruchu drogowym

Zintegrowany Model Ruchu

Ponizsza tabela przedstawia ruch drogowy na granicy wojewddztwa w podziale na sgsiednie
wojewoddztwa oraz granice z Czechami iStowacjg. Najwiekszy ruch obserwuje sie na granicy
z wojewddztwem matopolskim — 41,5% ruchu na granicy wojewddztwa oraz z wojewddztwem
opolskim — 32,0%%. Udziat ruchu drogowego na granicy ze Stowacjg w catkowitym ruchu na granicy
wojewddztwa jest najnizszy, wynosi jedynie 0,5%.

Tabela 53. Sredniodobowy ruch roczny (SDRR) w punktach pomiarowych na granicy poszczegdlnych
wojewddztw i kraju — dane z ZMR.

Samochody samochody Samochody cigzarowe
Granica osobowe, dostaweze Ogotem Udziat
mikrobusy bez przycz. z przycz.

wojewodztwo
opolskie 84 495 8 688 3205 17 334 113722 32,0%

(15 punktéw)

wojewddztwo
todzkie 39518 4535 1638 11325 57016 16,0%

(7 punktow)

wojewodztwo
Swietokrzyskie 9326 1306 457 2 346 13435 3,8%

(3 punkty)

wojewddztwo
matopolskie 119 807 10621 4182 12 826 147 436 41,5%

(11 punktow)
Republika
Stowacka 1551 258 32 22 1863 0,5%
(3 punkty)

Republika
Czeska 12 372 2329 300 6 800 21801 6,1%

(7 punktow)
Razem 267 069 27 737 9814 50 653 355273 100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Zintegrowanego Modelu Ruchu CUPT

W ZMR udziat samochodéw osobowych i mikrobuséw na granicy wojewddztwa na drogach, na ktérych
wykonywano pomiar ruchu w ramach Opracowania wynosi 75,2%. Samochody ciezarowe ciezkie
stanowig 14,3% pojazdéw na granicy wojewddztwa (z samochodami ciezarowymi — 17,0%). Udziat
samochoddéw dostawczych wynosi blisko 8%.
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Tabela 54. Poréwnanie natezenia ruchu samochodowego (SDRR) na kordonie zewnetrznym

wojewddztwa
Samochody
. Punkty kordonu Samochody Samochody Samochody ..
Zrédto danych .. cigzarowe Razem
zewnetrznego osobowe dostawcze cigzarowe
z przyczepa
Pomiar natezenia
ruchu 2021 Drogi krajowe i wojewddzkie 221069 42797 11487 70526 345880
(45 przekrojow) 267 069 27737 9814 50 653 355273
Model ZMR Drogi powiatowe i gminne 51381 1515 1211 4070 58177
(71 przekrojéw)
tacznie 318 450 29 252 11 025 54723 413 450

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Zintegrowanego Modelu Ruchu CUPT oraz pomiaréw

Poréwnujgc ruch drogowy z wykonanych pomiaréw imodelu ZMR na granicy wojewddztwa,
zauwazymy, ze catos¢ ruchu nie rdzni sie bardziej niz 3%, jednak w rozréznieniu na rodzaje pojazdéw
réznice juz sie pojawiaja. Moze to by¢ kwestig zaliczenia poszczegdlnych pojazdow do grup
rodzajowych.

Inng ciekawg informacjg jakg mozemy sczytaé z tabeli jest wysoki udziat (14%) ruchu na drogach

powiatowych i gminnych w ruchu zewnetrznym, przy czym w grupie samochoddéw osobowych jest to
16%, dostawczych 5%, a ciezarowych ciezkich 7,4%.

Pomiar ruchu na sieci drogowej i autostradowej Republiki Czeskiej 2016

W 2016 r. w Republice Czeskiej prowadzono pomiary na sieci drogowej. Z udostepnionej bazy
pomiarowej wyodrebniono odcinki drég, prowadzgce do przejs¢ granicznych z Polska. Z badan wynika,
ze Srednio w dobie tymi odcinkami przejezdza blisko 43 tys. pojazdow. Najwiekszym obcigzeniem
ruchu ogoétem charakteryzuja sie odcinki autostradowe — 46% pojazddw korzysta wtasnie z tych drog.

74% pojazdow na badanych odcinkach stanowig samochody osobowe idostawcze, natomiast co
czwarty pojazd to samochdd ciezarowy lub ciezarowy ciezki.

Ponizej przedstawiono zestawienie dla wszystkich badanych odcinkdw prowadzacych do przejsé
granicznych z Polska na obszarze wojewddztwa $lgskiego.
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Wojewddztwo

Ftap 1.5 Slaskie
Tabela 55. Sredniodobowy ruch roczny w punktach pomiarowych przy granicy z Polskaq.
Numer Numer drogi Samochody .P(?jazdy
Sekcja | drogi (konPtI;nu- przejéci':agzr::icznego osobowe ic(:?;iaar;‘:vee Motocykle Ogdtem
Ccz acja) i dostawcze cieikie
7-8998 D1 Al Gorzyczki 6985 3809 11 10 805
7-2968 46 DW 916 Pietraszyn - Sudice 479 106 6 591
7-1599 | 48 S52 Cieszyn - Cesky T&sin 4500 4377 6 8 883
7-0438 67 DK 78 Nowe Chatupki - Bohumin 3 066 1132 37 4235
7-5998 | 466 | DP3511S Owsiszcze - Pist 592 49 7 648
7-2786 | 469 DP 3507S Tworkow - Hat 362 57 5 424
7-3918 | 471 |DG 612903S Chatupki - Bohumin 1308 120 9 1437
7-0790 | 472 DP 2627S Kaczyce Dolne - Karvina R3j | 5334 419 12 5765
7-2720 | 475 2645S Marklowice Gérne - Dolni Marklov 2137 136 19 2292
7-4540 | 476 DP 2610S Leszna Gorna - Horni Listna 849 175 11 1035
7-1583 [04824| 26245 daw. (C“'/Ie;:ty';rz;‘zsz?f;es'” 2179 126 13 2318
7-4330 | 46811 5039S Gotkowice - Zavada 702 113 13 828
7-2787 | 4696 3532S Chatupki - SilheFovice 2679 228 49 2956
7-2730 47216 2624S Kaczyce Gorne-Karvina Raj Il 568 27 0 595
Razem 31740 10874 198 42 812

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie http://scitani2016.rsd.cz
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Rysunek 163. Lokalizacja punktow pomiarowych przy granicy z Polskg.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie http://scitani2016.rsd.cz
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Podsumowanie popytu w transporcie drogowym

Analizujgc zmienno$é sezonowg ruchu drogowego na drogach krajowych na podstawie danych
ze stacji pomiaru ciggtego zauwazalny jest spadek ruchu w 2020 roku zwigzany z pandemig
COVID-19. Spadki nie sg rownomierne dla okresu catego roku — wiekszy spadek obserwuje sie w
okresie marzec — lipiec, a mniejszy w IV kwartale 2020 r.

Wojewddztwo $laskie charakteryzuje wieksze obcigzenie ruchem drogowym, niz pozostaty
obszar kraju. Mozna szacowaé, ze obcigzenie drég krajowych jest okoto 66% wieksze
w wojewddztwie slgskim niz w catej Polsce. Jest to tendencja zauwazalna juz od lat. SWOT DW1

W wojewddztwie Slaskim sg tez odcinki drég, na ktérych odnotowano jedne z najwyzszych
dobowych obcigzen ruchu s3 to: droga nr S86, odcinek Sosnowiec — Katowice, SDRR 2020/2021
okoto 112,7 tys. poj./dobe (w 2015 r. — 112,2 tys. poj./dobe) oraz autostrada A4, Katowice
(przejscie), SDRR 2020/2021 okoto 101 tys. poj./dobe (w 2015 r. — 105 tys. poj./dobe).

Ruch zewnetrzny (na granicy wojewddztwa) stale wzrasta i to pomimo chwilowego spadku ruchu
w trakcie pandemii. W okresie 2015- 2020 ruchu na granicy wojewddztwa wzrdst o 9,4%. Ruch
ten koncentruje sie gtdwnie na drogach krajowych — okoto 77%.

Nalezy zauwazyé¢, ze ruch na drogach w wojewddztwie Slgskim charakteryzuje duza zmiennos¢
dobowa itygodniowa, mniejsza zmienno$¢ roczna. Dzieje sie tak z uwagi na mieszanie sie
charakteru ruchu na drogach — prowadzg one zaréwno ruch gospodarczy, jak i rekreacyjny. Ruch
w wojewddztwie charakteryzuje sie wrazliwoscig na sytuacje nietypowe. Takg sytuacjg byta
pandemia izwigzane z nig obostrzenia, spadki ruchu samochodowego w tych okresach byty
znaczace. SWOT DS7

Zaréwno w pomiarze GPR, Zintegrowanym Modelu Transportowym jak iw pomiarze
wykonanym w ramach opracowania najwiekszy udziat w ruchu zewnetrznym odnotowano na
granicy z wojewoddztwem matopolskim 41,4-44,2%, druga w kolejnosci jest granica
z wojewddztwem opolskim 28,0%- 32%. Jest to w duzej mierze zwigzane z trasg autostrady A4,
ktora prowadzi przez oba wymienione wojewddztwa a ktéra odpowiada za okoto 24% catego
zewnetrznego ruchu drogowego. W odniesieniu do ruchu miedzynarodowego, zdecydowanie
wiekszy jest udziat w ruchu zewnetrznym, ruchu na granicy z Czechami 6,1-9,6%, niz ze Stowacja
0,5-0,7%. Najbardziej obcigzone ruchem przejscia graniczne z Czechami na podstawie pomiaru
w 2016 roku to Gorzyczki A1 — 10805 poj./dobe, Cieszyn — 8883 poj./dobe, Kaczyce Dolne — 5765
poj./dobe.

Udziat samochoddw osobowych w ruchu zewnetrznym z pomiaréw wynosi 63,3- 70,0% i jest
mniejszy niz Srednio w kraju 72,1%, z kolei udziat ruchu ciezarowego wynosi 19,0-23,2% i jest
zdecydowanie wiekszy niz $rednio w kraju 16,9%. Za taka sytuacje odpowiada po czesci
aktywnos¢ gospodarcza wojewddztwa $lgskiego a po czesci prowadzenie przez wojewddztwo
drég tranzytowych w sieci TEN-T o znaczeniu miedzynarodowym.
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Pomimo duzej aktywnosci gospodarczej wojewddztwa odnotowano duzy ruch tranzytowy wsréd
pojazddéw ciezarowych ciezkich — 32% w ruchu na granicy wojewddztwa (tranzyt liczony
podwdjnie). W duzej mierze za taki obraz odpowiadajg dominujace relacje tranzytowe wzdtuz A4
— 2219 pojazddéw ciezarowych ciezkich (9024 pojazdow ogdtem) oraz wzdtuz Al. Sg to relacje na
odcinkach drég w sieci TEN-T i prowadzg ruch miedzynarodowy. SWOT DW?7

1.3. Popyt w ruchu rowerowym

Zmiennos¢ ruchu rowerowego na drogach krajowych

Pomimo, iz od 2005 roku wykonano trzy nowsze Generalne Pomiary Ruchu na drogach krajowych, to
petne opracowanie ruchu rowerowego zawierajgce zmiennos$¢ sezonowg tego ruchu dostepne jest
jedynie dla GPR 2005 [30]. O ile jednak wielkos¢ i udziat ruchu rowerowego zmieniajg sie wyraznie,
o tyle jego zmiennos¢ sezonowa a przynajmniej jej charakterystyka nie podlega duzym zmianom.

Rysunek 164. Zmiennos¢ sezonowa ruchu rowerowego na tle zmiennosci ruchu innych pojazdow na
podstawie GPR 2005 r.

Zrédfto: [30]

Na tle zmiennosci sezonowej ruchu samochodowego, ruch rowerowy charakteryzuje sie na drogach
krajowych znacznie wiekszg amplitudg. W miesigcach zimowych ruch spada do 20-40% wartosci
Sredniorocznej, natomiast w miesigcach letnich wzrasta do 140-180% wartosci Sredniorocznej.
Wiekszg amplitudg zmian charakteryzuje sie ruch motocyklowy.
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W miesigcach wykonywania badan ankietowych i pomiaréw w ramach RPT, czyli w okresie wrzesien —
listopad 2021 r., ruch rowerowy waha sie w przedziale 80-120% wartosci Sredniorocznej, mozna wiec
go przyjgé za miarodajny dla wartosci sredniorocznych.

Brak jest opracowan oraz danych na temat ruchu rowerowego w wojewddztwie slgskim. Ponizej
przedstawiono dane dotyczgce sezonowosci ruchu rowerowego z miast takich jak Warszawa, gdzie
corocznie przeprowadzane sg pomiary ruchu rowerowego oraz Poznan, gdzie w kilku lokalizacjach
zamontowane s3 liczniki rowerowe, z ktérych dane mozina odczytywac¢ z dedykowanej strony
internetowej. Ruch rowerowy w Poznaniu w styczniu, lutym oraz w grudniu wynosi okoto 3% ruchu
rocznego (patrz rys. 165). Na rysunku dotyczagcym badan z Warszawy takze widoczne jest
wyptaszczenie w tym okresie. Od marca ruch rowerowy systematycznie rosnie, co zwigzane jest
z polepszajgcymi sie warunkami atmosferycznymi i wydtuzajgcymi sie dniami, co sprzyja zaréwno
komfortowi jak i bezpieczestwu podrézy rowerowych.

Rysunek 165. Sezonowosc¢ ruchu rowerowego w Warszawie — 2018 r.

Zrédto: ,,Warszawski pomiar ruchu rowerowego 2018” Zarzqd Drég Miejskich w Warszawie. [48]

Rysunek 166. Sezonowosc ruchu rowerowego w Poznaniu — 2021 r.
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Dane z licznikéw rowerowych: Dolna Wilda, Grunwaldzka (dwie lokalizacje),
Plac Wolnosci, Wartostrada.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z licznikéw rowerowych.

W pomiarach ruchu rowerowego przeprowadzonych w Warszawie w 2020 r. [21] (w trakcie pandemii
COVID-19) odnotowano wzrost ruchu rowerowego o 17,4%, przy jednoczesnym spadku ruchu w
szczycie porannym - o blisko 25% i wzroscie o poréwnywalng warto$¢ ruchu w szczycie
popotudniowym. Ruch rowerowy w centrum Poznania w 2020 r. spadt o ponad 8% w stosunku do
danych za 2019 r. (licznik Plac Wolnosci).

1.4. Popyt transporcie publicznym

1.4.1. Popyt w transporcie kolejowym

Udziat wojewddztwa Slgskiego w przewozach pasazeréw transportem kolejowych (na podstawie liczby
odprawionych pasazerdow) wynosit w 2019 r. i 2020 r. odpowiednio 7,9% i 7,8% na tle kraju [44].

Urzad Transportu Kolejowego [10] podaje, ze liczba odprawionych pasazeréw w wojewddztwie slgskim
w 2019 r. wyniosta 26,6 min, co oznacza koto 20% wzrost w stosunku do danych za 2018 r. (22,3 min
odprawionych pasazeréw). W latach 2010-2017 liczba odprawionych pasazeréw utrzymywata sie na
stabilnym poziomie iwynosita $rednio 20,1 min. W 2020 r. ze wzgledu na sytuacje epidemiczng
wywotang COVID-19 liczba pasazerdéw spadta drastycznie i wyniosta 16,2 min.

Udziat przewozéw regionalnych iaglomeracyjnych (wedtug liczby pasazeréw) wyniost 87,6%,
a przewozéw dalekobieznych — 12,4%. W podziale na przewoznikéw Spétka Koleje Slaskie obstuzyta
87,5% pasazeréw korzystajgcych z przewozéw kolejowych w wojewddztwie $laskim, kolejno 12,4%
pasazerdow skorzystato z oferty Polregio, a jedynie 0,1% z oferty spdtki PKP IC. [10]

Miastem o najwiekszej wymianie pasazerskiej w wojewddztwie sg Katowice, gdzie w 2019 r.
funkcjonowato 8 stacji, a udziat wymiany pasazerskiej na tych stacjach w wymianie pasazerskiej
w wojewddztwie wynidst az 33,5%, przy czym nalezy zauwazy¢, ze wptyw na tg wielko$é maja przede
wszystkim pasazerowie dojezdzajagcy do Katowic. Ponizej przedstawiono dane o najwiekszych
osrodkach miejskich w gtdwnych stacjach wojewddztwa Slgskiego.

Tabela 56. Dane o najwazniejszych osrodkach miejskich i gtownych stacjach wojewddztwa slgskiego

Katowice |Czestochowa Gliwice Bielsko-Biata Tychy

liczba stacji funkcjonujgcych 8 4 3 7 7
udziat wymiany pasazerskiej na
wszystklch st.aCJach w mlgs.ue 33.5% 8,9% 8,7% 4,4% 4,1%

W wymianie pasazerskiej
w wojewddztwie

wymiana pasazerska (mln) 17,6 4,7 4,5 2,3 2,1

Srednia liczba pasazeréw na
jedno zatrzymanie pociggu na 119 85 83 61 28

gtéwnej stacji
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Zrédto: ,,Wymiana pasazerska w 2019 r. Funkcjonowanie kolei w wojewddztwach” Urzqd Transportu Kolejowego

[51]

Odnoszac sie do dobowej wymiany pasazerskiej, najwiekszg w wojewddztwie slgskim odnotowuje sie
na stacji Katowice [51]. W dobie z tej stacji korzysta okoto 43 tys. pasazerdw, co plasuje jg na 5 pozycji
w kraju po stacjach: Poznan Gtéwny, Wroctaw Gtéwny oraz Warszawa Centralna i Warszawa
Sréodmiescie. Ponizej zestawiono stacje o najwiekszej dobowej wymianie pasazerskiej
w wojewddztwie.

Tabela 57. Stacje kolejowe o najwiekszej wymianie pasazerskiej w wojewoddztwie slgskim — dane
dobowe, 2019r.

Srednia liczba
. Wymiana pasazerska | Srednia dobowa liczba pasazeréw na 1
Nazwa stacji . J . . -
[liczba oséb] zatrzyman zatrzymanie (wartosci
zaokraglone)
Katowice 43000 360 120
Gliwice 12 400 148 80
Czestochowa 10 800 126 90
Bielsko-Biata Gtéwna 5300 87 60
Zabrze 4300 110 40
Zawiercie 4300 98 40
Tychy 4100 148 30
Sosnowiec Gtéwny 3900 110 40
Pszczyna 3100 98 30
Katowice Ligota 3000-4000 155 20-39

Zrédto: ,, Wymiana pasazerska w 2019 r. Funkcjonowanie kolei w wojewddztwach” Urzqd Transportu Kolejowego

[51]

Napetnienie taboru spotki Koleje Slaskie (oszacowane na podstawie $redniego wykorzystania miejsc)
w pazdzierniku 2019 r. wynosito blisko 35%. Badanie prowadzone we wrze$niu 2020 roku pokazato, ze
napetnienie taboru spadfo do poziomu okoto 23%. Obserwacje prowadzone w listopadzie 2020 r. w
trakcie lockdownu spowodowanego COVID-19 daty wynik na poziomie okoto 11%.

Z badan liczby pasazeréw pociagéw, ktérych organizatorem jest Wojewddztwo Slaskie [52] (przewozy
wykonywane s3 przez dwdch operatoréw: Koleje Slaskie Sp. z 0.0. oraz Polregio Sp. z 0.0.) wynika, ze
jesienig 2021 r. popyt na przewozy pasazerskie ksztattowat sie na poziomie 56,9 tys. pasazerow. Popyt
w soboty i niedziele stanowit odpowiednio 63,5% i 49,6% popytu z dnia roboczego.

Najwiecej pasazerow zaréwno w dzien roboczy jak i w soboty oraz niedziele odnotowano w relacji S1
(Gliwice — Katowice — Czestochowa) — 19,3 tys. pasazerow w dzien roboczy, 10,2 tys. pasazerow
w soboty i 7,3 tys. pasazeréw w niedziele. Kolejng relacjg, gdzie odnotowano najwiekszg liczbe
pasazeréw byta relacja S5 (Katowice — Bielsko-Biata — Zwardon), gdzie w dzien roboczy, soboty
i niedziele odnotowano odpowiednio: 9,8 tys. pasazeréw, 6,9 tys. pasazerdow i 6,0 tys. pasazeréw.
Zaréwno potaczenie S1 jak i S5 obstugiwane s3 przez Koleje Slaskie.
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1.4.2. Popyt w publicznym transporcie metropolitalnym

Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia to: 41 miast i gmin o tacznej powierzchni 2,5 tys. km kw.,
w ktérych mieszka 2,3 mln mieszkancow, dziata 240 tys. firm i przedsiebiorstw, wytwarzajgcych ok. 8%
PKB naszego kraju. Wptyw Metropolii na transport publiczny w wojewddztwie $lgskim jest, wiec
dominujacy.

Niestety Metropolia jako jednostka samorzadowa istnieje od niedawna, to jest od roku 2018.
Prawdopodobnie dlatego brakuje dobrze opracowanych danych o popycie w transporcie
metropolitalnym. Czesciowo wykorzystano dane z modelu ruchu dla subregionu centralnego.

Tabela 58. Wyniki rozktadu ruchu pasazerskiego w systemach transportu — okres doby

Praca transportowa Praca przewozowa Liczba
Srodek transportu/|  Liczba P P pasazeréw
(o] t kursé
perator ursow [pojkm/dobe]| [pojh/dobe] |[paskm/dobe]| [pash/dobe] | [pas/dobe]
Autobus KZKGOP 11998 215989 8292 9213078 334 704 1591 145
Tramwaj 3339 44 468 2424 717 452 37178 188 817
Koleje élqskie 274 9264 202 855 507 16 475 53449
Polregio 87 1938 37 226 703 4231 13 658
PKP IC 76 4283 74 146 333 2 067 7 016
Autobusy 3916 73 061 2492 2 878 634 87 444 377 670
pozostate
SUMA 19 690 349 003 13521 14 037 707 482 099 2231755

Zrédto: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego. Komputerowy model ruchu dla
stanu istniejgcego. Raport z realizacji Etapu 5 [36]

Mimo, iz pomiary napetnienia na liniach ZTM wykonywane sg corocznie jednak mozliwosci poréwnania
zmian sg dos$¢ ograniczone z uwagi na fakt zmieniajgcego sie zakresu linii poddanych pomiarom.
Poréwnanie takie udato sie przeprowadzié¢ jedynie dla dwdch linii.
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Tabela 59. Poréwnanie napetnienia na liniach autobusowych ZTM w latach 2018-2020.

Nr linii Linia 45 Linia 149
. zmiana do zmiana do zmiana do
Rok pomiaru 2018r. 2019r. 2018 r. 2020 2018 r. 2018r. 2020r. 2018 r.
Liczba
E przewiezionych 2532 2 466 -2,6% 2124 -16,1% 3763 2 455 -34,8%
8 pasazerow
° Srednie
NS . 19 21 -8,2% 15 -22,4% 16 10 -36,0%
o] napefnienie
N 7
N - >
Sred ’;';“ d‘;‘j,)';gmsc 8,0 88 | -111% | 7,4 7,5% 8,8 8,5 -2,9%
Liczba
przewiezionych 1561 - - 1316 -15,7% 1816 1527 -15,9%
© pasazerow
8 Srednie
) . 20 - - 15 -28,6% 16 12 -25,7%
2 napetnienie
Sred r;'j d‘?g';g{osc 9,3 - - 79 | -153% | 9,7 86 | -12,0%
Liczba
przewiezionych 975 - - 528 -45,8% -1047 732 -30,1%
< pasazeréw
Q - .
i srednie 13 - - 6 55,1% 9 6 -39,3%
> napetnienie
r4 . I { 7 7
Sred :"2 d‘ig;’g ¢ 95 - - 79 | -170% | 99 86 | -13,5%

Zrédto: wyniki pomiaréw napetnieni ZTM

Mimo niewielkiego zakresu poréwnan, spadek popytu na przewozy autobusowe wystgpit zaréwno dla

roznych dni tygodnia jak idla réznych parametréw. Niewatpliwg przyczyng tak wyraznych i duzych
spadkéw byto oddziatywanie pandemii. Warto zauwazy¢, ze wartosci procentowe spodkéw pasazerdw

sg podobne jak w transporcie kolejowym - 39%, chociaz troche mniejsze.

Innym petniejszym Zrédtem informacji o zmianach popytu w wyniku pandemii w publicznym

transporcie metropolitalnym, moze by¢ zestawienie wptywéw ze sprzedazy biletdw. W catym

badanym okresie od marca do grudnia, spadek wptywow wynidst 48,9%. Najwieksze spadki podobnie

jak w przypadku ruchu drogowego (por. rozdz. 11.1.2.1) dotyczyty okreséw najwiekszych obostrzen

kwiecien- czerwiec, pazdziernik- grudzien.

Tabela 60. Wartos¢ sprzedanych biletow w poszczegdlnych miesigcach w latach 2019 2020.

- 2020 r. zmiana
Miesiac 2019r. 2020r. w stosunku do 2019 r.
marzec 21588 610 zt 12 923 203 zt -40,1%

kwiecien 20889 978 zt 3398 292 zt -83,7%
maj 19 965 108 zt 7 066 995 zt -64,6%
czerwiec 18 508 747 zt 10530553 zt -43,1%
lipiec 19355511 zt 12 262 907 zt -36,6%
sierpien 18 151 729 zt 11745 136 zt -35,3%
wrzesien 20 698 029 zt 14 183 300 zt -31,5%
pazdziernik 22 365 764 zt 11624 470 zt -48,0%
listopad 19 292 045 zt 8 608 986 zt -55,4%
grudzien 18 707 002 zt 9621 862 zt -48,6%

Zrédto: Raport 2020; ZTM [28]
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Rysunek 167. Wartosc sprzedanych biletow w poszczegdlnych miesigcach w latach 2019 2020.

Zrédto: Raport 2020; ZTM [28]
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1.4.3. Popyt w ruchu lotniczym

Port Lotniczy "Katowice" jest generatorem ruchu zaréwno pasazerskiego jak i towarowego. Zajmuje

trzecie miejsce w Polsce, po lotniskach Chopina w Warszawie i Krakéw — Balice, pod wzgledem liczby

obstuzonych pasazeréw [13]. W 2020 r. z uwagi na pandemie COVID-19 nastgpit drastyczny spadek

liczby pasazeréw az o 70%. Ruch towarowy utrzymat sie na podobnym poziomie jak w roku 2019 r.

Tabela 61. Statystyki roczne Portu Lotniczego Katowice.

Rok Ca:)ka(;\;vii:yrsr;ch Operacje lotnicze Ruch regularny Ruch czarterowy Cargo (tony)
1996 r. 68 203 3586 57 445 6 260 596
1997 r. 101 054 4290 77 933 19 508 1241
1998r. 150 724 6 256 97 460 49142 1365
1999r. 170230 6510 111 826 52049 1522
2000r. 168 126 8710 115094 47 341 7 745
2001 r. 180015 9441 124 335 50 906 2196
2002r. 202 267 8389 131899 66 716 2 886
2003 r. 257 991 9357 144 946 107 292 3548
2004 r. 622 612 13 803 465 655 149 758 5038
2005 . 1092 385 16 222 830988 255 466 5636
2006 . 1458411 21014 1129895 294 625 6113
2007 r. 1995914 24 489 1529734 432 830 7795
2008 r. 2426942 27 030 1804 638 601953 12703
2009. 2364613 26 206 1742804 603 765 6543
2010r. 2403 253 26770 1693512 693 880 11195
2011r. 2544124 29 259 1703 188 815711 12 138
2012r. 2 550 848 30584 1749625 776 093 10 546
2013r. 2544198 28990 1759 647 758 643 10 877
2014r. 2695732 28771 1677 057 985 827 16 269
2015r. 3069 279 31727 1988 231 1057 449 16 119
2016r. 3221261 31013 2126 540 1079 159 17 674
2017 r. 3892941 34725 2423859 1459398 17779
2018r. 4838 149 41007 2 845 004 1974 235 18 543
2019r. 4843 889 41 606 2813783 2006 326 20121
2020rr. 1445781 21922 990 987 428 946 20369

Zrédto: https://www.katowice-airport.com

Z wyjatkiem roku 2020 ruch pasazerski w Porcie Lotniczym Katowice cechuje regularny wzrost. Wzrost

ten budowany byt w wiekszej mierze przez wzrost ruchu czarterowego niz ruchu regularnego.
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Podsumowanie popytu w transporcie publicznym

Niecate 8% udziatu wojewddztwa s$lgskiego w kolejowych przewozach pasazerskich, nie jest
z pewnoscig udziatem zadawalajgcym. SWOT KW9

Przed pandemig popyt na przewozy pasazerskie w kolei w wojewddztwie $lgskim zaczat
gwattownie wzrastac¢. Wymiana pasazerska w roku 2019 byta 0 20% wieksza niz w 2018. Niestety
pandemia gwattownie zahamowata ten proces a wymiana pasazerska w roku 2020 spadta, az o
39%.

Wiekszos$¢ stanowia przewozy regionalne iaglomeracyjne 87,6%. W ruchu wojewddzkim
najwiekszy udziat w przewozéw wykonuja Koleje Slaskie 87,5%, Polregio 12,4% a tylko 0,1% PKP
IC.

Pod wzgledem wymiany pasazerskiej dominujgcg stacjg w wojewddztwie jest stacja Katowice.
Dobowa wymiana pasazeréw rzedu 43 tys. plasuje jg na pigtej pozycji w kraju. Katowice jako
miasto majq udziat w 33,5% wymiany pasazerskiej w wojewddztwie.

Poza Katowicami najwieksza wymiana pasazerska odbywa sie na stacjach Gliwice, Czestochowa,
Bielsko- Biata, Tychy.

Dosc¢ dobre srednie napetnienie rzedu 35% w roku 2019, niestety w wyniku pandemii spadto do
23%.

Wzrost popytu na przewozy pasazerskie powinien dokonaé sie gtéwnie poprzez rozwdj kolei
regionalnych i aglomeracyjnych (metropolitalnych) jak réwniez poprzez integracje kolei z innymi
srodkami transportu, oraz przemyslang polityke zagospodarowania przestrzennego.

Szczegdblng role odgrywa w wojewddztwie transport metropolitalny. Metropolia Gérnoslasko —
Zagtebiowska to okoto, 20% powierzchni wojewddztwa, 50% ludnosci i 48% firm. Generuje wiec,
wiekszos¢ ruchu w réwniez w transporcie publicznym w wojewddztwie.

Podobnie jak popyt wruchu kolejowym podobnie w przypadku popytu na transport
metropolitalny, wptyw pandemii byt bardzo negatywny. SWOT LT6

Sukcesywnie wzrastajg przewozy w transporcie lotniczym za posrednictwem Portu Lotniczego
Katowice. Jako ze pasazerski transport lotniczy byt jedng z najbardziej poszkodowanych gatezi
transportu w wyniku pandemii, odczut to rdwniez PL Katowice. Spadek odprawianych pasazeréow
w 2020 roku wynidst az 70%. Jednak przed pandemia ruchu pasazerski wtym porcie stale
wzrastat. SWOT LO4
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1.5. Popyt na przewozy towarowe

1.5.1. Ruch pojazdow przewozgcych towary na drogach

Analize ruchu pojazdéw przewozacych towary przeprowadzono na podstawie macierzy ruchu
ciezarowego w modelu ZMR. Zgodnie z modelem ZMR, samochody przewozgce towary odbywajg
ponad 220 tys. przejazdow zwigzanych z wojewddztwem S$lgskim w dobie. Przejazdy spoza
wojewddztwa $lgskiego stanowig 29% wszystkich przejazdéw samochoddéw dostawczych, a w kategorii
samochoddw ciezarowych z przyczepa/naczepg blisko 39%.

Tabela 62. Struktura przestrzenna ruchu samochoddw ciezarowych zwigzanego z wojewddztwem
Slgskim

Samochody ciezarowe

Relacja ruchu

Samochody dostawcze

Samochody ciezarowe

z przyczepa

przejazdy/doba % przejazdy/doba % przejazdy/doba| %
Zrédtowo-docelowy 21117 29% 7512 15% 39108 39%
Wewnetrzny 50811 71% 41 033 85% 61 559 61%
Razem 71928 100% 48 544 100% 100 667 100%

Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu CUPT

Powiatami, ktére generujg najwiecej ruchu ciezarowego s3:

e w grupie samochoddéw dostawczych, powiaty: m. Katowice, m. Tychy oraz cieszynski,

e w grupie samochoddw ciezarowych z przyczepg, powiaty: bedzinski, m. Katowice oraz m.

Dabrowa Gornicza.

Wiekszy udziat ruchu zewnetrznego w ruchu ogétem pojazdéw ciezarowych zauwazalny w regionach
potnocnym i potudniowym wojewddztwa. W rejonie centralnym i zachodnim wystepuje duzy udziat
ruchu wewnetrznego.

Tabela 63. Przewozy towardw w krajowym transporcie drogowym w 2020 r.

Podregion Zatadunek [tys. ton] Wytadunek [tys. ton]
Bielski 16 679 19 637
Bytomski 5965 8 098
Czestochowski 13 085 15512
Gliwicki 14 021 13 662
Katowicki 21668 22141
Rybnicki 11770 12120
Sosnowicki 31167 25 832
Tyski 12 427 14 575
Razem 126 782 131577

Podregiony patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Eurostat.
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Najwiecej przejazdow w przewozach towardw zwigzanych z wojewddztwem $lgskim w transporcie
drogowym wykonujg samochody ciezarowe z przyczepa/naczepg (TIR). Ich udziat w drogowym ruchu
towarowym, docelowo-zrédtowym dla wojewddztwa Slaskiego przekracza 58% w ruchu.
W przejazdach wykonywanych wewngatrz wojewddztwa udziat ten spada do 40%, a wzrasta udziat
ruchu samochoddéw dostawczych.

Rysunek 168. Generacja ruchu ciezarowego w powiatach wojewddztwa slgskiego- pojazdy dostawcze

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédfto: Zintegrowany Model Ruchu CUPT
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Rysunek 169. Generacja ruchu ciezarowego w powiatach wojewddztwa slgskiego- pojazdy ciezarowe

Numery porzqdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu CUPT

Wewnatrz wojewddztwa, ponad 62% przejazdédw samochoddw dostawczych i ciezarowych odbywa sie
w relacjach miedzypowiatowych. Wiezby ruchu miedzypowiatowego samochodéw dostawczych oraz
ciezarowych z przyczepg przedstawiono na rysunkach ponize;j.
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Rysunek 170. Dobowa wiezba przejazdow samochoddow dostawczych

Numery porzqdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu CUPT
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Rysunek 171. Dobowa wiezba przejazdéw samochoddw ciezarowych z przyczepgq

Numery porzqdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Zintegrowany Model Ruchu CUPT
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1.5.2. Przewozy towarow kolejg

Wsrdd stacji obstugujacych ruch towarowy na terenie wojewddztwa $lagskiego wyrédzni¢ mozna stacje
Chatupki, Dgbrowa Goérnicza Towarowa, Jaworzno Szczakowa JSB oraz Zebrzydowice, na ktérych
w okresie czerwiec — sierpiet 2021 r. uruchomiono powyzej 1000 pociggdw. Na zadnej ze stacji nie
uruchomiono liczby pociggdw w przedziale 500-1000. Miedzy 100 a 500 pociggdw w analogicznym
okresie uruchomiono na stacjach: Bytom Karb, Chorzéw Stary, Czechowice-Dziedzice, Czechowice-
Dziedzice Potudniowe, Czestochowa Mirdw, Czestochowa Stradom, Dgbrowa Gdérnicza Towarowa DTA,
Dabrowa Goérnicza Wschodnia, Dgbrowa Gdrnicza Zgbkowice, Gliwice GIA, Gliwice Port, Jaworzno
Szczakowa JSC, Jaworzno Szczakowa JSE, Katowice Ligota, Knuréw, Leszczyny, taziska Srednie, tazy ,
Piekary Slaskie Szarlej, Ruda Bielszowice, Ryduttowy, Stawkéw, Sosnowiec Dandéwka, Tarnowskie Géry
TGB, Tarnowskie Géry TGB TW, Tarnowskie Géry TGE OB, Zabrze Biskupice, Zabrzeg Czarnolesie ZCB
i Zawiercie GT. Dane powyzsze uzyskano z Urzedu Transportu Kolejowego i nie obejmujg sieci innych
zarzadcow niz PKP PLK.

Brak jest danych na temat grup towarowych pomiedzy stacjami. Pomimo, iz dane te sg zbierane
i analizowane przez Urzad Transportu Kolejowego, nie jest mozliwe przedstawienie ich w stosunku do
okreslonych stacji czy nawet wojewddztwa.

Na terenie wojewddztwa Slgskiego w Stawkowie znajduje sie koricowy odcinek linii szerokotorowej.
Wedtug raportdow spétki PKP LHS zarzadzajgcej linig, w 2017 roku przewieziono nig 10,1 min ton towaru
aw 2018 roku 10,7 min ton towaru. Niestety informacja nie jest przypisana do poszczegdlnych stacji.
Na podstawie wyrywkowych danych z lat wczes$niejszych nalezy przyjac, ze przewozy towarowe za
pomocag tej linii powoli rosna.
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Rysunek 172. Liczba uruchomionych pociggow na stacjach w wojewddztwie slgskim.

py:z. Nazwa stacji p'::z. Nazwa stacji pg:z. Nazwa stacji
1 Bytom Karb 12 Gliwice GIA 23 Ruda Bielszowice
2 Chatupki 13 Gliwice Port 24 Ryduttowy
3 Chorzéw Stary 14 Jaworzno Szczakowa JSB 25 Stawkow
4 Czechowice-Dziedzice 15 Jaworzno Szczakowa JSC 26 Sosnowiec Dardéwka
5 Czechowice-Dziedzice Potudniowe 16 Jaworzno Szczakowa JSE 27 Tarnowskie Gory TGB
6 Czestochowa Miréw 17 Katowice Ligota 28 Tarnowskie Géry TGB TW
7 Czestochowa Stradom 18 Knuréw 29 Tarnowskie Gory TGE
8 Dabrowa Goérnicza Towarowa 19 taziska Srednie 30 Zabrze Biskupice
9 Dabrowa Gérnicza Towarowa DTA 20 tazy 31 Zabrzeg Czarnolesie
10 Dabrowa Gdrnicza Wschodnia 21 Leszczyny 32 Zawiercie
11 Dabrowa Goérnicza Zgbkowice 22 Piekary Slaskie Szarlej 33 Zebrzydowice

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego
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1.5.3. Przewozy towarow innymi Srodkami transportu

Przewozy tadunkéw zeglugg $rédlgdowa w Polsce majg tendencje spadkowg. W 2019 r. przewozy te
osiggnety 4 680,9 tys. ton rocznie co stanowi udziat w przewozie tadunkow jedynie 0,2%, dodatkowo
przewozy krajowe to zaledwie potowa 2 348,5 tys. ton. Dominowaty przewozy towardw z grupy rudy
metali oraz innych produktéw gérnictwa i kopalnictwa (37,9%), drugg grupa byt wegiel kamienny,
brunatny (14,8%).

W obszarze wojewddztwa $laskiego zlokalizowany jest port srédlgdowy Gliwice. Port obstuguje
przewdz towardw masowych gtéwnie wegiel irudy zelaza, réwniez wyroby stalowe. Mozliwosci
przetadunkowe portu to 1 600 tys. ton rocznie.

Terminal cargo dziatajgcy w ramach Portu Lotniczego Katowice odprawit w 2020 roku 20 369 ton
tadunku. Pomimo okreséw spadku ruchu towarowego, w dtuzszej perspektywie réwniez nastepuje
wzrost. Wzrost przewozéw tadunkdw nastgpit réwniez pomiedzy 2019 a 2020, pomimo pandemii.

Podsumowanie popytu na przewozy towarowe

Mimo dobrego, w stosunku do innych wojewddztw, dostepu do infrastruktury kolejowej
i Srodlgdowej wodnej, dominujgcym S$rodkiem transportu towardw w wojewddztwie jest
transport drogowy. Nie ma co prawda wyliczen przewozu ftadunku poszczegdlnymi srodkami
transportu, ale sama wielkos¢ ruchu samochoddw ciezarowych wskazuje na jego dominacje.

Duza czes$¢ ruchu ciezarowego jest wykonywana w podrézach wewnetrznych, zwtaszcza
w centralnej czesci wojewddztwa. W przypadku takich podrézy nie majg one alternatywy
w transporcie kolejowym czy srédlgdowym.

W czesci pétnocnej i potudniowej wojewddztwa potencjaty ruchu ciezarowego sg, co prawda
mniejsze, ale wiekszy jest udziat ruchu zewnetrznego w tym przypadku zwtaszcza, lepsza oferta
w transporcie kolejowym mogtaby ograniczy¢ ruch drogowy.

W wojewddztwie jest wiele stacji kolejowych charakteryzujgcych sie odprawianiem duzej liczby
pociggéw (4 stacje ponad 1000 pociggdw na kwartat i az 26 stacji miedzy 100-500 pociggdw na
kwartat). Dodatkowo znajduje sie stacja kolei szerokotorowej z terminalem w Stawkowie. Kolej
szerokotorowa przewozi rocznie okoto 10 min ton towaru.

Przewozy towarowe w zegludze s$rdodlagdowej majg niestety tendencje spadkowa. Przewozy
opierajg sie na towarach masowych, weglu, rudach, innych wyrobach kopalnianych, co wobec
projektu transformacji gospodarki wojewddztwa nie daje dobrych perspektyw temu srodkowi
transportu. Podejmowane sg w Polsce préby wprowadzenia nowych grup towaréw do zeglugi
Srodlgdowej w oparciu o transport kontenerowy ito wydaje sie by¢ transport, na ktorym
w wiekszym stopniu bedzie sie musiat opiera¢ popyt na transport srédlgdowy w przysztosci.
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Pomimo, iz udziat towarowego transportu lotniczego w przewozach towaru w Polsce jest
niewielki, to jest to gatez transportowa stale sie rozwijajgca. Przewozy cargo w Porcie Lotniczym
Katowice charakteryzujg sie wzrostem i to nawet pomimo pandemii. SWOT LS3

2. Analiza podazowa
2.1. System transportu drogowego

2.1.1. Sie¢ drogowa

Podstawe sieci drogowej na terenie wojewddztwa slgskiego stanowig autostrady i drogi ekspresowe:

Al przebiega na kierunku pétnoc — potudnie, od granicy panstwa do granicy w wojewddztwem
tédzkim. Odcinek pomiedzy weztem Rzgsawa (koniec obwodnicy Czestochowy) a granicg
wojewddztwa oraz odcinek autostrady Al przebiegajgcym przez teren wojewddztwa tédzkiego
(od granicy z wojewddztwem $Slgskim do Tuszyna) pomimo udostepnienia kierowcom nadal
jest w trakcie budowy.

Przebieg drogi nr 1 na terenie kraju: droga 6 /Pruszcz Gdanski/ — Grudzigdz — Torun —
Wioctawek —tédz — Piotrkéw Trybunalski — Czestochowa — Pyrzowice — Piekary Slgskie — Bytom
— Gliwice — Gorzyczki — granica panstwa

A4 przebiega na kierunku wschéd — zachdd, przez terem wojewddztwa S$lgskiego faczy
wojewddztwa opolskie i matopolskie.

Przebieg drogi nr 1 na terenie kraju: granica panstwa — Jedrzychowice — wezet ,Zgorzelec” —
Krzyzowa — Wroctaw — Prady — Nogowczyce — Gliwice — Katowice - Chrzanéw — Krakéw —
Tarnéw — Debica — Rzeszow — Jarostaw — Radymno — Korczowa — granica parnstwa

S1 przebiega w kierunku pétnoc — potudnie od Pyrzowic do Tychéw stanowigc Wschodnig
Obwodnice GOP Fragment tej drogi znajduje sie w budowie (odc. Podwarpie — Dabrowa
Gornicza) - ruch jest juz po tej drodze prowadzony jednak z ograniczeniami. Od potudnia
przebiega od granicy ze Stowacjg (Zwardon) do miejscowosci Mildwka. Kolejnym odcinkiem o
parametrach drogi ekspresowej jest fragment pomiedzy Przybedzg a Bielsko-Biata.

W trakcie realizacji znajdujg sie odcinki S1 pomiedzy Miléwkg a Przybedg (obejscie Wegierskiej
Gorki) - planowany termin zakoriczenia to potowa 2023 r. oraz odcinek na pétnoc od Bielska-
Biatej na fragmencie do Oswiecimia (planowany termin zakorczenia to Il potowa 2023 r.).
Natomiast odcinek tgczacy te inwestycje z Wschodnig Obwodnica GOP jest w fazie
przygotowania do realizacji.

Przebieg drogi nr 1: Pyrzowice /wezet ,Pyrzowice”/ — Podwarpie /wezet ,Podwarpie”/ —
Dabrowa Gérnicza — Tychy — Bielsko-Biata — Zywiec — Laliki — Zwardon — granica paristwa
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S52 przebiega od granicy z Czechami w Cieszynie do Bielsko-Biatej.

Przebieg drogi nr 52 na terenie kraju: granica panstwa — Cieszyn — Bielsko-Biata — Kety —
Wadowice — Krakéw — droga 79 /wezet ,,ModIniczka”/

S86 okoto siedmiokilometrowy odcinek tgczacy Katowice (wezet Rozdzienskiego) i Sosnowiec
(wezet Pogon).

Przebieg drogi nr 86: Podwarpie /wezet ,Podwarpie”/ — Wojkowice Koscielne — Bedzin —
Sosnowiec — Katowice — Tychy

Przez teren wojewddztwa przebiegajg takze drogi krajowe, ktérych przebieg przedstawiono ponizej:

DK1  Pyrzowice /wezet ,Pyrzowice”/ — Podwarpie /wezet ,Podwarpie”/ — Dgbrowa Gérnicza — Tychy
— Bielsko-Biata — Zywiec — Laliki — Zwardon — granica pafstwa (fragmenty tej drogi stanowig
drogi ekspresowe opisane powyzej)

DK11 Kotfobrzeg— Pita — Poznan — Ostréw Wielkopolski — Kluczbork — Lubliniec — Twordg — Bytom
DK40 granica panstwa — Gtuchotazy — Prudnik — Kedzierzyn Kozle — Pyskowice

DK42 Namystdw — Kluczbork — Praszka — Rudniki — Dziatoszyn — Radomsko — Przedbdrz —
Skarzysko-Kamienna — Rudnik

DK43  Wielun — Rudniki — Ktobuck — Czestochowa
DK44  Gliwice — Mikotéw — Tychy — Oswiecim — Zator — Skawina — Krakow
DK46 Ktodzko — Nysa — Opole — Lubliniec — Blachownia — Czestochowa — Szczekociny

DK 52 Przebieg drogi nr 52 na terenie kraju: granica panstwa — Cieszyn — Bielsko-Biata — Kety —
Wadowice — Krakéw — droga 79 /wezet ,Modlniczka”/ (fragment tej drogi stanowi droga
ekspresowa opisana powyzej)

DK78 granica panstwa — Chatupki — Wodzistaw Slaski — Rybnik — Gliwice — Tarnowskie Géry — Siewierz
— Swierklaniec — Zawiercie — Szczekociny — Jedrzejéw — Chmielnik

DK79 Warszawa — Zwolen — Sandomierz — Potaniec — Krakéw — Trzebinia — Chrzanéw — Jaworzno —
Katowice — Chorzéw — Bytom

DK81 Katowice — Mikotéw — Zory — Skoczéw

DK88 Strzelce Opolskie —droga 4 /wezet ,Strzelce Opolskie”/ - droga 4 /wezet , Kleszczéw”/ — Gliwice
— Zabrze — Bytom

DK91 Gdansk /Port/ — Tczew — Torun — Wtoctawek — £6dz — Piotrkdw Trybunalski — Kamiensk —
Radomsko — Ktomnice — Czestochowa — Koziegtowy — Siewierz — Podwarpie /wezet
,Podwarpie”/

DK94 Droga 4 /wezet ,Zgorzelec"/ — Bolestawiec — Legnica — Wroctaw — Opole — Toszek — Pyskowice
— Bytom — Bedzin — Sosnowiec — Dgbrowa Gérnicza — Olkusz — droga 7 /wezet ,ModIniczka”/ —
(brak ciggtosci drogi) — droga 4/wezet , Krakow Wieliczka”/ — Rzeszéw — Radymno — Korczowa
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Wojewodztwo
Slaskie

Sie¢ drég wojewddzkich o dtugosci blisko 1,3 tys. km obejmuje drogi:

408
416
417
421
425
483
491
492

492L
494
780
781
784
786
789
789L
790
791

792
793
794
794L
795
796
901
904
905
906
907
908
910
911
912
913
913L
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(Kedzierzyn KoZle) - gr. woj. opolskiego - gr. m. Gliwice

(...Kietrz) - gr. woj. opolskiego - Racibdrz (DK 45)

(...Szczyty) - gr. woj. opolskiego - Krowiarki - Pawtéw - Racibdrz (DW 416)

(... Btazejowice) - gr. woj. opolskiego - Nedza (DW 922)

(Bierawa) - gr. woj. opolskiego - Kuznia Raciborska - Rudy (DW 919)

(...Nowa BrzezZnica) - gr. woj. tédzkiego - gr. m. Czestochowa

(Dziatoszyn /DK 42/) - gr. woj. tédzkiego - Popdw - tobodno - gr. m. Czestochowa

(Wazne Mtyny) - gr. woj. tddzkiego - tobodno - Ktobuck - Wreczyca WIk.- Blachownia (DK
46)
m. Ktobuck (ul. 3 Maja - przeciwny kierunek)

(...Olesno) - gr. woj. opolskiego - Wreczyca WIk. - gr. m. Czestochowa

(...Chetmek SI.) - gr. woj. matopolskiego - Kopciowice (DW 934)

(... Andrychdw) - gr. woj. matopolskiego - tekawica (DW 946)

(...Ciezkowice) - gr. woj. 16dzkiego - Sw. Anna (DW 786)

gr. m. Czestochowa - Sw. Anna - Koniecpol - gr. woj. éwietokrzyskiego - (Wfoszczowa...)
Brusiek (DW 907) - Kalety - Wozniki - Koziegtowy - Zarki - Staromiescie (DK 46)
Przebieg przez m. Zarki (przeciwny kierunek)

gr. m. Dgbrowa Goérnicza - Ogrodzieniec - Pilica (DW 794)

Kolonia Poczesna (DK 1) — Zawiercie (DK 78) - Ogrodzieniec - gr. woj. matopolskiego -
(Olkusz...)
Zarki (DW 789) - Kotowice - Kroczyce (DK 78)

Sw. Anna (DW 786) -Zarki - Myszkéw - DK 78 (Siewierz)

Koniecpol (DW 786) - Leléw - Pradta - Pilica - gr. woj. matopolskiego - (Wolbrom...)
Przebieg przez m. Pilice (przeciwny kierunek)

(Secemin) - gr. woj. swietokrzyskiego - Szczekociny (DK 78)

Zawiercie (DK 78) - gr. m. Dgbrowa Gérnicza

(...Zawadzkie) - gr. woj. opolskiego - Wielowies - Pyskowice (DK 94) - gr. m. Gliwice
Blachownia (DK 46) - Rekszowice (DW 908) - Kolonia Poczesna (DK 1)

Herby (DK 46) - Borondéw - Piasek (DW 906)

Lubliniec - Koszecin - Piasek (DW 908)

Wygoda (DW 908) - Koszecin - Kieleczka...*Wielowies - Toszek - Niewiesze (DK 40)
gr. m. Czestochowa - Tarnowskie Gory (DK 78)

Bedzin (DK 86) - gr. m. Dgbrowa Godrnicza - (DK 94)

Swierklaniec (DK 78) - gr. m. Piekary SI.- (Bytom)

Miasteczko Slaskie (DW 908) - Swierklaniec (DK 78)

Pyrzowice (Lotnisko) - *DK 78 - Pomtynie - Psary - Bedzin (tagisza) (DK 86)

Ozarowice - Ozarowice (S 1)
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915 Ciechowice (DW 421) - Zawada Ksigzeca - Racibérz (DW 919)

916 Raciborz (DK 45) - Samborowice - przejscie graniczne w Pietraszynie (CZECHY)

917 Racibérz (DK 45) - Krzanowice - przejscie graniczne w Krzanowicach (CZECHY)

919 Raciborz (DW 935) - Rudy - Przerycie (DW 921) - Sosnicowice (DW 408)

920 Rudy (DW 919) - gr. m. Rybnik

921 Przerycie (DW 919) - Knuréw - gr. m. Zabrze

922 KuzZnia Raciborska (DW 425) - Nedza (DW 919)

923 Racibérz (DW 919) - Nowa Wie$ - Rzuchéw (DW 935)

924 Knuréw (DW 921) - Stanowice - gr. m. Zory

925 gr. m. Ruda $I. - Orzesze - gr. m. Rybnik

926 Orzesze (DW 925) - Orzesze / Zawis¢ /(DK 81)

927 Mikotéw (DK 44) - Mikotéw (DK 81)

928 Mikotéw (DK 44) - Kobiér (DK 1)

929 gr. m. Rybnik - Swierklany Gérne (DW 932)

930 Swierklany Dolne (DW 932) - Mszana (DW 933)

931 Bierun (DK 44) - Pszczyna (DK 1)

932 Wodzistaw (DW 933) - Swierklany - gr. m. Zory

933 Rzuchéw (DW 935) - Wodzistaw SI. (DK 78) - gr. m. Jastrzebie Zdréj

933 gr. m. Jastrzebie Zdrdj - Pszczyna (DK 1) - DK 1 gr. woj. (Oswiecim...)

934 gr. m. Mystowice (Kosztowy) - Imielin - Chetm SI. - Bierur (DK 44)

935 Racibérz (DK 45) - gr. m. Rybnik

935 gr. m. Zory - Pszczyna - ptn. OBWODNICA (do DK 1)

935L Raciborz (DK 45)

b.DW935 gm. Pszczyna: ul. Rybnicka - ul. Zorska (od ptn obwodnicy do skrzyz. z ul.
Wodzistawska/DW933)

936 Wodzistaw SI. (DW 933) - Krzyzanowice (DK 45)

937 Mszana (DW 933) - gr. m. Jastrzebie Zdroj

937 gr. m. Jastrzebie Zdrdj - Hazlach (DW 938)

938 Pawtowice (DW 933) - Pruchna - Cieszyn (S 52)

939 Zbytkow (DK 81) - Strumien - Pszczyna (DW 933)

941 Harbutowice/ od DK 81 / - Ustroni

941 Ustron - Wista (do skrzyz. z drogg na tabajow - ul. Turystyczna)

941 Wista (od skrzyz. z drogg na tabajow - ul. Turystyczna) - Istebna (DW 943)

941L Harbutowice /od DK 81/ - Ustroni

942 gr. m. Bielsko-Biata - Rybarzowice (DW 945) - Buczkowice - Szczyrk — Salmopol - Wista
(DW 941)

943 (CZECHY) przejscie graniczne w Jasnowicach - Istebna - Koniakéw - Laliki (S1)

944 wezet Krasne Cieszyn (S 52) -Debowiec - Skoczéw - Jasienica - gr. m. Bielsko-Biata

945 Rybarzowice (DW 942) - Zywiec (DW 946)

945 Zywiec (ul. Wesota) - Jele$nia - Korbieléw - granica paristwa (StOWACIJA)
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945L Przebieg przez m. Zywiec - ul. Witosa (przeciwny kierunek)

OBW 945 Rondo DW 946 m. Zywiec - al. Jana Pawta Il (obwodnica - etap Il - most - ul.
Handlowa/rondo)

946 wezet "Zywiec Sota" S1 - Zywiec (DW 945)
946 Zywiec (DW 945 ) - obwodnica (etap 1) - Las - gr. woj. matopolskiego (Sucha Beskidzka)
948 (...Kety )...*Kobiernice (DK 52) - Tresna - Zywiec (Oczkéw)(DW 946)

Rysunek 173. Sie¢ drdg krajowych i wojewddzkich w wojewddztwie slgskim.

Zrédto: Opracowanie wtasne

eog®
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Sie¢ transportu drogowego w wojewddztwie jest elementem sieci TEN-T, na rozwoju ktérej oparta jest
polityka transportowa Unii Europejskiej. W sktad sieci bazowej wchodzg drogi Al, A4 i S1, natomiast
sieci kompleksowej: S52.

Sie¢ TEN-T zostata przedstawiona w rozdziale 1.1 na rysunku 5.

Przez teren wojewddztwa S$lgskiego przebiegajg odcinki drogowych ciggéw transportowych o
znaczeniu miedzynarodowym. Zgodnie z,Umowg europejskg o gtéwnych drogach ruchu
miedzynarodowego (AGR)” z 1975 r. dotyczy to odcinkdéw drdg:

= E 40 Calais — Ostend — Gent — Bruxelles — Liege — K6Iln — Dresden — Gorlitz — Wroctaw — Gliwice —
Krakéw — Przemysl — Lvov — Kiev — Kharkov — Rostov na Donu (w wojewddztwie $lgskim: A4),

»E7 Gdansk — Torun — t6dz — Piotrkéw Trybunalski — Katowice — Cesky TéSin — Zilina — Piedtany —
Bratislava — Wiener Neustadt (w wojewddztwie Slgskim: A1, DK1, S1),

* E 462 Brno — Olomouc — Cesky Té&$in — Katowice — Krakéw (w woj. $lgskim: S1, DK1, A40).

Przez obszar wojewddztwa $Slaskiego przebiega gesta sie¢ drog publicznych o dtugosci 25 147 km,
z czego 88% to drogi o nawierzchni twardej. Dtugos¢ drég ekspresowych w wojewddztwie $lgskim
wynosi okoto 133 km, aautostrad 214 km. Razem stanowig 1,6% wszystkich drég o twardej
nawierzchni.

Gestos¢ drég publicznych w wojewddztwie $lgskim w odniesieniu do powierzchni obszaru jest jedng
z najwyzszych w kraju — 206,7 km/100km? (w wojewddztwie matopolskim 206,8), przy wartosci
$redniej dla kraju wynoszgcej 137,6. Gestos¢ drég o powierzchni twardej, wynoszgca 181,9
km/100km?, a takze drég ekspresowych i autostrad, wynoszaca 2,95 km/100km? sg najwyzsze w kraju.

Dtugos¢ drég publicznych w odniesieniu do liczby ludnosci jest jednak w regionie najnizsza w kraju,
zaréwno, jesli chodzi o drogi publiczne ogdtem jak i o drogi o nawierzchni twardej. Tylko 56,7 km drég
publicznych , przypada” na 10 tys. ludnosci w wojewddztwie $lgskim i jest o potowe nizsza niz wartos¢
dla obszaru kraju. Podobnie 49,9 km drég o nawierzchni twardej ,,przypada” na 10 tys. ludnosci, przy
wartosci dla kraju 81,9 km/10 tys. ludnosci. Dtugos¢ drdg ekspresowych iautostrad na obszarze
wojewoddztwa $lgskiego ,,przypadajgca” na 10 tys. ludnosci wynosi 0,81 km i plasuje wojewddztwo pod
koniec rankingu wojewédztw.

Taka dysproporcja moze powodowaé, ze mimo duzej gestosci drdg, przy ich silnym obcigzeniu (por.
rozdz. 111.1.2.2) przepustowos¢ tej sieci jest niewystarczajgca azarazem warunki ruchu
samochodowego sg zte.
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Tabela 64. Wskazniki gestosci drog odnoszqce sie do powierzchni i liczby ludnosci.

drogi publiczne drogi o twardej drogi ekspresowe

Wojewédztwo ogotem nawierzchni i autostrady

na100 km2 | "2 10 WS | ha100km2 | "2 10 WS- | ha100km2 | ™ 10 tys.
ludnosci ludnosci ludnosci

Dolnoslaskie 126,9 87,6 107,0 73,9 2,13 1,47
Kujawsko-pomorskie 152,7 133,1 106,1 92,4 1,52 1,32
Lubelskie 153,2 183,7 95,0 113,9 0,58 0,70
Lubuskie 117,2 162,8 69,2 96,1 1,84 2,56
todzkie 144,3 107,9 116,9 87,4 2,47 1,84
Matopolskie 206,8 92,1 172,2 76,6 1,25 0,56
Mazowieckie 156,0 102,3 112,2 73,6 1,31 0,86
Opolskie 110,6 106,5 90,5 87,2 0,94 0,90
Podkarpackie 121,2 102,0 98,7 83,0 1,02 0,86
Podlaskie 134,5 231,4 70,5 121,3 0,54 0,93
Pomorskie 126,9 99,1 82,5 64,4 0,92 0,72
Slaskie 206,7 56,7 181,9 49,9 2,95 0,81
§wi(—;-tokrzyskie 149,4 142,9 126,2 120,6 0,90 0,86
Warminsko-mazurskie 92,0 157,0 59,3 101,2 1,00 1,70
Wielkopolskie 139,8 119,3 103,0 87,9 1,60 1,37
Zachodniopomorskie 87,6 118,8 63,3 85,9 1,38 1,87
Polska 137,6 112,4 100,3 81,9 1,36 1,11

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Raport Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad wykonany na koniec 2020 r. [29] wskazuje, ze
58,1% drog krajowych administrowanych przez oddziat w Katowicach jest w stanie dobrym, 30%
w stanie niezadowalajgcym a 11,9% jest w ztym stanie. Brak jest aktualnych danych dotyczacych oceny
stanu drég wojewddzkich.

Na sieci drog wojewddzkich (poza miastami na prawach powiatu) zidentyfikowano waskie gardta tj.
odcinki, na ktérych regularnie obserwuje sie niezadowalajgcy poziom swobody ruchu (E, F) przez
znaczna czes¢ doby, przy natezeniu ruchu bliskim badz przekraczajgcym przepustowos¢ odcinka i braku
mozliwosci wykorzystania alternatywnej trasy o podobnym czasie podrdzy. S3 to:

e DW 934 Imielin — obszar przylegty do skrzyzowania z ul. Sw. Alberta,

e DW 921 Knuréw — odcinek od wezta z autostradg Al do ronda z ul. 1 Maja,

e DW 906 Lubliniec — obszar przylegty do skrzyzowania z ul. Powstancéw,

e DW 793 Myszkdéw — odcinek pomiedzy skrzyzowaniami z ul. PCK i al. Wolnosci,

e DW 910 Bedzin — obszar przylegty do skrzyzowania z ul. Paryskg i ul. Sienkiewicza,

e DW 796 Zawiercie — dojazd do skrzyzowania z DK 78 od terenéw handlowych,

e DW 946 Zywiec — odcinek przylegty do przeprawy przez rz. Sote (przebieg wspélny z DW 945),

e DW 901 Pyskowice — dojazd do skrzyzowania z DK 94 od strony Gliwic,

oraz odcinki, na ktérych notowane sg spietrzenia w okresach wzmozonego ruchu turystycznego:
e DW 941 Ustron i Wista — od skrzyzowania z ul. Cieszyriska w Ustroniu do DW 942 w Wisle,
e DW 942 Szczyrk — odcinek od skrzyzowania z ul. Graniczng do rejonu hotelu ,,Gronie”.
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Wg danych za 2020 r. publikowanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny na drogach publicznych
wojewddztwa $lgskiego funkcjonowato 4361 mostéw i wiaduktow (w tym 22 tymczasowe na drogach
gminnych i powiatowych), 157 tuneli i przej$¢ podziemnych oraz 1 przeprawa promowa na drogach
wojewoddzkich. Ponizsza tabela przedstawia obiekty mostowe wedtug wtasnosci.

Tabela 65. Obiekty mostowe na terenie wojewddztwa slgskiego wedtug wtasnosci.

Witasnosc drogi mosty i wiadukty przeprawy promowe tun:(l’::iz:;ijjcia
drogi krajowe 1271 0 75
drogi wojewddzkie 446 1 14
drogi powiatowe 1161 0 60
drogi gminne 1483 0 8
Razem 4361 1 157

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Wydatki biezgce (zwigzane z utrzymaniem drdg) i inwestycyjne (zwigzane z budowg drdg) w latach
2017-2021 przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 66. Koszty biezgce utrzymania drdg oraz koszty realizacji inwestycji zwigzanych z budowgq drég
w latach 2017-2021.

Wydatki 2017 . 2018r. 2019, 2020r. 2021r.
biezace 86,58 min zt 109,14 min zt 124,21 min zt 86,71 min zt 92,6 min zt

inwestycyjne 119,37 min zt 191,43 min zt 180,72 min zt 556,98 min zt 530,82 min zt
Zrédto: Opracowanie wtasne sprawozdar rocznych z wykonania budzetu Wojewddztwa Slgskiego

Wydatki inwestycyjne w 2021 r. (ok. 530 miIn zt) byty ponad czterokrotnie wieksze niz w 2017 r.
Najwieksze wydatki inwestycyjne w analizowanym okresie poniesiono w roku 2020 - ok. 557 min zt.
Koszty zwigzane z biezagcym utrzymaniem drég w latach 2017-2021 wahaty sie w granicach od ok.
86 min zt w2017 r.i 2019 r. do ok. 124 min zt w 2019 r.

Planowane inwestycje w ramach Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. [31]

e Al granica wojewddztwa tddzkiego — w. Rzgsawa (bez wezta) — 16,9 km,

e S1 Pyrzowice — Kosztowy — 16,7 km,

e S1 Kosztowy — Bielsko-Biata — 51,8 km,

e S1 Przybedza — Mildwka (obejscie Wegierskiej Gorki) — 8,5 km,

e S11 granica wojewddztwa opolskiego do obwodnicy Tarnowskich Gér — 65 km,
e S11 budowa obwodnicy Tarnowskich Gér S11 — 36,1 km,

e S52 Bielsko-Biata — granica wojewddztwa matopolskiego — ok. 16 km,

e DK 78 budowa obwodnicy Poreby i Zawiercia — 24,3 km,

e A4 rozbudowa - ok. 84 km.

Drogowe zamierzenia inwestycyjne objete Programem Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023
oraz Programem Budowy Drég Krajowych do roku 2030 na obszarze wojewddztwa $lgskiego
przedstawia rysunek 12 (rozdz.l.2.).
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W wojewddztwie $lgskim w ramach Programu Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 zaplanowano
budowe 5 obwodnic w ramach listy realizacyjnej oraz 4 w ramach listy rezerwowej. Lista podstawowa
(realizacja przewidziana jest na lata 2023 — 2028) obejmuje projekty budowy obwodnic
W miejscowosciach:

e Blachownia/Herby (DK nr 46)

e Kroczyce (DK nr 78)

e Nakfo Slaskie / Swierklaniec (DK nr 78)

e Pradta (DK nr 78)

e Szczekociny / Goleniowy (DK nr 78)
Lista rezerwowa obejmuje projekty budowy obwodnic w miejscowosciach:

e Ktobuck (DK nr 43)

e Ktomnice (DK nr 91)

e Racibdrz (DK nr 45)

e Redziny (DK nr91)

Lokalizacja inwestycji zaplanowanych w wojewddztwie $lgskim w ramach Programu Budowy 100
obwodnic na lata 2020-2030 przedstawia rysunek 13 (rozdz.l.2.).

2.1.2. Elektromobilnos¢

Sie¢ punktédw fadowania pojazdéw elektrycznych rozwija sie bardzo dynamicznie. Jest ich obecnie
okoto 130, przy czym na tle wojewddztwa bardzo mocno wyrdzniajg sie Katowice, gdzie funkcjonuje
najwiecej stacji tadowania (okoto 68). Katowice staty sie pierwszym polskim miastem, ktére wypetnito
zapisy Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie infrastruktury tadowania.

GDDKiA w drugiej potowie 2022 roku planuje uruchomienie stacji tadowania w lokalizacjach: MOP
Knurow Wschéd i MOP Knuréw Zachdd na autostradzie Al.

W dokumencie [11] Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych z 2017 r.
prognozuje sie, ze do 2025 r. ogdlna liczba samochoddw elektrycznych w Polsce wzrosnie ponad
trzynastokrotnie w stosunku do liczby tego rodzaju pojazdéw w roku 2020. Jak podaje GUS [44] na
koniec 2020 r. w Polsce zarejestrowanych byto 9,7 tys. samochoddw osobowych na energie elektryczng
i 30,7 tys. hybryd, z czego odpowiednio 0,9 tys. i 2,5 tys. w wojewddztwie $lgskim.

Na terenie wojewddztwa slgskiego znajduje sie 6 stacji tadowania CNG (sprezonego gazu ziemnego).
Zlokalizowane sg w Czestochowie, taziskach, Pawtowicach, Sosnowcu, Tychach i Zabrzu. Odpowiednia

sie¢ tankowania pojazddéw jest istotnym czynnikiem dla wzrostu popularnosci gazu ziemnego
w transporcie.
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2.1.3. Strefy ptatnego parkowania

Strefy ptatnego parkowania utworzone zostaty w 13 miastach regionu, tj.: Bielsko-Biata, Bytom,
Chorzéw, Czestochowa, Gliwice, Jaworzno, Katowice, Racibdrz, Rybnik, Tychy, Wodzistaw Slgski Zabrze
oraz Zory.

Bielsko-Biata

W obszarze strefy ptatnego parkowania w Bielsku-Biatej zlokalizowanych jest 1426 miejsc
postojowych. Strefa czynna jest w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach 8:00-17:00. Od
1 stycznia 2022 r. optata za pierwszg godzine postoju wynosi 3,50 zt (za 30 minut postoju 2,00 zt —
optata minimalna), drugg 4,00 zt, trzecig 4,50 zt a za kazdg nastepng godzine 3,50 zt. Optata za wydanie
,karty mieszkarica” wynosi 150,00 z, za wydanie ,karty parkingowej” dla przedsiebiorcéw — 200,00 zt.
Nieuiszczenie ptatnosci za parkowanie wigze sie z obowigzkiem wniesienia optaty dodatkowej
w wysokosci 150,00 zt. W przypadku wniesienia optaty dodatkowej w ciggu 7 dni kalendarzowych
liczonych od dnia wystawienia wezwania do jej uiszczenia, jej wysokos¢ ulega obnizeniu do kwoty
75,00. Ptatnosci za parkowanie w strefie mozna dokonaé¢ w parkomacie lub poprzez aplikacje mobilne
moBilet lub mPay.

Bytom

Strefa ptatnego parkowania czynna jest w dni robocze (od poniedziatku do pigtku) w godzinach 9:00-
17:00, a na parkingu Urzedu Miasta w poniedziatki w godzinach 8:00-17:30, a od wtorku do pigtku
8:00-15:00. Optata za pierwszg godzine parkowania wynosi 2,50 zt, drugg 3,00 zi, trzecig 3,60 zt,
czwartg i kolejng 2,50 zt. Pfatnos$¢ za parkowanie w strefie uiszczana jest w parkomatach oraz poprzez
ptatnosci mobilne obstugiwanych przez systemy Skycash, Mobilet, City Park App, Pango i Mpay.
Parkomaty funkcjonujace w strefie parkowania sa zgodne ze standardami Slaskiej Karty Ustug
Publicznych (SKUP). Na kazdy numer rejestracyjny, jednorazowo w danym dniu, mozna otrzymac bilet
zerowy uprawniajacy do bezpfatnego parkowania na okres do 20 minut. Optata dodatkowa,
w przypadku braku optaty za postdj wynosi 25 zt w przypadku uiszczenia jej w dniu wezwania do
zaptaty, a w terminie do 7 dni od wystawienia wezwania 50 zt. W przypadku postoju pojazdu ponad
optacony czas opfata dodatkowa wynosi 20 zt w przypadku optacenia jej wciggu 7 dni od dnia
nieuiszczenia optaty. W przypadku niedokonania ptatnosci w terminie 7 dni optfata wzrasta do 150 zt.

Chorzéw

Strefa czynna jest w dni robocze (od poniedziatku do pigtku) w godzinach 10:00-18:00. W obrebie
strefy ptatnego parkowania wydzielone zostaty dwie podstrefy. Podstrefa A, w samym centrum miasta
oraz podstrefa B na obrzezach strefy parkowania. Obie podstrefy rdznig sie wysokoscig optat za
parkowanie. Podstrefa A: optata za pierwszg godzine wynosi 3,00 zt, drugg 3,40 zi, trzecig 3,90 zi,
czwartg i pigtg 3,00 zt a optata abonamentowa za piec i wiecej godzin w danym dniu 16,30 zt. Podstrefa
B: optata za pierwsza godzine wynosi 2,00 zt, drugg 2,20 zt, trzecig 2,40 zt, czwartg i pigtg 2,00 zt
a optata abonamentowa za pieé i wiecej godzin w danym dniu 10,60 zt. Ptatnos¢ za parkowanie
dokonywana jest w parkomatach, za pomoca bilonu, Parkingowej Karty Ptatniczej lub Slaskiej Karty
Ustug Publicznych (SKUP). Optaty za postéj mozna dokona¢ poprzez ptatnosci mobilne Skycash oraz
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Pango. Opfaty dodatkowe, zwigzane z postojem ponad optacony czas postoju wynosi 20 zt pod
warunkiem jej wniesienia w terminie do 7 dni od wystawienia wezwania do zaptaty oraz 50 zt
w przypadku nieuiszczenia optaty za postdj pod warunkiem jej wniesienia w terminie do 7 dni. Po 7
dniu od nieuiszczenia optata dodatkowa wzrasta do 150,00 zi.

Czestochowa

Strefa ptatnego parkowania w Czestochowie stanowi obszar gtéwnie w centrum miasta i dookofa
niego. Istnieje tam tylko jedna strefa i jedna optata na catym obszarze strefy, ktéra obowigzuje od
poniedziatku do pigtku w godzinach od 09:00 do 17:00. Na terenie strefy parkowania zlokalizowanych
jest 160 parkometréw dziatajgcych catodobowo. Optata za postédj do pdt godziny wynosi 1,5 zt, do
jednej godziny 3,0 zt, do dwdch godzin 6,6 zf, do trzech godzin 10,8 zt, a za czwartg i kazdg kolejng 3,0
zt. Optata za postdj bez waznego biletu parkingowego wynosi 75 zt (przy ptatnosci tego samego dnia
lub w kolejnym dniu roboczym jest 50% znizki). Bilet parkingowy mozna wykupi¢ w parkomacie lub
przez aplikacje SkyCash, Pango, moBilLet, ePark, mPay oraz CityParkApp.

Gliwice

Strefa ptatnego parkowania w Gliwicach funkcjonuje od 2015 roku. Czynna jest od poniedziatku do
pigtku w godzinach od 09:00-17:00. Centrum miasta stanowi podstrefe A, natomiast otaczajgce go
Srodmiescie podstrefe B. Optaty w podstrefie A ksztattujg sie nastepujgco: pierwsza godzina 3,00 zt,
dwie godziny 6,50 zi, trzy godziny 10,70 zt, cztery godziny 13,70zt, a caty dzie 09:00 17:00 to koszt
25,00 zt. Optaty w podstrefie B wynoszg: pierwsza godzina 2,00 zt, dwie godziny 4,40 zi, trzy godziny
7,20 zt, cztery godziny 9,20 zt, a caty dzien 09:00 17:00 to koszt 12,00 zt. Podstawg systemu poboru
optat sg automaty parkingowe, w ktérych istnieje mozliwos¢ ptatnosci zblizeniowej. Mozliwa jest
rowniez ptatnos¢ przy pomocy systemédw mobilnych Skycash, moBilet oraz Pango. Nieuiszczenie
ptatnosci za parkowanie wigze sie z pobraniem optaty dodatkowej w kwocie 30 zt (pod warunkiem jej
whniesienia w ciggu 14 dni) lub 100 zt (po terminie 14 dni).

Jaworzno

W sgsiedztwie Hali Widowiskowo-Sportowej znajduje sie parking ptatny w przypadku postoju powyzej
2 godzin. Z waznym w danym dniu biletem parkingowym mozna bezptatnie podrézowac wszystkimi
liniami autobusowymi PKM Jaworzno.

Katowice

Strefa ptatnego parkowania dziata w Katowicach od 2004 roku. Czynna jest w dni robocze od
poniedziatku do pigtku w godzinach 9:00-16:30. Pierwsza godzina parkowania kosztuje 3,00 zi, druga
3,60 zi, trzecia 4,20 zt, czwarta i kazda nastepna 3,00 zt. Optata dodatkowa za brak waznego biletu
wynosi 100 zt w przypadku jej uiszczenia w terminie do 7 dni, natomiast po przekroczeniu tego terminu
wzrasta dwukrotnie. Optate za postdj mozna uisci¢ w parkomatach (gotdwka, kartg ptatniczg lub kartg
SKUP) oraz przez systemy mobilne: ePark, Pango, Skycash, mPay czy moBilet. W Katowicach planuje
sie wprowadzenie zmian w rozmiarze oraz funkcjonowaniu strefy ptatnego parkowania.

Racibérz
W Raciborzu, strefa ptatnego parkowania funkcjonuje od 2004 roku i obejmuje gtéwnie ulice w okolicy
centrum miasta. Optata za parkowanie pobierana jest w dni robocze w godzinach od 09:00 do 17:00.
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Za pierwsze pot godziny nalezy zaptacic¢ 1,0 zt i jest to minimalna optata, za pierwszg godzine 2,0 z1, za
druga godzine 2,4 zt, za trzecig 2,8 zt, aza czwarty i kazdg kolejng 2,0 zt. Mozna takze wykupic
catodniowy bilet, ktérego koszt wynosi 15 zt. Za postéj bez waznego biletu nalezy zaptaci¢ 25 zt w ciggu
7 dni lub 95 zt w ciggu 14 dni. Ptatnosci za parkowanie mozna dokonaé¢ w jednym z 18 parkomatéw
ptacac gotéwka lub kartg albo w aplikacji mPay.

Rybnik

Strefa ptatnego parkowania w Rybniku dzieli sie na parkingi miejskie oraz parkowanie na drogach
publicznych. Za pierwsza godzine postoju na drogach publicznych nalezy zaptacié 3,9 zt, za druga 4,6 z1,
trzecia godzina to koszt 5,5 zt, aczwarta ikazda kolejna to 3,9 zt. Na parkingi miejskie
zagospodarowano 19 lokalizacji, z czego 3 (Szafranka, Stawikdéw, Mtyriska — Cech) sg dostepne tylko dla
posiadaczy abonamentdéw izwolnionych z optat za postdj. W pozostatych lokalizacjach optata za
parkowanie obowigzuje od poniedziatku do pigtku w godzinach od 07:00 do 18:00 i w soboty od 07:00
do 14:00, akoszt biletu parkingowego to 2,50 zt za kazdg godzine parkowania. W lokalizacjach
Kosciuszki, Powstaricow Slaskich, Kotucza i Rudzka (kampus) pierwsze 90 minut parkowania jest
bezptatne. Na parkingach w lokalizacji Gen. Hallera, 3 Maja, M. Sktodowskiej-Curie, Ks. Brudnioka, WH.
Reymonta/Jankowicka, Mtynska Targowisko, Jankowicka (PUP) oraz Rzeczna bezptatnie mozna
parkowac przez pierwsze 15 minut. W obydwu powyzszych strefach za brak biletu trzeba zaptaci¢ 50 zt
Ostatnia strefa obejmuje lokalizacje Mtynska-Klasztorna, Mtynska-Sad, Wysoka, Plac Teatralny i nie
obowigzuje tam czas bezptatnego parkowania, a za brak biletu parkingowego nalezy zaptaci¢ 200 zt.
Optaty nalezy dokona¢ w parkomacie lub u inkasenta.

Tychy

Na terenie Tychow strefa ptatnego parkowania nie stanowi zamknietego obszaru, ale ma rozproszong
strukture. W zaleznosci od usytuowania oplata pobierana jest w godzinach: 9:00-17:00 (podstrefy: P1,
P2, P3, P5, P6) lub 7:30-15:30 (podstrefy: P4, P7 i P8). Podstawe systemu poboru optat stanowig
parkomaty. Na dwodch parkingach P2 i P8 naleznos$¢ pobierana jest przez inkasentéw. Optata za
pierwszg godzine parkowania wynosi 2,00 zt, druga godzina 2,40 zi, trzecia 2,80 zt, czwarta i nastepna
2,00 zt. Parkomaty funkcjonujgce w strefie parkowania sg zgodne ze standardami Slaskiej Karty Ustug
Publicznych (SKUP). Brak biletu parkingowego wigze sie z koniecznoscig wniesienia optaty dodatkowej
w wysokosci 25 zt (w ciggu 7 dni) lub 50 zt ( w terminie pdzniejszym). tgczna liczba miejsc parkingowych
objetych strefg pfatnego parkowania wynosi 648 miejsc, w tym 20 miejsc dla 0séb niepetnoprawnych.
Istnieje mozliwos¢ ptatnosci kartg w parkomatach oraz przez aplikacje mobiParking (SkyCash).

Wodzistaw Slgski

Obszar strefy podzielony jest na dwie podstrefy: zielong oraz czerwonga. Optaty za parkowanie
pojazddéw pobiera sie od poniedziatku do pigtku w godzinach od 8:00 do 17:00. Optaty pobierane s3
w parkomatach lub przy uzyciu aplikacji ePARK. Stawki optat za parkowanie: podstrefa A — czerwona:
0,70 zt do 20 minut, 2,10 zt za 1 godzine; 4,60 zt za 2 godziny; 7,60 zt za 3 godziny; 2,10 zt za 4 i kazdg
kolejng godzine czasu parkowania; podstrefa B — zielona: 0,50 zt do 20 minut; 1,50 zt za 1 godzine; 3,30
zt za 2 godziny; 5,40 zt za 3 godziny; 1,50 zt za 4 i kazdg kolejng godzine czasu parkowania. Karty
abonamentowe miesieczne: podstrefa A — czerwona: 200,00 zt; podstrefa B — zielona: 100,00 zt. Za
identyfikatory miesieczne (przeznaczone sg dla osdb zameldowanych na pobyt staty lub czasowy na
terenie SPP oraz przedsiebiorcéw prowadzgcych tam dziatalnos¢) nalezy uisci¢ optate w wysokosci:
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podstrefa A iBdla mieszkanca: 75,00 zt; podstrefa A i B dla przedsiebiorcy: 150,00 zt. Za
niedokonanie optaty wzywa sie do zaptaty optfaty dodatkowej 30,00 zt. w terminie 7 dni; za
przekroczenie opfaconego czasu parkowania wzywa sie do zaptaty optaty dodatkowej w kwocie 15 zt
w terminie 7 dni, liczac od daty wystawienia wezwania, za nieuiszczenie optaty parkingowej
i niewptacenie optaty dodatkowej w terminie 7 dni w kwocie 50,00 zt.

Zabrze

W Zabrzu, strefa ptatnego parkowania, dziata od 2004 roku iobejmuje jedng ulice przy dworcu
kolejowym. Parkowanie pojazdéw na Placu Dworcowym podlega optacie od poniedziatku do pigtku,
w godzinach od 08:00 do 18:00. Optata za pierwszg godzine postoju wynosi 1,50 zt, drugg 1,80 zt,
trzecig 2,00 zt, czwarty ikazdg kolejng 1,50 zt. Parkomaty funkcjonujace w strefie parkowania sg
zgodne ze standardami Slaskiej Karty Ustug Publicznych (SKUP). Za postdj bez waznego biletu
parkingowego pobierana jest oplata wysokosci 50 zt.

Zory

Strefa ptatnego parkowania obejmuje obszar potozony w pasie drogowym ulic: Moniuszki, Batdyka
Szeroka, Szeptyckiego, Garncarska oraz na obszarze wydzielonego parkingu przy ul. Bramkowej.
Parkowanie podlega optacie od poniedziatku do pigtku, w godzinach od 09:00 do 17:00. Optata za
pierwszg godzine postoju wynosi 1,00 zt, drugg 1,10 zi, trzecig 1,20 zt, czwartg i kazdg kolejng 1,00 zt.
Postdj krétkotrwaty — do 30 min jest bezptatny na podstawie biletu pobranego z parkomatu. Za postdj
bez waznego biletu parkingowego pobierana jest oplata wysokosci 50 zt.
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2.1.4. Motoryzacja

Wskaznik motoryzacji w Polsce wedtug danych o liczbie zarejestrowanych pojazdéw, pozyskanych
z Gtéwnego Urzedu Statystycznego (dane pochodzg zcentralnej ewidencji pojazdéw (CEPiK)
prowadzonej przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji) wynidst w2019 r. 635
pojazddéw osobowych/1000 mieszkarnicow. Dane z raportu Komisji Europejskiej przytoczone w tabeli
ponizej podajg dla Polski w roku 2018 wartos$¢ 617 pojazdéw osobowych/1000 mieszkarncow, co daje
nam 7 miejsce wsrdéd krajéw Unii Europejskiej. Jest to wartos¢ o 21% wyzsza od $redniej dla krajéw
Unii Europejskiej, ktéra w 2018 r. wyniosta 510 pojazdéw/1000 mieszkancéw. Na bazie danych
historycznych mozna zauwazy¢, ze tempo wzrostu wspoétczynnika motoryzacji w Polsce utrzymuje sie
na statym poziomie pomiedzy 3,5% a 4,5%. W krajach Europy Zachodniej tempo wzrostu wskaznika
motoryzacji jest nizsze niz w Polsce i waha sie w granicach 1% - 2%.

Tabela 67. Wskaznik motoryzacji dla samochoddéw osobowych [liczba pojazdéw osobowych/1000
mieszkaricow] w krajach Unii Europejskiej o najwyzszym wskazniku motoryzacji.

Kraj 2012r. 2013r. 2014r. 2015r. 2016 . 2017 . 2018r.
Luksemburg | 663 661 |(-0,27%) | 662 [(+0,22%)| 661 |(-0,14%)| 662 |+0,15%)| 670 |+1,21%)| 676 |(+0,90%)
Wiochy 621 608 |(-2,11%)| 610 [(+0,30%)| 616 |(+0,95%)| 625 |+1,46%)| 637 |+1,92%)| 646 |(+1,41%)
Finlandia 563 574 |(+1,83%)| 584 |[(+1,78%)| 594 |(+1,67%)| 608 |+2,36%)| 621 |+2,14%)| 633 |(+1,93%)
Cypr 549 553 |(+0,73%)| 565 |[(+2,14%)| 575 |(+1,77%)| 595 |+3,48%)| 609 |+2,35%)| 629 |(+3,28%)
Polska 492 510 |(+3,57%)| 526 |(+3,20%)| 546 |(+3,70%)| 571 |(+4,58%)| 593 |(+3,85%)| 617 |(+4,05%)
Malta 593 603 |(+1,65%)| 621 |[(+2,91%)| 611 |(+2,12%)| 615 |+0,65%)| 613 [-0,33%)| 608 |(-0,82%)
Niemcy 539 543 |(+0,66%)| 547 |(+0,72%)| 548 |(+0,30%)| 555 |+1,28%)| 561 |(+1,08%)| 567 |(+1,07%)
Estonia 456 478 |(+4,73%)| 497 |+3,97%)| 514 |(+3,53% | 534 |(+3,89%)| 550 |(+3,00%)| 563 |(+2,36%)
Austria 542 546 |(+0,74%)| 547 |(+0,18%)| 546 |-0,18%)| 550 |(+0,73%)| 555 |(+0,91%)| 562 |((+1,26%)
Stowenia 518 516 |(-0,32%)| 518 |[(+0,34%)| 523 |(+0,91% | 531 |+1,53%)| 541 |+1,88%)| 549 |(+1,48%)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: EU TRANSPORT in figures - STATISTICAL POCKETBOOK 2017, 2019,
2020

Na terenie wojewddztwa Slgskiego zarejestrowanych jest 3,45 min pojazdéw samochodowych, w tym
ponad 2 803 tys. samochoddw osobowych. Wskaznik motoryzacji w wojewddztwie jest nizszy niz
w Polsce iwynosi 606 pojazdow osobowych/1000 mieszkaricow (2019 r.). W poszczegdlnych
powiatach wartosci te sg zréznicowane. Najnizszy wskaznik motoryzacji obserwuje sie wg danych za
rok 2019 w Chorzowie, gdzie wynosi 465 pojazdéw osobowych/1000 mieszkaricdw oraz w Bytomiu
i Swietochtowicach, gdzie wynosi 494. Ponad 700 pojazdéw osobowych/1000 mieszkaricéw przypada
w Katowicach (najwiecej w wojewddztwie —az 762) oraz w powiatach ktobuckim i myszkowskim. Dane
na przestrzeni lat przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 68. Wskaznik motoryzacji dla samochoddw osobowych [liczba pojazdéw osobowych/1000
mieszkaricow] w Polsce i w wojewddztwie slgskim wg powiatow.

Jednostka 2010r.{2011r.{2012r.|2013r.|2014r.|2015r.|2016r.|2017 r.| 2018 r.|2019r.|2020T.
bedzifski 456 477 494 510 522 537 557 572 590 612 631
bielski 479 504 515 529 541 556 577 591 607 626 640
bierurisko - ledzifski 451 475 490 503 516 531 551 565 584 605 618
cieszynski 475 498 509 521 533 548 569 583 604 626 645
czestochowski 493 519 536 551 564 583 606 627 648 674 691
gliwicki 445 471 491 510 528 540 559 574 593 611 625
2 ktobucki 565 594 610 627 644 661 682 698 716 743 764
QEJ lubliniecki 493 515 526 538 553 567 585 597 613 633 652
g mikotowski 460 486 502 517 530 545 564 579 596 612 628
-g’ myszkowski 570 601 619 636 641 659 677 697 717 745 769
g pszczynski 482 506 520 533 545 559 574 591 607 625 633
raciborski 399 425 436 448 458 470 488 500 517 532 547
rybnicki 479 507 525 537 548 561 576 588 606 625 634
tarnogorski 402 425 437 453 467 485 506 527 547 567 582
wodzistawski 465 486 498 511 520 533 548 560 576 595 614
zawiercianski 383 404 420 434 449 465 487 546 565 588 611
zywiecki 403 429 441 455 466 481 502 522 537 561 580
Bielsko - Biata 455 477 490 510 527 555 590 619 651 681 705
Bytom 367 383 395 408 418 431 446 461 477 494 511
Chorzéw 340 360 374 389 399 412 428 437 449 465 480
Czestochowa 420 442 453 467 479 496 519 540 564 587 613
Dabrowa Gérnicza 451 475 492 510 524 538 557 576 598 617 638
Gliwice 487 515 535 562 585 604 632 604 668 692 715
}E Jastrzebie Zdréj 432 454 466 477 486 496 512 525 543 561 576
§_ Jaworzno 420 441 454 470 481 496 514 531 548 565 582
'::% Katowice 491 516 540 571 599 632 668 704 735 762 778
,% Mystowice 412 445 466 487 499 511 530 549 575 594 601
E Piekary Slaskie 397 417 428 441 454 465 479 492 504 522 538
E Ruda Slaska 384 402 418 433 444 457 474 487 504 521 533
'g Rybnik 445 467 474 488 501 519 539 555 575 599 616
Siemianowice Slaskie 385 408 420 435 446 462 476 488 501 517 534
Sosnowiec 435 453 468 483 495 509 526 538 551 569 586
Swietochtowice 339 359 372 390 410 425 446 451 473 494 512
Tychy 432 453 464 475 484 498 525 553 603 641 671
Zabrze 378 400 413 427 437 449 464 481 497 516 533
Zory 464 483 494 504 512 524 540 550 566 581 592
- Centralny 428 451 466 484 499 515 536 553 576 597 614
'ugo Potudniowy 454 478 490 505 518 536 561 580 601 625 644
g Pétnocny 482 508 522 538 550 568 591 611 632 658 681
3 Zachodni 446 469 480 493 503 516 533 546 564 583 598
wojewddztwo $laskie 440 464 478 494 508 525 546 563 585 606 624
Polska 447 470 486 504 520 539 564 586 610 635 656

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych
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2.1.5. Carsharing

Na terenie wojewddztwa slgskiego funkcjonuje kilku operatoréw oferujgcych system wspoétdzielonych
pojazddw, ze zdalnym dostepem do pojazddw za posrednictwem dedykowanych aplikacji. Oferujg oni
oprécz samochoddéw osobowych takze pojazdy dostawcze. Do najwiekszych operatoréw nalezg: Panek
CarSharing, Traficar, Citybus

Panek: Bedzin, Bielsko-Biata, Bytom, Chorzéw, Czestochowa, Dgbrowa Gérnicza, Gliwice, Jastrzebie-
Zdrdéj, Jaworzno, Katowice, Pyrzowice Port Lotniczy Katowice, Mystowice, Pawtowice, Pyrzowice,
Rybnik, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Tychy, Zabrze

Traficar: Chorzéw, Katowice, Sosnowiec, Swietochtowice

Citybus (dostawcze): Bytom, Czestochowa, Dgbrowa Godrnicza, Gliwice, Katowice, Rybnik, Tychy,
Zabrze

Wozibus (dostawcze): Bytom, Czestochowa, Czeladz, Dgbrowa Gérnicza, Katowice, Tychy, Zabrze

2.1.6. Bezpieczenistwo ruchu drogowego

Liczba wypadkéw drogowych w wojewddztwie $laskim znacznie spadta na przetomie 7 lat o 50%
24414 w 2014 r. do 2 181 w 2020 r. Tendencja spadkowa utrzymuje sie stale przez caty ten okres,
jednak do najnizszej liczby wypadkéw w 2020 r. z pewnoscig przyczynita sie sytuacja na drogach
zwigzana z epidemig COVID-19. W konsekwencji zmniejszajacej sie liczby wypadkéw obserwowac
mozna réowniez tendencje spadkowa w liczbie rannych czy zabitych. Najwiekszg grupe stanowia lekko
ranni uczestnicy wypadkow, ponad 60% wszystkich uczestnikdw tych zdarzen. Kolejng grupg sa ranni
ciezko, ktdrzy co roku stanowig ok. 26%. Mimo spadku liczby wypadkdw i liczby ich uczestnikéw, rosnie
procentowy udziat zmartych w wyniku wypadku. W 2014 r. liczba zabitych w ogdlnej liczbie
poszkodowanych w wypadkach na terenie wojewddztwa stanowita 4%, natomiast w 2020 r. juz ponad
6%.

oopg?®
aqif
pr® Strona | 341


https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/bedzin
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/bielskobiala
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/bytom
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/chorzow
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/czestochowa
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/dabrowa-gornicza
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/gliwice
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/jastrzebie-zdroj
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/jastrzebie-zdroj
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/jaworzno
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/katowice
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/katowice-lotnisko
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/myslowice
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/pawlowice
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/pyrzowice
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/rybnik
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/siemianowice-slaskie
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/sosnowiec
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/tychy
https://panekcs.pl/gdzie-jestesmy/slaskie/zabrze
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Rysunek 174. Liczba wypadkow, zabitych i rannych w latach 2014-2020 w wojewddztwie slgskim.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie: policja.orsip.p!

Przyczyng najwiekszej liczby wypadkéw w latach 2014-2020 jest zderzenie boczne pojazdéw — ponad
30% wypadkdéw. Drugim najczestszym powodem jest najechanie na pieszego, ktére stanowi ok. 27%
przypadkéw, a zderzenie pojazdéw tylne, stanowi przyczyne ponad 13% wypadkéw. Pozostate
przyczyny stanowig 27%. Przyczyny wypadkow drogowych w latach 2014-2020 przedstawia rysunek
oraz tabela ponizej, w ktdrej zamieszczono szczegdétowe dane w poszczegdlnych latach.

Rysunek 175. Przyczyny wypadkdw drogowych w latach 2014-2020.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie: policja.orsip.pl
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Tabela 69. Przyczyny wypadkow drogowych
Typ zdarzenia 2014 r. | 2015r. | 2016r. | 2017 r. | 2018r. | 2019r. | 2020r.

Najechanie na pieszego 1213 1100 1037 980 889 775 615
Najechanie na przeszkode 342 262 304 245 207 184 159
Wywrdcenie sie pojazdu 285 237 199 197 191 174 113
Zdarzenie z pasazerem 66 62 49 55 52 59 52
Zderzenie pojazddéw boczne 1385 1230 1102 1106 1050 1011 700
Zderzenie pojazdow czotowe 387 329 317 286 266 213 163
Zderzenie pojazddéw tylne 559 514 519 488 436 405 281
Inne 177 145 151 161 146 165 98
Liczba wypadkdéw 4414 3879 3678 3518 3237 2986 2181

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie: policja.orsip.p!

Do najwiekszej liczby zdarzern drogowych dochodzi w miescie Czestochowa (co roku 9-12% ogétu
wypadkéw w wojewddztwie Slgskim), w Katowicach (7-9%) oraz w powiecie czestochowskim (5-7%).
Kolejnymi powiatami z dos¢ wysokim udziatem liczby wypadkdéw w wojewddztwie to powiat cieszyriski,
tarnogodrski, zywiecki, Gliwice, Ruda Slgska, Sosnowiec oraz Zabrze. W tych powiatach udziat
procentowy oscyluje co roku w granicach 3-6% wypadkéw w regionie. Reszta powiatdw charakteryzuje
sie udziatem na poziomie 3% lub mniejszym. Najmniejszym $rednim udziatem procentowym
wyrdzniaja sie Swietochtowice, gdzie warto$é ta wynosi 0,6%.

Do zdecydowanie najwiekszej liczby zdarzern drogowych w odniesieniu do liczby mieszkancow
dochodzi w powiecie czestochowskim i w Czestochowie (odpowiednio 113,3 oraz 96,5 wypadkow/
100 tys. mieszkancdw) oraz powiecie cieszyrnskim (70,4 wypadkdow/100 tys. mieszkarnicow). Powyzej 70
wypadkow/100 tys. mieszkancow) odnotowano w powiatach: cieszyfiskim, myszkowskim,
zawiercianskim, ktobuckim, tarnogdrskim oraz w Mystowicach. W odniesieniu do Subregiondéw
najgorzej wypada Subregion Pétnocny (91,4 wypadkdw/100 tys. mieszkancéw), a najlepiej Subregion
Zachodni 32,8 wypadkow/100 tys. mieszkancéw.

W roku 2019 najwyzszy stosunek liczby zabitych do ogdlnej liczby wypadkéw odnotowano w powiecie
ktobuckim i wynidst 0,29. W Bielsku-Biatej stwierdzono najwyzszy stosunek liczby osdb ciezko rannych
do liczby zdarzen drogowych, a jego wartos¢ wyniosta 0,91. Najwyzszy stosunek liczby oséb lekko
rannych do liczby zdarzen wynidst 1,2 i zostat odnotowany w powiecie tarnogdrskim. W roku 2020
wspotczynniki te zmalaty w stosunku do roku 2019. Najwyzszy wspodtczynnik liczby zabitych do liczby
zdarzen zanotowano w powiecie bedziriskim i wynosit 0,19. Najwiekszy stosunek liczby oséb ciezko
rannych do liczby wypadkéw drogowych wynidst 0,85 (powiat bielski). W Katowicach stwierdzono
najwyzszy wspoétczynnik liczby oséb lekko rannych do liczby wypadkdéw i wynosit 0,99.
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Tabela 70. Liczba wypadkow drogowych wedtug powiatow

Jednostka 2014r.| 2015+, | 2016+, | 2017 1. | 2018 . | 2019, | 2020, |2020 - L wypadkow
/100 tys. mieszk.

bedzinski 90 124 99 62 86 88 85 57,7
bielski 110 113 87 96 59 74 41 24,6
bierunsko-ledzinski 60 51 36 47 38 30 35 58,5
cieszynski 203 208 183 180 183 164 125 70,4
czestochowski 231 211 249 238 231 198 152 113,3
gliwicki 78 81 81 82 63 67 49 42,5
§ ktobucki 45 50 53 44 a7 34 53 62,8
g lubliniecki 56 54 42 26 37 77 44 57,8
; mikotowski 85 80 62 53 52 52 42 42,3
g myszkowski 115 108 78 88 89 74 48 68,1
8 pszczynski 133 85 66 71 59 59 32 28,6
raciborski 81 60 50 61 52 57 35 32,6
rybnicki 34 32 44 36 42 33 19 24,3
tarnogorski 182 151 156 172 157 174 87 61,8
wodzistawski 120 102 97 67 64 46 44 28,1
zawiercianski 95 83 78 111 105 73 76 65,1
zywiecki 259 147 147 121 93 69 57 37,5
Bielsko-Biata 141 140 94 104 90 64 45 26,5
Bytom 142 149 121 109 99 79 53 32,5
Chorzéw 50 32 29 28 24 30 30 28,1
Czestochowa 473 348 428 378 327 319 210 96,5
Dabrowa Goérnicza 114 101 94 96 90 95 67 56,6
S Gliwice 195 147 119 104 107 101 91 51,4
-g Jastrzebie-Zdroj 94 98 86 80 57 57 37 42,0
g Jaworzno 67 43 36 36 29 28 24 26,6
'::% Katowice 310 335 326 268 256 222 142 48,9
% Mystowice 48 41 39 46 47 53 45 60,4
E Piekary Slaskie 46 39 35 34 37 35 29 53,0
- Ruda $laska 126 | 100 | 106 | 121 | 126 86 66 48,4
2 Rybnik 74 67 55 62 54 60 55 40,1
E Siemianowice Slaskie 27 24 34 32 25 22 10 15,1
Sosnowiec 202 185 200 192 163 141 92 46,6
Swietochtowice 19 13 16 34 25 22 17 34,6
Tychy 79 51 42 49 46 45 45 35,5
Zabrze 208 186 182 158 149 133 82 48,0
Zory 22 40 28 32 29 25 17 27,1
> Centralny 2412 | 2155 | 1999 | 1931 | 1820 | 1712 | 1243 46,2
-83 Potudniowy 713 608 511 501 425 371 268 40,2
£ PStnocny 864 | 717 | 808 748 694 | 625 | 463 91,4
a Zachodni 425 399 360 338 298 278 207 32,8
wojewddztwo Slaskie 4414 3879 3678 3518 3237 2986 2181 48,5

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie: policja.orsip.p!
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Rysunek 176. Wskaznik liczby wypadkow drogowych / 100 tys. mieszkaricow — 2020 r.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie: policja.orsip.pl
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Z analizy lokalizacji wypadkdéw drogowych w wojewddztwie $lgskim mozna zauwazy¢ koncentracje
wypaddéw w osrodkach miejskich co odzwierciedla rysunek zamieszczony ponize;j.

Rysunek 177. Lokalizacja wypadkdow drogowych w latach 2014-2021.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie: policja.orsip.p!
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[e]

208 | 0,05 0,05 1,20 87

=
[Ye]

tarnogorski 174 83 0,09 0,22 0,95

Etap1-5
Tabela 71. Skutki wypadkow drogowych w latach 2019, 2020
2019r. 2020 r
< = < = = = < =
o 5] o 5] o o ]
S5|Z|E c3 235|658 8|2 ¢|e35 53|23
Jednostka | 2| 8| 5| =5 -] Ss | T = I S| 2| seT| §
© y=4 - - - - @ = @© © — - - = - @© = @©
2| €| S|l ec|RBRE| 22| | 2| B | 2| c|RREE|22| g
> N i = N ; i ; 4 ; > N ﬁ = N ; ﬁ ; - E'
;' i @ > a4 < o s < ; - o > i | el |52
- o - (s} - _ 3] = ] a2
-4 | - = — = - = —
bedzirski 88 | 11 |48 | 77| 0,13 | 055 | 0,88 | 85 | 16 | 42 | 63 | 0,19 | 0,49 | 0,74
bielski 74 62 | 22 | 0,07 | 0,84 | 0,30 | 41 35| 8 | 002 | 0,85 | 0,20
bierunsko-ledzinskil 30 | 6 | 2 | 28 | 0,20 | 0,07 | 093 | 35 7 | 31| 014 | 020 | 0,89
cieszynski 164| 8 | 65 [133| 0,05 | 040 | 081 |125| 7 | 31 |112| 0,06 | 0,25 | 0,90
czestochowski | 198 | 12 | 85 | 198 | 0,06 0,43 1,00 | 152 | 17 | 56 | 127 | 0,11 0,37 0,84
gliwicki 67| 7 |26 |48 | 010 | 039 | 0,72 | 49 | 6 | 16 | 34 | 0,12 | 0,33 | 0,69
§ ktobucki 34 |10 [ 14 | 19| 0,29 | 041 | 056 | 53 | 6 | 14 | 50 | 0,11 | 0,26 | 0,94
£ lubliniecki 77 | 5 |27 71| 006 | 035 | 092 | 44| 8 | 16 | 29 | 0,18 | 0,36 | 0,66
S| mikotowski 52| 7 | 15| 41| 013 | 029 | 0,79 | 42 | 2 6 | 37 | 005 | 0,14 | 0,88
g myszkowski 74| 8 |27 63| 011 | 036 | 085 | 48 | 2 | 20 | 39 | 0,04 | 0,42 | 0,81
3 pszczyriski 59| 8 [13 51| 014 | 0,22 | 0,86 | 32 | 5 4 | 24| 016 | 0,13 | 0,75
raciborski 57| 8 [ 28 37| 014 | 049 | 065 | 35| 3 | 12 | 25| 0,09 | 0,34 | 0,71
rybnicki 33| 3 (18|18 | 0,09 | 055 | 055 | 19 | 0 7 | 18 | 0,00 | 0,37 | 0,95
8 8
3 7
9 4

wodzistawski 46 31| 21 | 0,07 0,67 0,46 44 19 | 30 | 0,16 | 0,43 | 0,68
zawiercianski 73 38 | 46 | 0,12 0,52 0,63 76 36 | 51 | 0,05 | 0,47 | 0,67
zywiecki 69 | 10 | 41 | 53 | 0,14 0,59 0,77 57 | 10 | 35 | 34 | 0,18 | 0,61 | 0,60
Bielsko-Biata 64 58 | 16 | 0,03 0,91 0,25 45 38 9 0,07 | 0,84 | 0,20
Bytom 79 26 | 65 | 0,05 0,33 0,82 53 12 | 42 | 0,04 | 0,23 | 0,79
Chorzéw 30 12 | 20 | 0,07 0,40 0,67 30 4 28 | 0,07 | 0,13 | 0,93

O
w

302 | 0,01 0,29 0,95 | 210
95 | 0,07 0,22 1,00 67

[e)]
[ty

185 | 0,04 | 0,29 | 0,88
65 | 0,06 | 0,18 | 0,97

Czestochowa 319

[y
N

Dabrowa Gérnicza| 95

R Wk [N W N[N
N
[

Gliwice 101 27 | 82 | 0,04 0,27 0,81 91 38 | 69 | 0,10 | 0,42 | 0,76
Jastrzebie-Zdréj | 57 20 | 47 | 0,05 0,35 0,82 37 12 | 27 | 0,05 | 0,32 | 0,73
Jaworzno 28 11 | 20 | 0,04 0,39 0,71 24 17 | 10 | 0,08 | 0,71 | 0,42
Katowice 222| 12 | 91 | 169 | 0,05 0,41 0,76 | 142 21 | 141 | 0,04 | 0,15 | 0,99

=
w

61 | 0,04 0,25 1,15 45
31 | 0,00 0,17 0,89 29
77 | 0,01 0,23 0,90 66
47 | 0,12 0,28 0,78 55
22 | 0,00 0,05 1,00 10
127 | 0,04 0,33 0,90 92

44 | 0,07 | 0,13 | 0,98
26 | 0,07 | 0,14 | 0,90
25 | 46 | 0,03 0,38 | 0,70
12 | 42 | 0,11 | 0,22 | 0,76
3 6 0,10 | 0,30 | 0,60
21 | 81 | 0,05 | 0,23 | 0,88

Mystowice 53
Piekary Slaskie | 35
Ruda Slaska 86
Rybnik 60
Siemianowice SI. | 22

[&)]

N
o

=
~

miasta na prawach powiatu

[ERN

Sosnowiec 141

N|ARIWIOIUV|IFL|IOININIWIO|ININ| O|A|O|IN|IN|W
[e)]

WIN|O |k |O|O|N|+»|O|N
N
~

Swietochtowice | 22 5 19 | 0,05 0,23 0,86 17 2 15 | 0,00 | 0,12 | 0,88

Tychy 45 4 | 41| 0,13 0,09 0,91 45 37 | 0,07 | 0,18 | 0,82

Zabrze 133 26 |136| 0,05 0,20 1,02 82 19 | 68 | 0,05 | 0,23 | 0,83

Zory 25 4 | 23| 0,12 0,16 0,92 17 3 16 | 0,12 | 0,18 | 0,94

> Centralny 1712|114 | 487 (1535 0,07 0,28 0,90 |1243| 99 | 338 |1030f 0,08 | 0,27 | 0,83

-t% Potudniowy 371| 25 | 226|224 | 0,07 0,61 0,60 |268| 21 | 139|163 | 0,08 | 0,52 | 0,61

% Pétnocny 625 | 33 | 219|582 | 0,05 0,35 093 | 463 | 34 | 151|401 | 0,07 | 0,33 | 0,87
(%]

Zachodni 278 | 27 | 118|193 | 0,10 0,42 0,69 |207| 20 | 65 | 158 | 0,10 0,31 0,76
wojewodztwo slgskie [2 986 199 (1 0502 534 0,07 0,35 0,85 (2181| 174 | 693 |1752| 0,08 0,32 0,8
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie: policja.orsip.pl
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Rysunek 178. Zabici w wypadkach drogowych - 2020 r.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie: policja.orsip.pl

Jesli chodzi o pojazdy uczestniczagce w wypadkach, najwiecej zdarzen drogowych w 2020 r. miato
miejsce z udziatem samochoddéw osobowych. Drugim srodkiem transportu z najwiekszg liczbg zdarzen
jest rower, a nastepnie motocykl. W wiekszosci powiatéw liczba zdarzen drogowych z udziatem dwdéch
ostatnich Srodkow transportu jest bardzo podobna, jedynie w Czestochowie, Dabrowie Gérniczej,
Sosnowcu, powiecie zawierciariskim oraz zywieckim liczby te znaczaco sie od siebie réznia. Srodkiem
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transportu z najmniejszg liczbg zdarze drogowych jest pociag, a nastepnie ciggnik rolniczy - catym
wojewddztwie, w roku 2020 odnotowano odpowiednio 2 i 6 wypadkow.

Tabela 72. Liczba wypadkdw drogowych w powiatach wedtug rodzaju pojazdu w 2020 r.

-_— T T > T > ] o
s | 3 |25|28 28| 2 |£5|%2| 2 | »3
Jednostka g <] 62| e®8| o5 9 @mE | EQ g €3
= o €2 EQ € > S © © 9 Iy =9
= 88|88/ 8%| % =lFE £
bedzinski 11 11 71 3 9 6 0 0 0 3
bielski 9 8 33 1 0 1 0 0 0 3
cieszynski 22 17 94 8 7 6 1 0 0 4
czestochowski 17 21 122 14 16 2 0 0 0 8
gliwicki 7 4 45 3 2 2 0 0 0 1
o ktobucki 6 11 45 4 4 0 1 0 0 1
= lubliniecki 8 5 37 5 4 1 0 0 0 2
QE, mikotowski 7 3 36 3 0 2 0 0 1 0
N myszkowski 5 6 39 4 4 0 0 0 0 1
© pszczynski 7 5 29 0 3 0 0 0 1 1
§_ raciborski 8 5 29 2 4 0 1 0 0 1
rybnicki 4 6 16 0 1 0 0 0 0 0
tarnogorski 13 12 75 5 6 4 1 0 0 1
bierunsko-ledzinski 6 31 4 4 1 0 0 0 0
wodzistawski 9 6 40 2 1 0 0 0 0 2
zawiercianski 6 12 62 10 5 0 0 0 0 3
zywiecki 6 11 45 8 2 0 1 0 0 1
Bielsko-Biata 6 5 41 2 1 1 0 0 0 3
Bytom 4 4 45 6 1 4 0 2 0 1
Chorzéw 4 5 24 2 0 5 0 0 0 0
Czestochowa 45 17 164 8 8 17 0 3 0 19
Dabrowa Gdrnicza 12 4 58 4 8 2 1 1 0 1
2 Gliwice 8 8 77 7 4 8 0 0 0 5
g Jastrzebie-Zdrdj 6 5 31 4 1 1 0 0 0 1
2— Jaworzno 2 6 19 1 2 0 0 0 0 1
< Katowice 13 10 120 11 6 7 0 1 0 7
H Mystowice 6 1 39 2 2 0 0 1 0 0
& Piekary $laskie 6 3 26 2 0 0 0 0 0 0
< Ruda Slaska 7 7 49 4 0 8 0 0 0 4
‘g Rybnik 3 9 48 2 2 3 0 0 0 2
‘€ Siemianowice Slaskie 0 2 8 2 0 0 0 0 0 1
Sosnowiec 10 2 82 8 4 5 0 0 0 4
Swietochtowice 1 2 15 0 1 2 0 1 0 0
Tychy 9 6 39 0 1 3 0 0 0 1
Zabrze 10 9 67 3 1 6 0 3 0 4
Zory 2 3 15 2 0 0 0 0 0 0
z Centralny 163 140 1075 90 67 65 4 9 1 42
'go Potudniowy 38 45 241 25 19 4 1 0 0 15
S Pdétnocny 67 31 275 16 17 20 0 3 1 23
a Zachodni 37 41 225 15 11 8 1 0 0 6
wojewddztwo Slgskie 305 257 1816 146 114 97 6 12 2 86

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie: policja.orsip.pl
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Podsumowanie systemu transportu drogowego

Wojewddztwo slgskie mozna uznac za wazny wezet drogowy nie tylko w skali kraju, ale rowniez
Europy. Na terenie wojewddztwa krzyzujg sie szlaki bazowej sieci TEN-T, w ktorych korytarzach
sg dwie autostrady Al, A4 i droga ekspresowa S1 oraz sieci kompleksowej, w ktérej korytarzu
jest droga ekspresowa S52. Autostrady oraz droga ekspresowa S1 nalezg do sieci ciggdéw
transportowych o znaczeniu miedzynarodowym E40, E7 i E462. SWOT DS2 i DO1

Ten miedzynarodowy tranzyt ma by¢ prowadzony gestg siecig drég szybkiego ruchu, uzupetniong
rownie gestg siecig drég krajowych. Gestos¢ tych drdg na terenie wojewddztwa $lgskiego nalezy
najwiekszych w kraju. SWOT DS1 i DS3

Z kolei gestos¢ sieci drog publicznych przeliczona na mieszkanca wojewddztwa nalezy do
najnizszych w kraju. Ten parametr odpowiada za obcigzenie drég ruchem, ktére jest najwieksze
w kraju. SWOT DW1

Prawie 42% drég krajowych jest w stanie niezadawalajgcym iztym, co przy tak gestej sieci
stanowi duze wyzwanie finansowe przy utrzymaniu sieci drég. SWOT DW5

Sie¢ punktéw tadowania samochoddw elektrycznych nie jest gesta, na chwile obecng to okoto
100 takich punktéw, z czego 40 w Katowicach. Sie¢ jednak szybko sie rozwija by sprostac
prognozom rozwoju elektromobilnosci. SWOT DO6

Strefy ptatnego parkowania wprowadzono w 11 miastach w wojewddztwie $lgskim. Réznig sie
one zaréwno pod wzgledem organizacji, okresu obowigzywania jak i wysokosci optat. W pieciu
miastach Metropolii optaty mozna dokona¢ za pomoca Slaskiej Karty Ustug Publicznych. SWOT
DS6

Istniejgca sie¢ wypozyczalni carsharing moze by¢ zaczatkiem dla rozwoju tego sposobu
uzytkowania samochodu. Wspétuzytkowanie samochodu moze w przysztosci stanowi¢ podstawe
transportu publicznego, do czego w znacznej mierze przyczyni¢ sie moze rozwaj technologiczny
i zamiany pojazddw na niskoemisyjne i autonomiczne. SWOT DO6 i DO9

Wskaznik motoryzacji w wojewddztwie slgskim jest mniejszy niz Sredni krajowy, choé réznica nie
jest duza (606 sam/tys. mieszkancow w wojewddztwie $lgskim, 635 sam/tys. mieszkancéw
w Polsce). W trzech powiatach: ktobuckim, myszkowskim i Katowicach wskaznik przekroczyt
700 sam/tys. mieszkancow. Niepokdj budzi zwtaszcza wskaznik w Katowicach, gdzie funkcjonuje
rozwinieta siec transportu publicznego. Moze by¢ jednak w tym wypadku wskaznik zawyzony
przez rejestracje samochodow stuzbowych w siedzibach firm. Najnizsze wskazniki motoryzacji,
ponizej 500 sam/tys. mieszk. odnotowano w Bytomiu, Chorzowie i Swietochtowicach. SWOT
DW1iDT5

Liczba zdarzen drogowych w wojewddztwie $lgskim znacznie spadta na przetomie 7 lat o 50%
24414 w2014 r. do 2 181 w 2020 r. Mimo, iz na ten wynik ma wptyw skokowy spadek w roku
2020 w wyniku pandemii, to itak jest to dobre osiggniecie. Jesli chodzi o liczbe zabitych
w wypadkach drogowych to zaczeta ona spadac od roku 2017 — z 248 ofiar, do 174 ofiar w roku
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2020. Pomimo spadkoéw udziat ofiar Smiertelnych w wypadkach wzrést w 2020 roku od okoto 8%,
wczesniej, byt to poziom 6,5-7%. Z jednej strony zauwazalny byt wzrost predkosci w wyniku
spadku natezen ruchu, co mogto powodowad grozniejsze w skutkach wypadki. Z drugiej strony
ratownictwo medyczne pracowato w tym roku w zupetnie innych standardach. SWOT DS5

Od lat najwiecej zdarzen drogowych wydarza sie w Czestochowie i powiecie czestochowskim,
dalej w niechlubnej klasyfikacji lokujg sie Katowice i powiat cieszynski.

2.2. Siec szynowa

Infrastruktura kolejowa

Wojewddztwo slgskie zajmuje pierwsze miejsce w kraju zaréwno pod wzgledem dtugosci jak i gestosci
linii kolejowych eksploatowanych normalnotorowych. Na koniec 2020 r. dtugos¢ linii kolejowych na
terenie wojewddztwa wyniosta 1912 km, natomiast ich gesto$¢ wynosita 15,5 km/100 km? ($rednia dla
Polski wynosi 6,2 km/100 km?). Na terenie wojewddztwa wystepuje wysoki stopieri elektryfikacji,
udziat linii kolejowych normalnotorowych zelektryfikowanych wynosi ponad 90% i jest zdecydowanie
powyzej wartosci dla obszaru kraju, ktdra wynosi 62,6%.

Linie kolejowe w wojewddztwie $lgskim majg kluczowe znaczenie dla transportu miedzynarodowego
przebiegajgcego przez teren Polski.

Przez obszar wojewddztwa $lgskiego przebiegajg wszystkie trzy korytarze towarowe RFC na terenie
kraju. Sg to:

korytarz RFC5 Battyk — Adriatyk na osi pétnoc — potudnie, ktéry zaczyna sie w portach w Gdyni
i Gdansku lub w portach w Szczecinie i Swinoujéciu przez Poznan i Wroctaw do Katowic i przebiega
dalej w kierunku potudniowym

Do tego korytarza przypisanych jest na terenie wojewddztwa 5 terminali towarowych: Metrans
Terminal Dgbrowa Gérnicza; Euroterminal Stawkdéw; PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy -
Gliwice; PCC Intermodal - Terminal PCC Gliwice; Slaskie Centrum Logistyki S.A. Gliwice.

korytarz RFC8 Morze Pdétnocne — Morze Battyckie, tgczy Antwerpie, Rotterdam, Amsterdam,
Wilhelshaven, Bremenhaven, Hamburg/Akwizgran, Hannover, Berlin, Warszawe, Terespol, granice
Polsko-Biatoruskg/Kowno, Ryge, Tallin/Falkenberg, Prage oraz Katowice. W tym korytarzu
realizowany jest gtdwnie przewdz towardw z Chin do Europy Zachodniej.

Do tego korytarza przypisane sg na terenie wojewddztwa 4 terminale towarowe: Euroterminal
Stawkow (Euroterminal Stawkdow) Jaworzno Szczakowa; PCC Intermodal - Terminal PCC Gliwice;
Terminal Gliwice (port) (Slaskie Centrum Logistyki S.A.); Metrans Terminal Dgbrowa Gérnicza.

korytarz RFC11 Bursztynowy taczacy potudniowo — wschodnig Polske, Stowacje, Wegry i Stowenie z
granicg biatoruska w Terespolu.

Do tego korytarza przypisanych jest na terenie wojewddztwa 5 terminali towarowych: Terminal
Kontenerowy Gliwice - PKP CARGO CONNECT Sp. z 0.0.; PCC Intermodal - Terminal PCC Gliwice;
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Terminal Sosnowiec Potudniowy (Spedycja Polska Spedcont Sp. zo0.0.); Euroterminal Stawkdw;
Metrans Terminal Dgbrowa Gérnicza.

Sie¢ transportu kolejowego w wojewddztwie jest elementem sieci TEN-T, na rozwoju ktdrej oparta jest
polityka transportowa Unii Europejskiej. Sie¢ TEN-T zostata przedstawiona w rozdziale I.1 na rysunkach
3i4.

Linie o parametrach ,Umowy europejskiej o gtdwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC)”
i ,Umowy europejskiej o wazniejszych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszgcych (AGTC)” przebiegajgcych przez wojewddztwo $laskie:

e Linia kolejowa E 30
e Linia kolejowa E 59
e Linia kolejowa C-E 59
e Linia kolejowa E 65
e Linia kolejowa C-E 65

Na uwage zastuguje najdalej na zachdd wysunieta szerokotorowa linia kolejowa w Europie. Linia ta
zaczyna sie w Stawkowie i prowadzi na Daleki Wschdd. Pierwszy przewdz intermodalny prowadzony
tzw. Nowym Jedwabnym Szlakiem z Chin do Europy miat miejsce w grudniu 2019 r. bedac efektem
kilkuletnich staran o otwarcie tego potfaczenia.

Przez teren wojewddztwa $lgskiego przebiegajg ponizej zestawione linie kolejowe, ktére ze wzgledow
gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych majg znaczenie panstwowe.

Tabela 73. Wykaz linii kolejowych o znaczeniu paristwowym w wojewddztwie slgskim.

Nr Nazwa linii/odcinka Nr Nazwa linii/odcinka
linii linii
1 Warszawa Zachodnia - Katowice 159 Zory - Studzionka
4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie 161 Katowice Szopienice Pétnocne - Chorzéw Stary
93 Trzebinia - Zebrzydowice - granica panstwa 164 Chorzéw Batory - Hajduki
131 | Chorzéw Batory - Tczew 165 Bytom Bobrek - Bytom Karb
132 Bytom - Zabrze Biskupice 171 Dagbrowa Gornicza Towarowa - Panewnik
132 Pyskowice - Wroctaw Gtéwny 173 Rybnik - Sumina
133 Dabrowa Gornicza Zgbkowice — Krakéw Gtowny 180 Dorota - Mystowice Brzezinka
134 | Jaworzno Szczakowa - Mystowice 190 Skoczow - Goleszow
135 | Gliwice tabedy - Pyskowice 191 Goleszéw - Wista Gtebce
137 Katowice - Legnica 199 Rudziniec Gliwicki — Kedzierzyn-Kozle KKA
138 Oswiecim - Katowice 570 Psary - Starzyny
139 Katowice - Zwardon - granica panstwa 655 Mystowice MWB - Katowice Muchowiec KMA
. . Katowice Szopienice Pétnocne - Katowice
140 Katowice Lgota - Rybnik Towarowy RT11 657 Muchowiec KMA
140 | Sumina - Nedza 661 Okradziondéw - Koziot
141 Katowice Ligota - Gliwice 666 Sosnowiec Maczki SMA - Jaworzno Szczakowa JSC
143 Kalety - Wroctaw Mikotajéw WP2 667 Sosnowiec Maczki - Dtugoszyn
146 | Wyczerpy - Chorzew Siemkowice 672 Maciejow Pétnocny - Zabrze Makoszowy Kopalnia
147 Zabrze Biskupice - Gliwice 677 Zabrze Makoszowy Kopalnia - Mizeréw
148 Pszczyna - Rybnik 685 Droniowiczki - Jawornica
149 Zabrze Makoszowy - Leszczyny 686 Herby Nowe - Liswarta
150 | Most Wista - Chybie 687 Kalina - Herby Stare
151 Kedzierzyn-Kozle - Chatupki - granica panstwa 689 Studzionka - Debina
152 Paczyna - Lubliniec 691 Nedza Wies - Turze
153 | Toszek Pétnoc - Rudziniec Gliwicki 693 Zabrzeg - Bronow R4
154 | tazy - Dgbrowa Gdrnicza Towarowa 694 Brondéw - Bieniowiec
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Nr Nazwa linii/odcinka Nr Nazwa linii/odcinka

linii linii

155 Kucelinka - Poraj 700 Czestochowa - Czestochowa Stradom

156 Bukowno - Jaworzno Szczakowa 702 Czestochowa Towarowa - Czestochowa Stradom

157 Debina - Skoczéw 704 Herby Stare - Herby Nowe

158 Rybnik Towarowy - Chatupki
Zrédto: Rozporzqdzenie Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 2019 r. zmieniajgce rozporzqdzenie w sprawie wykazu
linii kolejowych o znaczeniu paristwowym (Dz. U. z 2019 r., poz. 899)

Rysunek 179. Linie kolejowe na obszarze wojewddztwa slgskiego.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ZMR.
Na rysunku ponizej zamieszczono informacje dotyczgcg maksymalnych predkosci na liniach kolejowych

w wojewddztwie $lgskim. Na obszarze wojewddztwa $lgskiego najwiekszg predkoscia maksymalng
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charakteryzuje sie odcinek gr. wojewddztwa — Zawiercie (linia 4), gdzie predkos$¢ maksymalna wynosi
powyzej 160 km/h. Najnizszg predkosciag maksymalng charakteryzuje sie m.in. linia 93 na odcinku
Czechowice-Dziedzice — granica woj. matopolskiego (30km/h). Predko$¢ maksymalna w granicach 40-
59 km/h dotyczy przede wszystkim odcinkdw na potudniu wojewddztwa — linia 139 (odcinek
Wegierska-Gdrka — granica panstwa), linia 97 (odcinek Zywiec — granica woj. matopolskiego) oraz linia
117. W centralnej czesci wojewddztwa predkosé¢ maksymalna wynoszgca 50 km/h dotyczy przede
wszystkim linii, po ktérych nie odbywaja sie przewozy pasazerskie.

Rysunek 180. Maksymalne predkosci na liniach kolejowych w wojewddztwie slgskim.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych OpenStreetMap

eog®
354 |Strona ﬁBS“"



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

W obszarze wojewddztwa w sieci kolejowej wystepujg ograniczenia eksploatacyjne m.in. odcinki sieci
kolejowej o mniejszej przepustowosci niz oczekiwania przewoznikéw, odcinki jednotorowe a takze
miejsca, w ktérych ze wzgledu na niewystarczajgcy stan infrastruktury ruch towarowy kierowany jest
na linie pasazerskie. Na niektérych waznych odcinkach sieci kolejowej koniecznos$é¢ wspdlnego
prowadzenia ruchu regionalnego i dalekobieznego sprawia, ze zapotrzebowanie na przejazdy jest
wieksze, niz przepustowos¢ infrastruktury.

W obszarze wojewddztwa slgskiego, wedtug danych Ministerstwa Infrastruktury przekazanych na
poczatku 2021 r. w odpowiedzi na interpelacje poselsky, system ERTMS funkcjonuje na linii
kolejowej nr 4. Rozbudowa systemu ERTMS prowadzona jest zgodnie z harmonogramem zawartym w
dokumencie Krajowy Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,,Sterowanie”.

Pod koniec 2020 r. podpisano umowe na modernizacje 21 mostéw, wiaduktdw i przepustéw na
Centralnej Magistrali Kolejowej co stanowi kolejny etap przygotowania trasy tgczgcej Warszawe
z Krakowem i Katowicami do podniesienia predkosci pociggdw do 250 km/h. Na koniec 2023 r., po
wykonaniu wszystkich prac oraz uruchomieniu systemu ERTMS/GSM-R oraz systemu ETCS poziom 2,
na Centralnej Magistrali Kolejowej mozliwy bedzie przejazd z predkoscig do 250 km/h.

W obszarze wojewddztwa slgskiego, rekomendowanym do realizacji w ramach Programu Uzupetniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2028 roku odcinkiem trasy kolejowej, jest
nowe potgczenie kolejowe Katowice — Jastrzebie Zdrdj. W rozdziale 1.2., szczegétowo omodwione
zostaty zamierzenia inwestycyjne. W wiekszosci dotyczg one modernizacji istniejgcych linii
i rewitalizacji. Zamierzenia inwestycyjne w duzej mierze dotyczg rowniez przystankéw kolejowych.
(Rysunek 10 rozdz. 1.2.)

Zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A. na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 r. na terenie
wojewoddztwa Slaskiego przedstawia rysunek 11 (rozdz. 1.2.).

Tabela 74. Projekty inwestycyjne w perspektywie 2021-2027 wskazane w dokumencie PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku.

Projekty ponadregionalne

Lp. S'ﬁ; T(E'?]'T Nazwa zadania Typ projektu

1 B Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory - Tarnowskie Gory -
Karsznice - Inowroctaw -Bydgoszcz - Maksymilianowo - faza Il

Prace na liniach kolejowych nr 132, 147, 161, 180, 188, 654, 655, 657, 658 na
9 B odcinkach Gliwice-Bytom, Chorzéw Stary- Mystowice oraz Dorota- Mystowice przebudowa
Brzezinka - etap Il

rozbudowa

10 B Modernizacja linii kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa - etap Il przebudowa
Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska,
12 B Etap I: linia E 65 na odcinkach Tychy - Most Wista, Zabrzeg - Zebrzydowice przebudowa

(granica panstwa)
Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slgska,

16 B Etap I: linia E 65 na odcinku Katowice Szopienice Ptd. - Katowice - Katowice rozbudowa
Piotrowice
Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slgska,

17 B Etap I: linia E 65 na odcinku Bedzin - Katowice Szopienice Ptd. rozbudowa
Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska

26 B - DA ’ bud
etap IlA: linia E 30 stacja Gliwice tabedy rozbudowa
Prace na linii kolejowej nr 138 na odcinku Katowice — podg. Szabelnia -

27 B Mystowice, etap I: stacja Mystowice rozbudowa

38 B Prace na linii kolgjowej nr 139, na odcinku Czechowice Dziedzice - Bielsko Biata - budowa
Zywiec - Zwardon (granica panstwa)
Poprawa parametréw linii 132 na odcinku Bytom Bobrek - Opole Groszowice

41 B wraz z modernizacjg wezta Opole oraz budowa linii Pyskowice Miasto - budowa

Pyskowice
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Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slgska,
47 B Etap I: Linia E 65 na odcinku Katowice Ligota - Tychy rozbudowa
48 B Prace na linii kolejowej nr 138 na c,)dcinku Katowice — podg. Szabelnia - rozbudowa
Mystowice, etap Il: dobudowa toréw aglomeracyjnych
Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slgska,
52 B etap I1B: linia E 30 na odcinku Katowice - Chorzéw Batory rozbudowa
53 Prace na ciggu E 30 na odcinku Gliwice - Kedzierzyn Kozle, wraz ze stacjg Gliwice | rozbudowa
54 Prace na linii kolejowa nr 1 na odcinku Zawiercie - Bedzin budowa
79 - Prace na linii kolejowej nr 137 etap II: Nysa - Kamieniec Zgbkowicki przebudowa
80 - Prace na linii kolejowej nr 137 etap Ill: Kamieniec Zgbkowicki - Legnica rozbudowa
83 - Prace na linii kolejowej nr 62 na odcinku Tunel - Sosnowiec Gtowny budowa
90 - Prace na linii kolejowej nr 138 na odcinku Oswiecim - Mystowice rozbudowa
91 - Prace na linii kolejowej nr 145 Chorzdéw Stary - Radzionkow przebudowa
Prace na ciggu Katowice - Chatupki: odcinki Katowice Ligota - Rybnik, Tychy -
92 K Orzesze Jaskowice, Rybnik Towarowy - Chatupki rozbudowa
4 Prace na linii kolejowej nr 181 Herby Nowe - Olesnica, etap II: prace na odcinku bud
9 - Herby Nowe - Kepno -Hanulin przebudowa
98 - Prace na linii kolejowej nr 190 na odc. Bielsko Biata Gtéwna - Skoczéw przebudowa
114 - Prace w rejonie stacji Katowice Muchowiec przebudowa
Projekty zwigzane z inwestycjami CPK sp. z 0.0.
Poprawa przepustowosci i zwiekszenie predkosci na liniach kolejowych 61,144 na
2 K odcinku Herby Stare -Opole Gtéwne przebudowa
9 K Prace na linii 93 na odcinku Chetmek - Czechowice-Dziedzice przebudowa
10 B Prace na linii 1 na odcinku Skierniewice - Czestochowa przebudowa
B - sie¢ bazowa TEN-T, K - sie¢ kompleksowa TEN-T
Projekty regionalne
Ip. Wojewodztwo Nazwa zadania Typ projektu
el Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze
129 Slaskie askowice - Tychy -Baraniec - KWK Piast - Nowy Bierun - Oswiecim rozbudowa
L Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza na odcinku
130 Slaskie Rybnik Towarowy - Sumina przebudowa
L Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona - Bielsko-
131 Slaskie Biata Gtéwna na odcinku granica wojewddztwa - Bielsko-Biata Gtéwna przebudowa
132 $laskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 148 na odcinku Pszczyna - Zory przebudowa
133 élaskie Rewitalizacja pofaczenia Racibérz - Ractawice SI. w granicach woj. $laskiego przebudowa
P Budowa potaczenia Wodzistaw Slaski - Wodzistaw Slgski Centrum w celu
134 Slaskie powigzania centrum miasta z siecig kolejowg budowa
135 élaskie Stworzenie pofgczenia Dagbrowa Goérnicza Strzemieszyce - Dagbrowa Gérnicza budowa
136 Slgskie Budowa nowych i modernizacja przystankow kolejowych na obszarze budowa
wojewddztwa Slaskiego
137 élaskie Prace na linii kolejowej nr 97 Zywiec - Sucha Beskidzka przebudowa
el Odbudowa potaczenia kolejowego do Jastrzebia Zdroju - potaczenie Wodzistaw
138 Slaskie Sl. - Jastrzebie Zdrdj budowa
139 élaskie Prace na ciggu Gliwice / Zabrze - Rybnik przez Knuréw / Orzesze budowa
Odbudowa potaczenia kolejowego do Jastrzebia Zdroju - potaczenie Rybnik -
140 Slaskie Jastrzebie Zdroj budowa
Odbudowa potaczenia kolejowego do Jastrzebia Zdroju - pofaczenie Zory -
141 Slgskie Orzesze - Katowice budowa
L Przebudowa stacji Pyskowice wraz z budowg w starym lub nowym $ladzie
142 Slaskie potgczenia do Centrum miasta (d. stacja Pyskowice Miasto) rozbudowa
Utworzenie potaczenia Bytom - Gliwice przez budowe nowej linii kolejowej
143 Slaskie Bytom - Ruda Slgska budowa
Przeprowadzenie przez srédmiescie Jaworzna linii kolejowej o charakterze
144 Slaskie pasazerskim dla ciggu Katowice - Mystowice - Jaworzno - Chrzandw - Trzebinia - budowa
Krakéw
145 $laskie Rewitalizacja linii 144 na odcinku (Fosowskie) - Tarnowskie Géry przebudowa
199 Slgskie Prace na linii 142 Tychy - Katowice Murcki - Katowice Ligota przebudowa
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| 200 | Slgskie |Prace na ciggu Gliwice - Ruda Kochtowice - Katowice | przebudowa |

Zrédfto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywq do
2040 roku.

Koncepcja CPK w zakresie transportu kolejowego na obszarze wojewddztwa slgskiego przewiduje
realizacje 2 ciggdw komunikacyjnych fgczacych CPK i obszar wojewddztwa tj. ciggu nr 7 stanowigcego
potgczenie CPR (i Warszawy) z potudniowgq czescig kraju i panstwami sgsiednimi (Czechy, Stowacja)
oraz poprzez planowane linie duzych predkosci takze Austrig, Wegrami i dalej na potudnie, a takze
ciggu nr 8 stanowigcego potgczenie CPK (i Warszawy) z potnocng czescig wojewddztwa $lgskiego,
wojewdédztwem opolskim i Kotling Ktodzka, z mozliwoscig wydtuzenia relacji przez Miedzylesie do
Czech. Zamierzenia inwestycyjne przedstawione zostaty szczegétowo w rozdziale 1.2. Program
inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020-2023.

Na ciggu nr 7 w obszarze wojewddztwa slgskiego, do przebudowy przewidziano nastepujgce odcinki
linii kolejowych:
e  modernizacja linii kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa
e  kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 93 na odc. Chetmek - Oswiecim - Czechowice-
Dziedzice,
e  prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap 1: linia E65
na odc. Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice
Cigg nr 7 obejmuje ponadto, w obszarze wojewddztwa slgskiego, budowe nastepujgcych nowych linii
kolejowych:
e nowej linii nr 111, odcinek Biata Btotna — Chetmek (wraz z potgczeniami w obrebie Wezta
Matopolsko-Slgskiego),
e nowej linii nr 113, odcinek Katowice — Krakéw (odcinek Wezet Matopolsko-Slaski — Dgbrowa
Goérnicza),
e nowej linii Katowice / Gliwice — Jastrzebie-Zdroj — granica panstwa,
e nowej linii nr 170 Chybie — Jastrzebie-Zdréj — Goddw (granica panstwa).

W ramach ciggu nr 8 przewidywane s3 jedynie prace modernizacyjne. W obszarze wojewddztwa
Slaskiego, do przebudowy przewidziano nastepujgce odcinki linii kolejowych: istniejgca linia nr 1, na
odcinku Miedzyboréw - Czestochowa, istniejgca linia nr 61, odcinek Czestochowa Stradom —
Fosowskie.

Infrastruktura tramwajowa

Sie¢ tramwajowa zlokalizowana jest na terenie 13 miast Subregionu Centralnego oraz w Czestochowie.

W Centralnej czesci wojewddztwa obejmuje miasta: Bedzina, Bytomia, Chorzowa, Czeladzi, Dgbrowy
Gérniczej, Gliwic, Katowic, Mystowic, Rudy Slaskiej, Sosnowca, Siemianowic Slaskich, Swietochtowic
oraz Zabrza. tgczna dtugo$é torowisk spétki Tramwaje Slaskie S.A. wynosi 336,1 km toru pojedynczego
(km t.p.), w tym w ruchu pasazerskim eksploatowanych jest 297,2 km t.p., a dtugos¢ toru na terenie
zajezdni oraz Zaktadu Ustugowo Remontowego wynosi 29 km t.p.

Na trasach linii tramwajowych odcinki dwutorowe stanowig 78%, jednotorowe 18%, a odcinki
stanowigce petle tramwajowe 4%.
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Ogdtem w torowisku spétki Tramwaje Slaskie S.A. funkcjonuja 662 zwrotnice, w tym blisko 60%
znajduje sie w torowisku liniowym ina petlach, a pozostate zwrotnice usytuowane sg na terenie
zajezdni i Zaktadu Ustugowo Remontowego. (stan na czerwiec 2021 r. [62])

W Czestochowie dtugos¢ sieci tramwajowej wynosi 14,8 km.

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczgce dostepnosci tras tramwajowych w aspekcie
przestrzennym. Najwiekszg gestoscig zaréwno w odniesieniu do powierzchni jak ido liczby
mieszkancdw charakteryzujg sie Swietochfowice (0,94 km tras/1 km? 0,25 km tras
/1 000 mieszkanicéw). Srednia dla miast, w ktérych zlokalizowana jest sie¢ tramwajowa wynosi 0,17
km tras/1 km?, 0,10 km tras /1 000 mieszkancéw.

Tabela 75. Gestos¢ tras tramwajowych w ujeciu geograficznym i demograficznym.

. Dlugosé tras Gestos¢ tras komunikacyjnych
Miasto komunikacyjnych [km] [km/1 km2] [km/1 000 mieszkaricow]
Bedzin 8,81 0,24 0,16
Bytom 25,21 0,37 0,15
Chorzéw 12,99 0,39 0,12
Czelad? 2,60 0,16 0,08
Dabrowa Gornicza 8,95 0,05 0,07
Gliwice 0,42 0,00 0,00
Katowice 28,11 0,17 0,10
Mystowice 3,73 0,06 0,05
Ruda Slaska 12,65 0,16 0,09
Siemianowice Slaskie 1,20 0,05 0,02
Sosnowiec 30,99 0,34 0,15
Swietochtowice 12,24 0,94 0,25
Zabrze 24,99 0,31 0,14
Razem 172,89 0,17 0,10
Czestochowa 14,8 0,09 0,07

Zrédto: Opracowanie na postawie danych [18]

2.3. Transport trolejbusowy

System transportu trolejousowego obejmuje w wojewddztwie $lagskim jedynie Tychy ijest jednym
z trzech w Polsce. Dtugosc¢ tras komunikacyjnych wynosi 21,7 km. Gestos¢ tras komunikacyjnych
wynosi 0,26 km tras/1 km?i 0,17 km tras /1 000 mieszkaricow).

Tabela 76. Gestosc tras tramwajowych w ujeciu geograficznym i demograficznym.

Miast Dtugos¢ tras Gestos¢ tras komunikacyjnych
iasto . -
komunikacyjnych [km] [km/1 km2] [km/1 000 mieszkaricéw]
Tychy 21,7 0,26 0,17

Zrédto: Opracowanie na postawie danych [18]

Transport trolejbusowy jest transportem niskoemisyjnym, przyjaznym zaréwno dla Srodowiska jak i dla
otoczenia. Jego wprowadzenie w miastach napotyka ograniczenia wynikajgce z koniecznosci budowy
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infrastruktury i konkurencyjnosci autobuséw elektrycznych, jednak w przypadku, gdy transport ten
istnieje jak w przypadku Tychéw, warto go zachowac i rozwijaé.

Podsumowanie transport szynowy i trolejbusowy

Wojewddztwo slgskie charakteryzuje sie najwiekszg w kraju gestoscia sieci kolejowej, w tym sieci
kolejowej zelektryfikowanej. SWOT KS1

Przez obszar wojewddztwa przebiegajg linie kolejowe o waznym znaczeniu miedzynarodowym
zaréwno pasazerskim jak i kolejowym. SWOT KS7, KO3

Przez obszar wojewddztwa przebiegajg trzy korytarze transportowe RFC: korytarz RFC5 Battyk —
Adriatyk, korytarz RFC8 Morze Pétnocne — Morze Battyckie, korytarz RFC11 Bursztynowy. Sieé
transportu kolejowego w wojewddztwie jest elementem sieci TEN-T. SWOT KS7, KO3

W wojewddztwie $lgskim znajduje sie najdalej na zachdd wysunieta szerokotorowa linia kolejowa
w Europie. Linia ta zaczyna sie w Stawkowie (terminal) i prowadzi na Daleki Wschdd. Obecnie
linia prowadzi jedynie przewozy towarowe. SWOT KS10

Sie¢ kolejowa w wojewddztwie slgskim ma sprecyzowane plany modernizacyjne, jak réwniez
plan podniesienia predkosci na trasie Warszawa — Katowice — Krakéw do predkosci 250km/h.
SWOT KO8, KO9

Ponad 336 km toru pojedynczego sieci tramwajowej w GZM oznacza najwiekszg sie¢ tramwajowg
w Polsce, chociaz poréwnujac jg z znacznie mniejszymi Poznaniem (okoto 150 km) czy
Wroctawiem (okoto 190 km), dtugos$¢ ta nie jest imponujgca, a w przeliczeniu na mieszkanca
0,1 km/tys. mieszkarncdw to wynik raczej niski. Nie mniej sie¢ obejmuje duzy obszar co jest jej
zaletg (chociaz nie obejmuje catego obszaru GZM), niestety 18% odcinkdéw jednotorowych moze
stanowi¢ waskie gardta sieci.

Mimo, iz dtugos¢ sieci trolejbusowej w Tychach wynosi zaledwie 21,7 km to jej gestos¢ zaréwno
w przeliczeniu na powierzchnie, jak i na mieszkanca jest wyzsza ni¢ sieci tramwajowej w GZM.

2.4. Transport lotniczy

Najwiekszym portem lotniczym w wojewddztwie jest miedzynarodowy port lotniczy Katowice
w Pyrzowicach potozony okoto 30 km na pdtnoc od stolicy regionu.

Lotnisko w Pyrzowicach dynamicznie sie rozwija poprzez nowe inwestycje w infrastrukture. W 2021 r.
oddano do uzytku terminal pasazerski B po rozbudowie i przebudowie. Zwiekszono jego powierzchnie
do 17,2 tys. m kw. oraz znacznie zwiekszono liczbe stanowisk odprawy biletowo-bagazowej oraz
bramek do zapoktadowania pasazeréw. Skutkuje to podniesieniem przepustowosci obstugi
pasazerskiej do 4 mlin pasazerow/rok. W 2013 r. zakoriczono rozbudowe ptyty postojowej nr 1
w kierunku wschodnim oraz modernizacje drég kotowania.
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PKP Polskie Linie Kolejowe SA rozpoczety prace nad budowa linii kolejowej do lotniska w Pyrzowicach.
Prace majg zakoniczy¢ sie w Il kwartale 2023 r., a wartos¢ zadania wynosi ponad 660 min zt.

Na terenie wojewddztwa znajdujg sie takze lotniska o znaczeniu lokalnym, ktére obstugujg loty
biznesowe, turystyczne i sportowe:

e |otnisko Aleksandrowice w Bielsku-Biatej,

e |otnisko Katowice Muchowiec,

e lotnisko Zar k/Zywca,

e |otnisko Gotartowice k/Rybnika,

e |otnisko Gliwice,

e |otnisko Kanidw,

e |otnisko Rudniki k/Czestochowy.

2.5. Sie¢ drog wodnych srodlgdowych

Obszar wojewddztwa $lgskiego obejmujg dorzecza Odry i Wisty.

Europejskie porozumienie w sprawie gtéwnych $rédladowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (konwencja AGN) zostato ratyfikowane ustawg z 2016 r. W ramach tej umowy na
terytorium Polski ulokowane sg odcinki trzech gtéwnych szlakdw wodnych, a jeden z nich przebiega
przez wojewddztwo $laskie: droga wodna E30 — faczy Morze Battyckie w Swinoujéciu z Dunajem
w Bratystawie.

Najistotniejszym elementem sieci drog wodnych $rédlgdowych na terenie $lgska jest Kanat Gliwicki o
dtugosci 40,6 km wraz z Portem Gliwice, bedacy czescig tzw. Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Port Gliwice zlokalizowany jest w poblizy autostrady Al i A4 a takze DK 88, co stanowi o jego wysokiej
dostepnosci komunikacyjnej. Dodatkowym atutem Portu Gliwice jest dostepnos$¢ infrastruktury
kolejowej. W 2021 r. Wody Polskie ukonczyty blisko czteroletnia gruntowng modernizacje Kanatu
Gliwickiego, dzieki czemu kanat uzyskat parametry Ill klasy drogi wodnej. Inwestycja ta zwiekszyta
przepustowosé catego Kanatu przy oszczednym gospodarowaniu wodg w trakcie sluzowan.

Odrzannska Droga Wodna wraz z Kanatem Gliwickim obstuguje aktualnie okoto 80% przewozéw
towarowych zeglugg srodlgdowa w ruchu krajowym [8].

Odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej pomiedzy miastem Racibdrz a Stopniem KoZle zaliczany jest do
klasy la (najnizszej klasy srédlagdowych drég wodnych) i jest nieprzydatny do celéw zeglugi
transportowej. Na odcinku tym brak jest obiektéw umozliwiajgcych spietrzanie wody dla potrzeb
zeglugi. Odrzanska Droga Wodna na odcinku od Stopnia KoZle do km 181+300 rzeki Odry jest rzeka
czesciowo uregulowang, odpowiada Il klasie zeglownosci. Obecnie na przedmiotowym odcinku
prowadzone sg inwestycje na dwdch Sluzach, majgce na celu ich przystosowane do klasy Va. Za
najbardziej limitujgce wyzej wymieniony odcinek miejsca nalezy uznaé przeswity pod mostami, ktére
ograniczajg transport duzych konstrukcji oraz wptywajg na wielko$¢ nowo budowanych statkéw dla
kontrahentéw krajowych i zagranicznych. Dodatkowe utrudnienia dla zeglugi stanowig odsypiska
powstate przez osiadanie kruszywa wleczonego przez wody wezbraniowym ktére w miare mozliwosci
usuwane sg kazdorazowo po ich stwierdzeniu w miejscu zagrazajacym zegludze oraz niewymiarowe
tuki. Na Odrzanskiej Drodze wodnej najbardziej limitujgcy jest odcinek Odry w wojewddztwie lubuskim
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i czesciowo dolnoslagskim —rzeka Odra swobodnie ptyngca od ostatniego stopnia pietrzgcego Malczyce
w km 300,4 rzeki Odry do ujscia rzeki Warty w Kostrzynie nad Odrg w km 617,6.

Zatozenia do plandw rozwoju srodlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa
do roku 2030 [54] wskazujg jako Priorytet | osiggniecie miedzynarodowej klasy zeglownosci i wtgczenie
w europejskg sie¢ drég wodnych Odrzanskiej Drogi Wodnej, wtym likwidacje waskich gardet,
przystosowanie tej drogi do parametrow klasy Va, budowe brakujgcego potgczenia Dunaj-Odra-taba,
a takze budowe Kanatu Slaskiego. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku [34]
wskazuje, ze dziatania dotyczace podjecia decyzji w sprawie budowy potgczenia wodnego
$rodlgdowego Dunaj-Odra-taba spetniajgcego wymogi klasy miedzynarodowej oraz w sprawie budowy
kanatu Slaskiego bedg realizowane w perspektywie do 2030 r.

Podsumowanie transport lotniczy i sie¢ sSrédlgdowych drég wodnych

Na terenie wojewddztwa $lgskiego w Pyrzowicach znajduje sie Miedzynarodowy Port Lotniczy
Katowice.

Port ten obstuguje zaréwno ruch pasazerski jak i cargo. SWOT LS1 i LS3

Po dokonanej modernizacji i rozbudowie Port moze obstugiwac¢ potok 4 min pasazerdw rocznie.
SWOT LS6

Port ten jest weztem sieci TEN-T i ma dogodne potgczenie drogowe z obszarem wojewddztwa
i kraju. SWOT LS4 i LS7

Brakuje natomiast kolejowego skomunikowania Portu z resztg wojewddztwa.

Rozpoczeto jednak prace zwigzane z budowg pofaczenia kolejowego z Portem Lotniczym
Katowice. SWOT LW1 i LO12

Wojewddztwo $lgskie ma dostep do jednego z trzech gtéwnych szlakdw wodnych w Polsce —
drogi wodnej E30. Dostep ten realizowany jest przez kanat Gliwicki.

Jedynym srddlgdowym portem w wojewddztwie Slgskim jest Port Gliwice usytuowany przy
Kanale Gliwickim. SWOT WS1 i WS2

Dla przysztosci zeglugi $rédlgdowej w regionie, oprécz uzyskania miedzynarodowej (tzn. co
najmniej V) klasy zeglownosci na Odrzanskiej Drodze Wodnej, kluczowe jest:
e budowa miedzynarodowego potgczenia srédlgdowego Dunaj-Odra-taba,
e budowa Kanatu Slgskiego, pozwalajacego na wtaczenie do sieci $rédladowych drég
wodnych réwniez potozonej w woj. matopolskim Drogi Wodnej Gdrnej Wisty.

Nalezy zauwazy¢, ze z uwagi na planowang transformacje gospodarczg wojewddztwa $lgskiego,
zmieni sie struktura rodzajow towaréw produkowanych w wojewddztwie. Jest to wyzwaniem dla
infrastruktury wodnej i przetadunkowej. SWOT W02, WO3 i WT6

2.6. Sie¢ rowerowa

oopg?®
aqif
pr® Strona | 361



Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

W catym wojewddztwie w 2020 r. sie¢ drog rowerowych wynosita 1 194,9 km (dane GUS), co plasuje
wojewdédztwo na przedostatniej pozycji w kraju, jesli chodzi o dtugos¢ drég przypadajgcy na
mieszkanca — 2,66 km/10 tys. mieszkancoéw. Najdtuzsza sie¢ drég rowerowych znajduje sie
w Katowicach — 92,6 km, jednak, jesli wezmiemy pod uwage ich dtugos$¢ przypadajgcy na liczbe
mieszkancow, Katowice znajdg sie mniej wiecej w sredniej dla wojewddztwa - 3,19
km/10 tys. mieszkaricow. Najkrétsza sie¢ drég rowerowych w 2020 r. znajdowata sie w Mystowicach —
jedynie 2,3 km.

Biorac pod uwage gestosc drég rowerowych zdecydowanie najwyzszg charakteryzujg sie Siemianowice
Slaskie — 132,55 km/100 km? powierzchni miasta, a nastepnie Chorzéw (92,66 km/km?) oraz Tychy
(81,90 km/km?). Najwiecej drég rowerowych w przeliczeniu na mieszkarica znajduje sie w powiecie
lublinieckim — 10,83 km/ 10 tys. mieszkancéw, bierunisko-ledzinskim (6,35 km/ 10 tys. mieszkancéw)
oraz w Tychach (5,28 km/ 10 tys. mieszkaricow).

Ponizsza tabela przedstawia dane dotyczace Sciezek rowerowych w wojewddztwie slgskim jakie
prezentowane sg przez Gtéwny Urzad Statystyczny. Najnowsze dane pochodzg z 2020 r. i dotyczg drog
(lub ich czesci) przeznaczonych do ruchu rowerdw, oznaczonych odpowiednimi znakami drogowymi.
Nie obejmujg wiec turystycznych szlakdw rowerowych. Nalezy mie¢ na uwadze, ze dane dotyczace sieci
drég rowerowych prezentowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny sg niejednokrotnie poddawane pod
watpliwos¢ przez liczne stowarzyszenia rowerowe czy jednostki samorzadu terytorialnego. Istotg
dysproporcji pomiedzy danymi GUS a danymi, ktérymi dysponujg stowarzyszenia czy zarzadcy sieci jest
przede wszystkim brak zbieznosci co do oceny pojecia drogi czy sciezki rowerowe;j.

eog®
362 |Strona ﬁbS“"



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap1-5

Tabela 77. Sciezki rowerowe w 2020 r. w wojewddztwie $lgskim wg powiatéw.

Sciezki rowerowe Sciezki rowerowe na | Sciezki rowerowe na
Jednostka ogotem 100 km2 10 tys. ludnosci

[km] [km] [km]
bedzinski 52,9 14,53 3,59
bielski 26,8 (22,7) 5,84 1,61
bierunsko-ledzinski 38,0 24,03 6,35
cieszynski 30,8 (84,6) 4,22 1,73
czestochowski 45,1 2,96 3,36
° gliwicki 17,1 2,57 1,48
= ktobucki 7,8 0,88 0,92
£ lubliniecki 82,4 10,02 10,83
i mikotowski 4,1 1,76 0,41
® myszkowski 18,6 3,88 2,64
§_ pszczynski 23,5 4,99 2,10
raciborski 54,6 10,04 5,08
rybnicki 2,7 1,21 0,35
tarnogorski 15,6 2,42 1,11
wodzistawski 18,1 6,31 1,16
zawiercianski 40,5 4,04 3,47
zywiecki 13,1 (21,6) 1,26 0,86
Bielsko-Biata 34,5 (35,0) 27,71 2,03
Bytom 29,6 42,63 1,81
Chorzéw 30,8 92,66 2,88
Czestochowa 85,0 53,22 3,91
Dabrowa Gérnicza 41,0 21,72 3,47
2 Gliwice* 48,5 (120,0) 36,23 2,74
g Jastrzebie-Zdréj 29,6 34,69 3,36
Q Jaworzno 29,7 19,46 3,29
J‘:ﬂ’, Katowice** 92,6 (182,0) 56,24 3,19
(% Mystowice 2,3 3,51 0,31
% Piekary Slaskie 9,5 23,76 1,74
- Ruda Slaska 32,3 41,55 2,37
4 Rybnik 28,4 19,14 2,07
€ Siemianowice Slaskie 33,8 132,55 5,10
Sosnowiec 50,0 54,91 2,53
Swietochtowice 10,5 78,89 2,14
Tychy 67,0 81,90 5,28
Zabrze 25,6 31,84 1,50
Zory 22,5 34,81 3,58
z Centralny 777,3 13,84 2,89
2 Potudniowy 105,2 3,34 1,69
E Pétnocny 156,5 7,39 3,00
a Zachodni 155,9 10,73 2,35
wojewodztwo $lgskie 1194,9 9,69 2,66

W nawiasach zapisano dtugosc¢ infrastruktury rowerowej otrzymanej z urzedéw miast lub gmin na potrzeby
niniejszego Opracowania. NaleZy zauwazyé, Zze podane wartosci z uwagi na rozng interpretacje definicji
infrastruktury rowerowej przez gminy mogq zawierac nie tylko drogi rowerowe, ale takze mogq dotyczy¢ miedzy
innymi sciezek/szlakéw przebiegajgcych przez tereny lesne czy parkowe.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Strona | 363



Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

W 2019 r. opracowany zostat dokument ,Zatozenia Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa
Slaskiego wraz z Koncepcja Sieci Regionalnych Tras Rowerowych (w ujeciu korytarzowym)”.
Zauwazono w nim zasadnicze rdznice w jakosci infrastruktury do jakich nalezy dazy¢ w przypadku tras
rowerowych w zalezno$ci od sposobu ich uzytkowania. Rozrdézniono trzy zasadnicze rodzaje:
komunikacja rowerowa (sposéb przemieszczania sie w codziennych podrdzach), turystyka rowerowa
(podréz trwa kilka dni, dojazd do poczatku trasy rowerowej ipowrdt odbywa sie najczesciej
komunikacjg zbiorowg) oraz rekreacja rowerowa (powrdt tego samego dnia). Na rysunku 22
w rozdziale |.3. przedstawiono gtdwne korytarze ruchu rowerowego, w ktérych powstang przyszte
trasy rowerowe - uwzgledniono takze korytarze tras ponadregionalnych, ktérych przebieg wypracowat
Zespot ds. mobilnosci rowerowej przy Konwencie Marszatkow Wojewddztw RP. Powyzszy dokument
podlega obecnie aktualizacji. Na rysunku ponizej przedstawiono propozycje tras rowerowych na
obszarze wojewddztwa $lgskiego.

Rysunek 181. Trasy rowerowe na obszarze wojewddztwa slgskiego.

Zrédto: Zatozenia Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slgskiego wraz z Koncepcjg Sieci Regionalnych
Tras Rowerowych (w ujeciu korytarzowym)
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Na potrzeby Opracowania zwrdcono sie do Subregiondw o informacje na temat sieci drég rowerowych
na obszarze kazdego z nich.

Na terenie Subregionu Pétnocnego istniejgce odcinki tras rowerowych nie stanowig spojnej catosci. W
ostatnim czasie zrealizowano ponad 10 km trasy rowerowej fgczacej Olsztyn i Zarki. Planowana jest
budowa tras rowerowych nr 6, 609 oraz 17 w odcinkach przebiegajgcych na obszarze Subregionu
Pétnocnego (numeracja zgodna z Zatozeniami Regionalnej Polityki Rowerowej).

Na terenie Subregionu Centralnego z uwagi na stosunkowo niewielkie odlegtosci pomiedzy obszarami,
ktére moga stanowic cel podrézy obligatoryjnych zauwaza sie najwiekszy potencjat do wykorzystania
roweru w codziennych podrézach. W 2018 r. opracowani Studium Systemu Tras Rowerowych dla
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii przedstawiono projektowany Metropolitalny System Tras
Rowerowych GZM. Obejmuje sie¢ 33 tras gtdéwnych, 45 tras drugorzednych oraz 9 tgcznikéw; tgczna
dtugosc zaplanowanych tras wynosi 1632,9 km (por. rysunek 23 rozdz. 1.4.). W powyzszym Studium
wskazuje sie, ze koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowerowych, ktérej gtéwnym celem byto potaczenie ze
sobg wszystkich gmin wojewddztwa slgskiego i opolskiego oraz przygranicznych terenéw wojewddztw
sgsiednich, zostata zrealizowana w wiekszym zakresie jedynie w Jaworznie, w powiatach bierunsko-
ledzidskim i gliwickim oraz gminie Psary w powiecie bedzinskim i gminie Kobidér z powiatu
pszczynskiego, a w niewielkim stopniu w Gliwicach, Katowicach i Tychach, a sladowo - w Bytomiu,
Chorzowie, Mystowicach i Swietochtowicach. Dokument wskazuje, ze praktycznie wszystkie istniejace
trasy nie odpowiadajg aktualnym standardom tras rowerowych.

Jesli chodzi o Subregion Zachodni trasy nr 12 Racibdrz - Pszczyna, nr 607 Jastrzebie Zdrdj — Katowice,
603 Chatupki — Gliwice oraz nr 3 Velo Odra i EuroVelo 4 podlegaty konsultacjom z gminami, jednakze
projekty te sg na etapie koncepcyjnym. Trasa nr 12 docelowo miata by by¢ drogg o charakterze
komunikacyjnym, trasa 3 komunikacyjno-turystycznym o wysokim standardzie.

W Subregionie Potudniowym planowanych jest blisko 200 km drég rowerowych, ktére gminy
identyfikujg jako drogi o znaczeniu ponadlokalnym, m.in. planuje sie 3 trasy tgczace gmine Kozy
poprzez gmine Porgbka z gming Czernichéw oraz gming Kety i gming Andrychdéw (woj. matopolskie),
potgczenie centrum Wisty z dworcem kolejowym Wista Gtebce, czy odnoga Wislanskiej Trasy
Rowerowej (planowany Szlak Wielkich Jezior).

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze trasy o znaczeniu turystycznym nie zawsze sg przystosowane do odbywania
codziennych podrézy. Ponadto konieczna jest integracja niepowigzanych ze sobg pojedynczych
fragmentéw sieci drog rowerowych, tak aby stanowity spdjng catosé. Istotnym elementem
infrastruktury rowerowej sg parkingi dla roweréw zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie celow
podrézy, w szczegdlnosci dotyczy to weztéw przesiadkowych tak, aby mdc wygodnie korzystaé
z réznych srodkéw transportu w ciggu jednej podrézy. W tym kontekscie pozytywnymi przyktadami
moga by¢ parkingi rowerowe przy dworcach kolejowych w Czechowicach-Dziedzicach, Lublifcu,
Pszczynie czy Zawierciu. Brak jest profesjonalnych parkingdw przy dworcach: Czestochowa, Katowice
czy Sosnowiec.

Jazda na rowerze ma ogromny potencjat w zakresie zmniejszania zattoczenia w weztach miejskich
i wokot nich, miedzy innymi rozszerzajgc zasieg transportu publicznego i dekarbonizujgc zaréwno
codzienne dojazdy do pracy, jak i turystyke. Wymaga to jednak odpowiedniej polityki i infrastruktury.
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14 grudnia 2021 r. Komisja Europejska przedstawita pakiet ,Efektywna i ekologiczna mobilnos¢”
zawierajgcy zmienione wnioski ustawodawcze dotyczace transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-
T) oraz dyrektywy w sprawie inteligentnych systeméw transportowych (ITS) a takze komunikat
w sprawie nowej europejskiej mobilnosci w miastach. Nowe ramy mobilnosci miejskiej szczegdtowo
okreslajg, w jaki sposéb miasta majg zwiekszy¢ udziat bezemisyjnego transportu publicznego, jak
poprawi¢ infrastrukture dla ruchu pieszego, rowerowego oraz ekologicznych samochodéw. Ponadto
stanowig, ze ,,na poziomie krajowym i lokalnym nalezy nadac wyrazny priorytet rozwojowi transportu
publicznego, ruchu pieszego i rowerowego, a takze potgczonych, wspdtdzielonych ustug mobilnosci”.
Priorytetowo bedg traktowane inwestycje w te rodzaje transportu, jako podstawe mobilnosci
w miastach.

Podstawowe elementy przedmiotowego pakietu, w szczegdlnosci to:

e ogdblne priorytety dla rozwoju ustug rowerowych, pieszych, transportu publicznego
i wspotdzielonej mobilnosci w mobilnosci miejskiej,

e wezwanie miast do odpowiedniego uwzglednienia ruchu rowerowego w polityce mobilnosci
miejskiej ,,na wszystkich poziomach zarzadzania i finansowania, planowania transportu,
podnoszenia  Swiadomosci, przydzielania przestrzeni, przepisow bezpieczenstwa
i odpowiedniej infrastruktury”,

e propozycja wprowadzenia wymogu, aby wezty miejskie TEN-T przyjety plany zrbwnowazonej
i miejskiej mobilnosci (SUMP), ktére stuzg rowniez zwiekszeniu poziomu ruchu rowerowego,

e wezwanie do zmiany rozporzadzenia TEN-T w celu lepszej integracji aktywnych rodzajéow
transportu w sieci oraz utrzymania ciggtosci i dostepnosci infrastruktury rowerowej,

e uznanie potrzeby przyspieszenia wdrazania rowerdow towarowych i e-rowerdéw towarowych do
logistyki miejskiej i dostaw na odcinku tzw. ,ostatniej mili”, w szczegdlnosci jako integralnej
czesci planow zréwnowazonej logistyki miejskiej (SULP),

e uznanie, ze e-rowery i e-rowery towarowe, jako ,najszybciej rozwijajacy sie segment e-
mobilnosci w Europie”, przyczyniajg sie nie tylko do wzrostu liczby i dtugosci podrézy
rowerowych, ale takze do silnego wzrostu przemystu rowerowego,

e wezwanie do zapewnienia lepszej integracji miedzy transportem publicznym a ustugami
w zakresie mobilnosci wspoétdzielonej i mobilnosci aktywnej (np. pieszej lub rowerowej)

e wezwanie do zapewnienia rowerzystom i pieszym wystarczajgcej przestrzeni na drogach,
w tym poprzez bezpieczng i wydzielong infrastrukture,

e uruchomienie programu gromadzenia danych dotyczgcych mobilnosci w miastach w tym
dotyczacych podziatu modalnego,

e zmieniona dyrektywa ITS ma poszerzony zakres, ktédry wymaga ptynnej multimodalnosci,
z wykorzystaniem najbardziej efektywnego srodka transportu na kazdym etapie podrdzy, co
moze osiggnac rower.

Jednym z kluczowych elementéw wniosku Komisji w sprawie zmian dotyczacych sieci TEN-T, jest
wymég zawarty w art. 40, aby ,wezty miejskie” (zlokalizowane na sieci TEN-T), przyjety plan
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zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP), ktéry ,,obejmuje w szczegdlnosci srodki stuzgce integracji
roznych srodkéw transportu w celu promowania mobilnosci bezemisyjnej w tym zréwnowazonej i
bezemisyjnej logistyki miejskiej w celu zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza ihatasu.” Wezty
miejskie sieci TEN-T, sg zobowigzane do tworzenia ,multimodalnych weztéw pasazerskich w celu
utatwienia potgczen pierwszej i ostatniej mili”. Wezty te, powinny zapewnia¢ dobre miejsca do
parkowania roweréw i wspoétdzielone opcje mobilnosci. W art. 41 przedmiotowego wniosku
dotyczacego zmian na sieci TEN-T, ,zwiekszenie udziatu modalnego transportu publicznego
i aktywnych rodzajéw transportu” jest wymienione jako dodatkowy priorytet projektéw TEN-T
w weztach miejskich

Propozycja zmian dotyczacych sieci TEN-T, jest $cisle powigzana z nowymi europejskimi ramami
mobilnosci w miastach (UMF), opublikowanymi 14 grudnia 2021 r. Dokument przywigzuje duzg wage
do potrzeby wdrazania przez miasta zréwnowazonych i aktywnych rozwigzan w zakresie mobilnosci
jako sposobu na zmniejszenie emisji CO2 pochodzgcego z transportu, zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza i zatoréw komunikacyjnych, poprawe bezpieczernstwa na drogach i zapewnienie
mieszkancom wiekszej liczby opcji transportowych. Ponadto Komisja proponuje, aby wezty miejskie
byty zobowigzane do opracowania swoich SUMP, aby pokazaé, w jaki sposdb poprawig zréwnowazone,
aktywne i wspdtdzielone opcje mobilnosci, oraz aby finansowanie UE projektdw mobilnosci byto
preferencyjne dla weztéw miejskich, ktére majg aktualne SUMP-y lub podobne im opracowania
planistyczne.

Komisja wskazata ok. 400 weztdw miejskich na sieci TEN-T, dla ktérych wymagane bedzie
uwzglednienie dostosowania infrastruktury rowerowej przewidzianej dla obstugi tych weztéw.

Niezaleznie od powyzszych zapiséw, istnieje ogromny potencjat faczenia podrézy rowerowych
i kolejowych takze w mniejszych miejscowosciach lub na wsi, gdzie oferta transportu publicznego nie
jest tak rozwinieta jak w duzych miastach.

Europejska sie¢ tras rowerowych (EuroVelo), ktdra stanowi petnoprawny szkielet krajowych
i regionalnych sieci tras rowerowych, jest na chwile obecng wytaczona z sieci TEN-T, a takze nie
uwzgledniono jej w cytowanym wniosku ustawodawczym dotyczacym planowanych zmian na
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Brak jest takze obecnie zapiséow, uwzgledniajgcych
regionalng sie¢ drog rowerowych poza miejskimi weztami sieci TEN-T.

Nalezy tez zauwazy¢, ze niektére przepisy zawarte we wniosku w sprawie TEN-T mogg w sposdb
niezamierzony zwiekszy¢ bariere dla ruchu rowerowego. Na przyktad wniosek wymaga, aby wszystkie
drogi TEN-T zostaly zmodernizowane do standardéw autostradowych: drogi dwujezdniowe, ktoére
eliminujg wszystkie skrzyzowania jednopoziomowe ze Sciezkami rowerowymi lub pieszymi. Nie
rownowazy tego wymaog zapewnienia wystarczajacej gestosci bezpiecznych i wygodnych przejs¢ dla
rowerzystow. Nie uwzglednia réwniez peryferyjnych obszaréw w UE, gdzie drogi TEN-T czesto s3
jedynymi drogami na tym obszarze i obstugujg wiele réznych srodkéw transportu. Dodanie Sciezek
rowerowych do tych dréog bytoby znacznie korzystniejsze dla bezpieczenstwa i tacznosci niz
przebudowa ich na drogi dwujezdniowe, ktére sg nieprzejezdne dla pieszych lub rowerzystéw.

W badaniach ankietowych gospodarstw domowych rozdz. 111.1.1.5 $redni czas podrdézy rowerowej
wynosi 16 min. Przy zatozeniu $redniej predkosci rowerzysty 15 km/h daje to, $rednig odlegtosé 4 km.
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Jest to moze mato doktadna dana, ale wystarczajgca by zauwazy¢, ze wiekszo$¢ podrdzy rowerowych
odbywac sie bedzie wewnatrz gmin i powiatow.

W 14 gminach funkcjonujg systemy rowerdw miejskich, ktére stanowig uzupetnienie transportu
publicznego:

e Bielsko-Biata (BBbike),

o (CzeladzZ (Czeladzki Rower Miejski),

e (Czestochowa (Czestochowski Rower Miejski),

e Chorzéw (Kajteroz — Chorzowski Rower Miejski),

e Gliwice (Gliwicki Rower Miejski),

e Jastrzebie-Zdrdj (JASkétka Jastrzebski System Rowerdw Miejskich),

e Katowice (City by Bike),

e  Pszczyna (Pszczynski Rower Miejski),

e Rybnik,

e Siemianowice Slgskie (Siemianowicki Rower Miejski),

e Sosnowiec (Sosnowiecki Rower Miejski),

e Tychy (Tyski Rower Miejski),

e Zabrze (Zabrzanski Rower Miejski),

e Zory.

Planowane jest powstanie najwiekszej wypozyczalni roweréw miejskich w Europie — Rower
Metropolitalny na terenie Metropolii Gornoslasko-Zagtebiowskiej z okoto 8 tysigcami rowerdow IV
generacji. Waznym zatozeniem funkcjonowania tego systemu jest integracja systemdéw ptatnosci za
wypozyczenie roweru z systemem ptatnosci za komunikacje miejskg — ptatnos¢ bedzie mozliwa przy
pomocy jednej aplikacji.

W 2020 roku na terenie catego wojewddztwa doszto do 18 zdarzer drogowych, w wyniku ktérych
zgingt rowerzysta. Po 2 zdarzenia tego typu miato miejsce w Czestochowie, Katowicach, powiecie
czestochowskim oraz gliwickim. Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw przedstawiona
zostata w tabeli 72 w rozdz. 111.2.1.6.

Przepisy wprowadzone w 2021 r. uregulowaty kwestie m.in. hulajndg elektrycznych, ktére moga
poruszaé sie wytgcznie po drogach dla rowerdw, pasach rowerowych wydzielonych z jezdni lub trasach
pieszo-rowerowych. Jesli zadna z powyzszych mozliwosci nie jest dostepna, jadgcy na hulajnodze moze
skorzystaé z jezdni (w przypadku ograniczenia na niej predkosci do nie wiecej niz 30 km/h) lub z
chodnika. Tym samym ilos¢ uzytkownikéw infrastruktury wzrosta.

Na obszarze wojewddztwa $lgskiego mozna skorzystac z hulajnég elektrycznych wspétdzielonych kilku
operatoréw: Bolt, Lime, blinkee.city czy Thier. Hulajnogi wspétdzielone dostepne sg jedynie w kilku
miastach regionu tj.: Bytom, Chorzéw, Czestochowa, Dgbrowa Gdrnicza, Gliwice, Jaworzno, Katowice,
Sosnowiec, Tychy, Zabrze.
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Podsumowanie sie¢ rowerowa

Dtugos¢ sieci drog 1048 km (wg. GUS 2019r) rowerowych w wojewddztwie $lgskim jest
niezadawalajgca, zwtaszcza jesli przeliczy¢ ja na mieszkarca 2,32 km/10 tys. mieszkaricow
(przedostatnia pozycja w kraju). SWOT RW5

W powiatach lublinieckim (10,83 km/10tys. mieszk.), bierunsko-ledzinskim (6,35 km/10tys.
mieszk.), raciborskim (5,08 km/10tys. mieszk.) oraz w Siemianowicach Slaskich (5,10 km/10tys.
mieszk.) i Tychach (5,28 km/10tys. mieszk.), sytuacja wyglada lepiej niz w reszcie wojewddztwa
w szczegdlnosci w powiatach zywieckim (0,86 km/10tys. mieszk.), mikotowskim (0,41 km/10tys.
mieszk.), rybnickim (0,35 km/10tys. mieszk.) czy w Mystowicach (0,31 km/10tys. mieszk.).

Zrdznicowanie gestosci sieci drog rowerowych moze by¢ jedng z przyczyn niewytworzenia sie
potaczen rowerowych miedzypowiatowych w skali wojewddztwa. SWOT RW1 i RW2

Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego zaktada wytworzenie takich potaczen, a przez to
wiekszg spdjnosc sieci drog rowerowych ijest szansg na rozwdj tego Srodka transportu
w wojewddztwie. SWOT RO6

Polityka Unii Europejskiej wzgledem ruchu rowerowego wyraznie wskazuje na potrzebe
dowartosciowania i rozwoju sieci dla tego ruchu w weztach sieci TEN-T. Wskazuje sie
jednoznacznie na potrzeby zwigzane z dynamicznym rozwojem ruchu rowerdéw elektrycznych
oraz towarowych. SWOT R09

Efektywnosé miedzypowiatowych potaczen rowerowych moze by¢ obnizona przez stosunkowo
krotkg dla tego srodka transportu Srednig dtugos$¢ podrdézy okoto 4 km (dana ta zostata
otrzymana na podstawie przeliczenia $redniego czasu podrdzy rowerowej w badaniach
ankietowych gospodarstw domowych). Istotne jest, aby trasy rowerowe prowadzi¢ jak
najkrétszym sladem, by tgczyty generatory mieszczace sie blisko siebie i by tgczyty istniejace ciagi
rowerowe.
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2.7. Infrastruktura intermodalna i multimodalna

Na terenie wojewddztwa $lgskiego znajduje sie kilkadziesigt centréw logistycznych obstugujacych
rézne gatezie transportu. Najwiecej z nich zlokalizowanych jest w okolicach Gliwic. Kolejnymi miastami,
ktére mozna wyrdznic¢ po wzgledem liczby centrow logistycznych sg Sosnowiec, Tychy, Mystowice czy
Ruda Slaska. Wiekszo$¢ z tych centréw obstugiwane jest tylko przez transport drogowy, ale niektére
z nich dodatkowo przez transport kolejowy, lotniczy a takze wodny.

Rysunek 182. Lokalizacja centréw logistycznych.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego [45] udziat wojewddztwa $lgskiego w przewozach
tadunkdw transportem samochodowym intermodalnym krajowym wynosi 4,1% w przewozach tego
typu na terenie Polski.

Najwiekszymi multimodalnymi centrami logistycznymi w wojewddztwie $lgskim sa:
e  Stawkow — Euroterminal Stawkodw,
e Pyrzowice — Centrum Logistyczne MPL ,Katowice” w Pyrzowicach,
e Gliwice — Port Gliwice,
e Dgbrowa Gdrnicza — terminal,

Euroterminal Stawkéw jest terminalem przetadunkowym usytuowanym w miejscu styku najdalej na
zachdd wysunietego odcinka szerokotorowej linii kolejowych i linii normalnotorowej, dzieki czemu
doskonale wpisuje sie w rozwdj transportu kontenerowego na trasie Daleki Wschéd / Azja — Europa
Zachodnia. Oferta Euroterminala Stawkow obejmuje ustugi przetadunku (w rdéznych relacjach
bezposrednich iposrednich wagon szerokotorowy — wagon normalnotorowy; wagon kolejowy —
samochéd; samochdd — samochdd), ustugi sktadowania, obstuge celng oraz kompleksowe ustugi
dodatkowe.

Centrum Logistyczne MPL , Katowice” w Pyrzowicach w 2020 r. obstuzyto ponad 18 tys. ton cargo [7],
co daje mu drugie miejsce w Polsce po lotnisku Chopina w Warszawie. W 2016 r. uruchomiono tu nowy
terminal cargo o powierzchni 12 tys. mkw. Otwarto przed nim nowg ptyte postojowg dla frachtowcow,
a pod koniec 2019 r. zakonczyta sie rozbudowa ptyty postojowej, na ktérej obecnie znajduje sie 10
stanowisk dla samolotéw kodu C, czyli typu Boeing 737/Airbus A320. Ptyta jest tak zaprojektowana, by
w razie potrzeby mogta obstugiwac takze wieksze maszyny.

Na obszarze gliwickiego portu funkcjonuje Slaskie Centrum Logistyki S.A., ktdre taczy trzy gatezie
transportu: drogowy, kolejowy i wodny Srddlgdowy. Podstawowymi obszarami dziatalnosci spotki sg
magazynowanie towardw, ustugi agencji celnej, transport ispedycja drogowa oraz przetadunki
tadunkdw. Port Gliwice jest najwiekszym i najbardziej uniwersalnym portem s$rédlgdowym w kraju,
stad drogg wodng mozliwe jest dotarcie do portdw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu, a takze do
sieci kanatéw Europy zachodniej. Aktualne zdolnosci przetadunkowe Portu Gliwice to 1 600 000 ton
towardw masowych rocznie.

W Dabrowie Gérniczej zlokalizowany jest kolejny wazny terminal kontenerowy obstugujacy transport
drogowy i kolejowy.

Wykaz centréw logistycznych znajduje sie w zatgczniku 8 oraz w zatgczniku 1 Generatory ruchu.

Planowany wykaz dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury transportu intermodalnego na obszarze
wojewoddztwa $lgskiego przedstawiono w rozdz. 11.2. - Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do
2030 . z perspektywa do 2040 r.
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2.8. Centra przesiadkowe

Dostepnosé transportu publicznego jest kluczowa dla podniesienia znaczenia tego rodzaju transportu.
Zuwagi na procesy suburbanizacji, tzn. przenoszenie sie zaréwno ludnosci jak ipodmiotow
gospodarczych poza centra miast, jednym ze sposobdw na petniejsze wykorzystanie transportu
publicznego jest tworzenie centréw (weztéw) przesiadkowych. Pozwalajg one na sprawnag
i komfortowg zmiane S$rodka transportu. W ostatnich latach przeprowadzono szereg dziatan
i inwestycji zwigzanych zbudowa lub poprawg funkcjonowania weztéw przesiadkowych. Do
najistotniejszych inwestycji z punktu widzenia ruchu wojewddzkiego zaliczy¢ mozna miedzy innymi:
projekt Przystanek Europa - regionalne centrum obstugi pasazerskiej w Tarnowskich Goérach,
zakonczong blisko dziesieé lat temu przebudowe dworca kolejowego w Katowicach, Katowicki System
Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych, przebudowe kompleksu dworcowego Gliwice (inwestycja
ma zakonczy¢ sie w Il kwartale 2022 r.), czy budowe zintegrowanego centrum przesiadkowego
w Pszczynie.

Na terenie wojewddztwa $laskiego wyrdzniono 39 weztéw przesiadkowych majacych znaczenie
w przewozach wojewddzkich. Zdecydowana wiekszos¢ to wezty integrujgce transport kolejowy
zinnymi Srodkami transportu. Wsrdd ponizej wymienionych weztéw przesiadkowych znajduje sie
dziesie¢ stacji kolejowych o najwiekszej wymianie pasazerskiej w wojewddztwie $lgskim. Wielkos¢
wymiany pasazerskiej na tych stacjach zamieszczono w rozdziale 111.1.4.1.
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Tabela 78. Charakterystyka gtdwnych weztéw przesiadkowych o znaczeniu regionalnym.
Wezet przesiadkowy Srodki transportu Parking
: . , samochodow Parking
kolej | autobus | tramwaj | samochdéd | rower
y rowerowy
Bedzin X X X X
Bielsko-Biata Gtéwna X X X X
Bierun Nowy X X X
Bytom X X X X X
Cieszyn X X X X
Czechowice-Dziedzice X X X X X X
Czestochowa X X X X X X
Czestochowa Rakéw X X X X X X
Czestochowa Stradom X X X X X X
Dabrowa Gdrnicza
Zabkowice X X
Gliwice X X X
Imielin X X X
Katowice X X X X X
Katowice Piotrowice X X
Katowice Zawodzie X X X X X
Kochanowice X X X X
Lubliniec X X X X
tazy X X X X
todygowice X X X X X X
Mikotow X X X X
Myszkow X X X X
Poraj X X X X
Pszczyna X X X X
Racibdrz X X X X
Radzionkéw Rojca X X
Ruda Chebzie X X X X X
Rybnik X X X X X
Rybnik Paruszowiec X X X X X
Sosnowiec Gtéwny X X X X X X
Tarnowskie Gory X X X X X X
Tychy X X X X X X
Tychy Lodowisko X X X X X X
Wista Uzdrowisko X X X X
Wodzistaw Slgski X X X X X
Zabrze X X X X X
Zawiercie X X X X X
Zory X X X X
Zywiec X X X X

Nazwy weztéw przesiadkowych w przypadku, gdy w ich obszarze znajduje sie stacja kolejowa sq tozsame z nazwgq
stacji kolejowej.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewddztwo
Slaskie

Tabela 79. Zestawienie charakterystyk dla weztdw przesiadkowych na obszarze Gornoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii.

liczba
stacja tl‘(/glgj?\?v;z:hﬁ p(t’f:x:;iﬂﬂw liczba kurséw | zasieg obstugi ;"")soljif:;'g
miejskiego
Bedzin REG 1 126 1,50 0,70
Bedzin Miasto IC, REG 1 1052 2,61 1,65
Bytom IC, REG 2 1449 1,91 1,57
Chorzéw Batory IC, REG 2 930 2,10 1,00
Chorzow Miasto IC, REG 2 1439 2,23 1,37
Chorzdéw Stary REG 1 148 1,75 1,25
Dabrowa Godrnicza IC, REG 1 190 1,70 0,60
Dabrowa Gornicza REG 1 778 1,74 4,75
Gotondg
Dabrowa G(?rnicza REG 1 202 178 1,50
Zabkowice
Gliwice IC, REG 1 1390 1,61 2,64
Gliwice tabedy REG 1 342 1,13 0,88
Katowice IC, REG 2 3144 1,84 1,44
Katowice Ligota IC, REG 1 219 1,00 0,67
Katowice Piotrowice REG 1 432 1,61 1,67
Katowice Zawodzie REG 2 1031 1,50 1,50
Mikotéw REG 1 701 1,81 1,83
Mystowice IC, REG 2 665 1,72 1,75
Radzionkdéw Rojca REG 1 208 2,60 1,50
Ruda Slaska REG 1 331 1,50 1,40
Sosnowiec Dandowka REG 2 489 1,87 0,39
Sosnowiec Gtéwny IC, REG 2 1285 1,73 2,08
Sosnowiec Kazimierz REG 2 175 1,21 1,33
Sosnowiec Porgbka REG 2 302 1,60 0,56
Tarnowskie Gory IC, REG 1 850 1,77 6,67
Tychy REG 2 669 1,05 2,10
Tychy Lodowisko IC, REG 2 735 1,46 3,13
Zabrze Gtéwne IC, REG 2 1177 1,89 0,91

tgczna liczba kurséw dotyczy podsystemow transportu miejskiego realizowanych w ciggu dnia roboczego.
Rozrdzniono podsystem autobusowy, tramwajowy i trolejbusowy. Zasieg obstugi okreslony zostat na podstawie
Sredniej liczby stref pokonywanych przez linie danego wezta. Wskaznik spdjnosci wezta zostat okreslony na
podstawie ilorazu fqcznej liczby linii komunikacyjnych transportu miejskiego, ktdre obstugujg stanowiska
przystankowe wchodzqgce w sktad wezta przesiadkowego i liczby stanowisk przystankowych.
Zrédto: Klasyfikacja weztow przesiadkowych na przyktadzie GZM — ujecie wielokryterialne [9]
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Rysunek 183. Lokalizacja weztdw przesiadkowych majgcych znaczenie w przewozach wojewddzkich.

Numery porzqdkowe powiatdw patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Wsrdd centréw przesiadkowych planowanych do realizacji znajdujg sie centra przesiadkowe w takich
miastach jak: Bytom, Dgbrowa Gérnicza, Gliwice, taziska Gérne, Orzesze i Radzionkdéw, Rudziniec,
Tarnowskie Gory.
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Podsumowanie transport intermodalny imultimodalny oraz centra
przesiadkowe

W wojewddztwie $lgskim wystepuje duza liczba centréw logistycznych, skoncentrowana jednak
gtéwnie na terenie Metropolii Gornoslgsko-Zagtebiowskiej, szczegdlnie w Sosnowcu i Gliwicach.
Jest to zwigzane z dostepem Gliwic do Odrzanskiej Drogi Wodnej i dostepem Sosnowca (a
w zasadzie Stawkowa) do linii kolejowej szerokotorowej, jak réwniez dostepem obu miejscowosci
do drég szybkiego ruchu i autostrad. Dostep do zeglugi $rédlgdowe;j i kolei szerokotorowych ma
szczegdlne znaczenie dla transportu multimodalnego bardziej charakterystycznego dla
przewozow masowych. SWOT IS1, 1S2, WS2, DO1, KS10

Pomimo duzej liczby centréw logistycznych udziat wojewddztwa $laskiego w krajowym ruchu
intermodalnym nie jest duzy, zaledwie 4,1%. Przyczyng moze by¢ specyficzna struktura
produkowanych towaréw, w ktérej wazny udziat majg towary masowe, mniej podatne na
obstuge przez transport intermodalny. Nalezy liczy¢ sie, ze wraz z gospodarczg transformacjg
wojewoddztwa, wzrastac bedzie rola transportu intermodalnego.

Wraz z postepujacag globalizacjg, wzrasta rola towarowego transportu lotniczego, dlatego
centrum logistyczne MPL , Katowice” w Pyrzowicach odnotowuje rok w rok wzrost obrotéw
towarowych. Trudno jest jednak uznac ten transport za ekologiczny, zuzycie energii przeliczane
na pasazera czy tone towaru jest najwieksze w transporcie lotniczym. SWOT LT3

Zapewnienie dostepnosci transportowej do obszaréw o nizszej gestosci zaludnienia, jest czesto
nieekonomiczne poprzez obstuge pojemnym i szybkim transportem zbiorowym. Dlatego bardzo
wazng role odgrywajg centra przesiadkowe, pozwalajgce taczyé transport mniej pojemny
i wolniejszy (np. autobusowy), jak réwniez transport indywidualny z transportem kolejowym czy
tramwajowym.

Wraz z postepujgcym procesem suburbanizacji, pojawia sie coraz wieksze zapotrzebowanie na
centra przesiadkowe i integracje systemow transportu. Péki co pomimo juz istniejgcych weztow
przesiadkowych z tego typu transportu korzysta wcigz mato oséb. Moze by¢ to efektem tego, ze
atrakcyjnosé kolei, na ktdrej opierajg sie centra przesiadkowe jest wcigz mata wsrdd
mieszkancow wojewddztwa $Slaskiego. Aby jg zwiekszyé potrzebny jest rozwdj kolei
metropolitalnych i aglomeracyjnych. SWOT PW3
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2.9. Transport publiczny

Struktura instytucjonalna transportu publicznego

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym
okresla Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z 2010 r. [47].

Wojewddzkie przewozy pasazerskie

Zgodnie zustawg [47] organizatorem publicznego transportu zbiorowego w wojewddzkich
przewozach pasazerskich w wojewddztwie $laskim jest Wojewddztwo Slgskie, reprezentowane przez
Marszatka. Oprécz organizowania publicznego transportu zbiorowego do jego zadan nalezy takze
zarzadzanie oraz planowane jego rozwoju.

W zakresie przewozow oséb na liniach komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego powierzyt wykonywanie przewozéw do 2030 r. dwém
spotkom: Polregio oraz Koleje Slaskie (wtascicielem spétki Koleje Slaskie jest Wojewddztwo Slagskie).
Tym samym przewozy o takim charakterze odbywajg sie wytgcznie sSrodkami transportu kolejowego.

Ponadto na terenie wojewddztwa $lgskiego skorzysta¢ mozna z oferty PKP Intercity, sg to przewozy o
charakterze krajowym.

Spotka Koleje Slaskie sg wiodgcym operatorem pasazerskich przewozéw kolejowych na obszarze
wojewoddztwa Slgskiego. Obstuguje ona przewozy na 14 liniach przedstawionych w tabeli ponizej.

Tabela 80. Wykaz linii obstugiwanych przez Koleje Slgskie Sp. z o.o.

Linia Trasa
S1 Gliwice — Katowice — Czestochowa
S13 Czestochowa — Lubliniec
S3 Katowice — Trzebinia — (Krakdw)
S4 Katowice — Tychy Lodowisko
S41 Czestochowa — Sosnowiec — Katowice — Tychy Lodowisko
S5 Katowice — Bielsko-Biata — Zwardon
S6 Czestochowa / Gliwice — Katowice — Skoczéw — (Wista Gtebce)
S61 Czechowice-Dziedzice — Cieszyn
S7 Katowice — Rybnik — Raciborz
S71 Katowice — Rybnik — Chatupki
§72 Raciborz / Chatupki — Rybnik — Pszczyna — Bielsko-Biata
S76 Gliwice — Knuréw — Skoczéw — (Wista Gtebce)
S78 Racibdrz — Chatupki
S8 Oswiecim — Katowice — Kluczbork

Zrédto: [52] stan na 01.09.2021 r.
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Tabela 81. Liczba uruchamianych pociggéw w poszczegdlnych relacjach — Koleje Slgskie Sp. z o.o.

Linia poniedziatek-pigtek soboty i niedziele
s1 93 42
S13 18 16
S3 6 6
sS4 46 38
S41 16 0
S5 44 36
S6 10 16
S61 10 8
S7 24 20
S71 29 23
S72 6
S76 0 2
S78 23 13
S8 43 35
S1+S5
S3+54 2 2
S8+S1
S61+572 2 0
Razem 375 271

Zrédto: [52] stan na 01.09.2021 r.

Spotka Polregio wykonuje pofgczenia kolejowe na terenie wojewddztwa S$lgskiego zgodnie
z przedstawionym ponizej wykazem i schematem.

Tabela 82. Wykaz relacji wraz z liczbg uruchamianych pociggéw w poszczegdlnych relacjach — Polregio.

Trasa poniedziatek-pigtek soboty i niedziele
Katowice — Olkusz — (Koztéw) 14 6
Katowice — Trzebinia — (Krakdw) 28 28
Czestochowa — Radomsko — (£6dz) 28 18
Czestochowa — Wtoszczowa — (Kielce) 14 14
Czestochowa — Wtoszczowa — (Kielce) +51 4 4
Czestochowa — Lubliniec 1 0
Gliwice — Kedzierzyn-Kozle 22 14
Gliwice — Strzelce Opolskie — (Opole) 22 12
Cieszyn — Czechowice-Dziedzice — Oswiecim — (Krakow) 2% 2%k
Zywiec — Sucha Beskidzka 2% 2%
Bielsko-Biata — Andrychéw — (Kalwaria Zebrz.) 14 14
Racibdrz — Kedzierzyn-Kozle 20 14
Tarnowskie Gory — Herby Nowe — Wielun Dgbrowa 10 6
Razem 177 130

* tylko w pigtki, ** tylko w niedziele
Zrédto: [52] stan na 01.09.2021 r.
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Rysunek 184. Liczba kurséw pociggdw na odcinkach sieci kolejowej — Koleje Slgskie oraz Polregio.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 185. Liczba kurséw pociggéw na odcinkach sieci kolejowej — wszyscy przewoZnicy.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Wojewddzkie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane sg na terenie
wojewoddztwa $laskiego rowniez przez zwigzki komunikacyjne oraz powiaty.

Najistotniejszg role w przewozach autobusowych w wojewddztwie $lgskim odgrywa Zarzad Transportu
Metropolitalnego (ZTM), ktdry jako jednostka organizacyjna Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii
(GZM) jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze GZM (z wykluczeniem
gminy Rudziniec) oraz 13 gmin, ktdre powierzyty GZM zadania organizatora publicznego transportu

eog®
380 |Strona ﬁbs©



Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

zbiorowego. Oprdcz przewozdéw autobusowych ZTM organizuje takze przewozy tramwajowe
i trolejbusowe.

Rysunek 186. Gminy Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz obszar dziatania Zarzgdu Transportu
Metropolitalnego

Zrédto: Opracowanie wtasne

Oprdécz GZM na terenie wojewddztwa $lgskiego zadania z zakresu organizowania transportu objeto:

Biuro Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Czestochowa po wydzieleniu ze struktur Miejskiego Zarzadu Drog
i Transportu. Operatorem publicznego transportu zbiorowego jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Czestochowie Sp. zo0.0., ktére jest spotkg prawa handlowego, ajej jedynym
wtascicielem jest Miasto Czestochowa (posiada 100% udziatéw). Oferta przewozowa obejmuje nie
tylko przewozy w granicy miasta, ale takze w granicach gmin: Olsztyn, Poczesna, Blachownia, Mstow,
Konopiska i Poczesna.

Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku (ZTZ) odpowiada za organizacje i zarzadzanie transportem
publicznym na terenie Miasta Rybnika. Obszar dziatania ZTZ to: miasto Rybnik oraz gminy, ktére
zawarty porozumienia z gming Rybnik w sprawie organizowania publicznego transportu zbiorowego tj.
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Gaszowice, Jejkowice, Kuznica Raciborska, Lyski, Swierklany oraz gminy bedace cztonkami MZK
zsiedzibg w Jastrzebiu-Zdroju: Czerwionka-Leszczyny, Marklowice, Pszéw, Radlin, Ryduttowy
oraz Zory.

Miasto Bielsko-Biata, ktére organizuje zardwno linie komunikacyjne obstugujgce obszar miasta Bielska-
Biatej oraz wybrane linie komunikacyjne, ktérych obstuga zostata powierzona Miastu przez inne
jednostki samorzadu terytorialnego. Operatorem przewozéw jest Miejski Zaktad Komunikacyjny
w Bielsku-Biatej sp. z 0.0. na podstawie umowy zawartej z Miastem Bielsko-Biata nr KMVII-7240-1-
2019 zdnia 31 grudnia 2019 r. Gminy objete komunikacjg to oprdcz Bielska-Biatej: Czechowice-
Dziedzice, Wilkowice.

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na
liniach komunikacyjnych lub w sieci komunikacyjnej w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich
na obszarze powiatu bielskiego igmin bedgcych jego uczestnikami, asg to gminy: Bestwina,
Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kety, Kozy, Porgbka, Szczyrk, Wilamowice, Wilkowice. Operatorem
publicznego transportu jest Komunikacja Beskidzka S.A.

Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego dla gmin cztonkowskich: Czerwionka-Leszczyny, Jastrzebie-Zdréj, Marklowice,
Mszana, Pawfowice, Pszéw, Radlin, Ryduttowy, Suszec iZory oraz w gminach nienalezgcych do
zwigzku: Orzesze, Ornontowice iZebrzydowice czy Rybnik. Umowy dotyczace swiadczenia ustug
przewozowych w zakresie regularnego przewozu osdb zostaty podpisane z kilkoma przewoznikami
w tym PKM Sp. z 0.0. w Jastrzebiu-Zdroju.

Komunikacja Powiatowa Powiatu Pszczyriskiego jest organizatorem trzech linii faczacych gminy
Pszczyna, Goczatkowice-Zdréj, Pawtowice, Poreba, Suszec i Zory.

Powiat Wodzistawski organizuje przewozy w ramach gmin: Wodzistaw Slaski, Lubomia, Goddéw
i Gorzyce. 4 linie komunikacyjne wychodza poza powiat wodzistawski — do powiatu raciborskiego
i Jastrzebia-Zdrd;j.

Powiat Raciborski oraz siedem samorzgddw gminnych tworzy powiatowo-gminng publiczng
komunikacje transportowg, a operatorem przewozdéw jest PKS Racibérz.

Miasto Jaworzno powierzyto Swiadczenie ustug przewozowych Przedsiebiorstwu Komunikacji Miejskiej
w Jaworznie. Linie o znaczeniu miedzygminnym f3czg Jaworzno z Katowicami, Mystowicami,
Sosnowcem i gming Chrzandw.

Gmina Czechowice-Dziedzice zleca Swiadczenie ustug przewozowych spotce PKM w Czechowicach-
Dziedzicach. 3 linie wychodzg poza obszar gminy Czechowice-Dziedzice, przez gming Jasienica
dojezdzajg co Bielska-Biatej.

Gmina Zawiercie zawarta porozumienia z okolicznymi Gminami i na jej zlecenie Zaktad Komunikacji
Miejskiej Spdtka z 0.0. w Zawierciu jako operator realizuje zadania w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego ateren dziatalnosci obejmuje miasto Zawiercie oraz gminy Wtodowice, Kroczyce,
Ogrodzieniec, Siewierz i Poreba.

Miasto Zory w ramach bezptatnej komunikacji miejskiej organizuje linie faczace Zory z gminami
Pawtowice, Swierklany oraz miastem Rybnik.
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Powiatowe przewozy pasazerskie

Urzad Miasta Wodzistawia Slaskiego jest organizatorem oémiu linii autobusowych, z czego jedna
wyjezdza poza miasto — do Pszowa.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest takze powiat cieszynski. Komunikacja
obejmuje obszar wszystkich gmin powiatu.

Powiat Ktobucki jest organizatorem szesciu linii, ktére obstugujg gminy: Ktobuck, Krzepice, Miedzno,
Panki, Popdw, Przystajn, Wreczyca Wielka.

Powiat Czestochowski jest organizatorem siedmiu linii obstugujacych wiekszos¢ gmin w powiecie.
Komunikacja powiatowa funkcjonuje od 1 wrzesnia 2021 r.

Powiat Myszkowski organizuje 6 linii miedzygminnych obejmujacych zasiegiem oprécz Myszkowa
gminy Koziegtowy, Niegowa i Zarki. W listopadzie 2021 r. przez Rade Powiatu Myszkowskiego przyjeta

1”7

zostata uchwata o utworzeniu Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Jedziemy razem!”, ktdry realizowad
bedzie zadania w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie dziatalnosci
Zwigzku. Jest to wspdlna inicjatywa Starosty Myszkowskiego oraz wéjtow iburmistrzéw gmin:

Koziegtowy, Niegowa, Poraj i Zarki.

Powiat zywiecki jest organizatorem osmiu linii komunikacyjnych, ktére zapewniajg pofaczenia do
szpitala w Zywcu.

Gmina tazy jest organizatorem trzech linii komunikacyjnych w tym jednej linii miedzygminnej.

Organizacja gminnych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej nie zostata opisana w ramach
dokumentu.
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Rysunek 187. Siec linii organizatorow PTZ w obszarze wojewddztwa slgskiego

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Korzystanie z publicznego transportu zbiorowego w podrdézach miedzy obszarem wojewddztwa
$laskiego a powiatami z nim graniczacymi jest mozliwe gtéwnie kolejg. Dotyczy to powiatéw
kedzierzynsko-kozielskiego i strzeleckiego (woj. opolskie), powiatu radomszczanskiego (woj. todzkie),
wtoszczowskiego (woj. Swietokrzyskie) oraz powiatéw chrzanowskiego, miechowskiego, olkuskiego,
oswiecimskiego i wadowickiego (woj. matopolskie). Potgczenia autobusowe z powiatami sgsiednimi sg
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nieliczne. Sg to: dwie linie Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego (Bielsko-Biata — Andrychow) i
Bielsko-Biata — Kety), jedna linia ZTM (Tychy — Oswiecim), dwie linie MZK Oswiecim, ktére taczg gmine
Miedzna z powiatem oswiecimskim i miastem Oswiecim. Linie, ktérych operatorem jest PKS Racibdrz
umozliwiajg podrdze pomiedzy powiatem raciborskim, a kedzierzynsko-kozielskim i gtubczyckim w
wojewddztwie opolskim.

Rysunek 188. Liczba kursdw linii autobusowych PTZ.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 189. Liczba kursdw linii tramwajowych PTZ.

Numery porzqdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Wg danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na rok 2019 [43, 44] w wojewddztwie $lgskim dtugosc
linii komunikacji miejskiej wynosita w 2020 r. 12 729 km, w tym 2 000 km na wsi (w 2019 r. - 12 093 km
(wtym 1407 km na wsi)), zczego 3% stanowity linie tramwajowe. Stawia to wojewddztwo na
pierwszym miejscu w kraju. Dtugos¢ linii komunikacji miejskiej w wojewddztwie slgskim byta w 2019 r.
az 0 40%, a w 2020 r. 0 46% wieksza od drugiej w kraju wielkopolski.

Koszty transportu

Koszty biezgce utrzymania infrastruktury i koszty przewozéw oraz koszty realizacji inwestycji
zwigzanych z budowa/przebudows infrastruktury kolejowej i zakupu taboru poniesione przez
Wojewddztwo Slaskie przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 83. Koszty biezqce i inwestycyjne Wojewddztwa Slgskiego zwigzane z transportem publicznym.

Wydatki 2017r. 2018r. 2019rr. 2020r. 2021r.
biezgce 232,21 minzt | 230,08 minzt | 222,84 minzt | 214,58 min zt 269,3 min zt
inwestycyjne 0,00 min zt 117,05 min zt 83,61 min zt 9,21 min zt 6,02 min zt

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie sprawozdari rocznych z wykonania budzetu Wojewddztwa Slgskiego
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Zarzad Transportu Metropolitalnego przekazat dane dotyczace kosztéw i przychoddéw w latach 2019 i
2020, ktére przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 84. Koszty i przychody Zarzqdu Transportu Metropolitalnego w 2019 r. i 2020 r.

2019r. 2020r.
Koszty 866,2 min zt 839,5 min zt
Przychody 264,5 min zt 150,5 min zt

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM

Z przedstawionych powyzej danych wynika, ze w 2020 r. przychody ZTM spadty o0 43% w stosunku do
przychoddéw osiggnietych w 2019 r. Sytuacja ta spowodowana byta zmianami w funkcjonowaniu
komunikacji publicznej oraz obostrzeniami wprowadzonymi w zwigzku z pandemig COVID-19. Koszty
w 2020 r. byty nizsze o ok 3% w stosunku do 2019 r.

Koszty spotki Tramwaje Slgskie w latach 2018 — 2020 ksztattowaty sie na poziomie 234,3 min zt do 246
mlin zt w 2020 r. Koszty w kolejnych latach systematycznie rosty. Blisko potowe kosztédw Spdtki stanowig
koszty sklasyfikowane jako , pozostate” - w duzej mierze sg to koszty wynagrodzen motorniczych.
Kolejng grupe kosztéw stanowig koszty zwigzane z torami, siecig trakcyjng i podstacjami trakcyjnymi,
przy czym okoto 65% to koszty zwigzane z konserwacjg i naprawami elementéw torowych.

Tabela 85. Koszty spétki Tramwaje Slgskie w latach 2018-2020.

Rodzaj kosztu 2018 r. 2019r. 2020r.
Tory / sie¢ / podstacje 64,5 min zt 66 min zt 70,6 min zt
Tabor 63,4 min zt 63,2 min zt 62,5 min zt
Pozostate koszty 103,4 min zt 108,6 min zt 113 min zt
Razem 234,3 min zt 237,8 min zt 246 min zt
praca wozokilometry 16,4 min 15,7 min 14,8 min
transportowa | pociggokilometry 14,5 min 13,7 min 12,6 min

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Tramwaje Slgskie S.A.

Przewoznicy komercyjni

PrzewozZnicy komercyjni $wiadczg ustugi przewozu oséb na trasach iz czestotliwoscig ustalonych
samodzielnie. Przewozy regularne wykonywane sg przez te podmioty na podstawie zezwolen na
wykonywane regularnych przewozow oséb w krajowym transporcie drogowym. Po dokonaniu
weryfikacji aktualnosci wykonywanych przewozéw na podstawie zezwolen oraz przeanalizowaniu
oferty przewoznikéw komercyjnych uzyskano informacje dotyczaca liczby potaczern pomiedzy gminami
w dni powszednie oraz w dni wolne od pracy. Wyniki tej analizy przedstawiono na rysunkach ponizej.
Najwiekszg liczbe regularnych potgczen miedzygminnych w dziert powszedni obserwuje sie w gminach:
Czestochowa, Katowice, Racibdrz, Zawiercie i Bielsko-Biata, a w dzien wolny od pracy w Katowicach
(powyzej 500 potaczen). W wojewddztwie wystepujg gminy, w ktérych nie funkcjonujg zadne
regularne linie autobusowe.

Jesli chodzi o komunikacje autobusowg na granicy wojewddztwa $lgskiego z sgsiednimi powiatami
najwiecej potgczen z wojewddztwem $lgskim, zarowno w dni powszednie jak i w dni wolne od pracy
majgy powiaty w wojewddztwie matopolskim: wadowicki oraz oswiecimski. Brak jest regularnych
potaczen autobusowych z wojewddztwem $Slgskim z powiatow radomszczanskiego (woj. tddzkie) oraz
wtoszczowskiego (woj. swietokrzyskie). Mieszkancy tych powiatéw majg jednak mozliwosc¢ korzystania
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z pofaczen kolejowych. Jesli chodzi o potfaczenia autobusowe z Czechami tylko jeden przewoznik
organizuje regularne potgczenia z Ostrawa. Brak jest pofaczen autobusowych ze Stowacja.

Na terenie wojewddztwa slgskiego pasazerowie mogg skorzysta¢ w oferty czeskiego prywatnego
przewoznika kolejowego Leo Express na trasie Praga — Krakdw. Przewozy te ukierunkowane sg na ruch
turystyczny (kurs do Krakowa wykonywany jest w pigtki iniedziele, kursy powrotne w soboty
i poniedziatki).

Ponizsze zestawienie obrazuje dostepnos¢ regularnych potaczen autobusowych wojewddztwa
Slaskiego w powiatami z nim sgsiadujgcymi. Regularne potgczenia autobusowe z powiatami
sgsiadujgcymi z wojewddztwem oznaczono kolorem zielonym, brak potaczen kolorem czerwonym.

Tabela 86. Pofqczenia autobusowe z powiatami sgsiadujgcymi z wojewddztwem slgskim oraz z
Czechami i Stowacjgq.

Dni Dni wolne

Wojewddztwo Powiat .
powszednie od pracy

gtubczycki

kedzierzynsko-kozielski

opolskie
P oleski

strzelecki

pajeczanski

todzkie radomszczanski

wielunski

jedrzejowski

Swietokrzyskie
wtoszczowski

chrzanowski

miechowski

olkuski

matopolskie —
oswiecimski

suski

wadowicki

Czechy

Stowacja

Zrédto: Opracowanie wtasne

eog®
388 |Strona ﬁBS“"



Wojewddztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

Rysunek 190. Srednia liczba regularnych bezposrednich potgczeri miedzygminnych transportu
zbiorowego w wojewddztwie slgskim wg gmin (przewoznicy komercyjni) — dzieri powszedni.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 191. Srednia liczba regularnych bezposrednich potgczeri miedzygminnych transportu
zbiorowego w wojewddztwie slgskim wg gmin (przewoznicy komercyjni) — dzieri wolny od pracy.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 192. Wiezba sredniej liczby reqularnych bezposrednich potqczeri miedzygminnych transportu
zbiorowego w wojewddztwie slgskim wg gmin (przewoznicy komercyjni) — dzieri powszedni.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 193. Wiezba sredniej liczby reqularnych bezposrednich potqgczert miedzygminnych transportu
zbiorowego w wojewddztwie slgskim wg gmin (przewoznicy komercyjni) — dzieri wolny od pracy.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykaz linii przewoznikéw komercyjnych oraz informacje dotyczace liczby potagczer miedzy gminami
w dni robocze i wolne od pracy zawiera Zatgcznik 9.
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Integracja taryf
Wzajemne honorowanie biletéw w pociggach Kolei Slaskich i w pojazdach ZTM:

Pierwsze wspdlne bilety na przejazdy komunikacja miejska oraz pociggami Kolejami Slaskich
wprowadzono w2011 r. dzieki porozumieniu Zagtebiowsko-Gérnoslaskiej Metropolii, Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego, Kolei Slgskich oraz KZK GOP.

Od tego czasu wprowadzono szereg zmian we wspdlnej taryfie przewozowej. Na dzien dzisiejszy
w ofercie ZTM wyrézni¢ mozna bilety obejmujace przewozy ZTM i Kolei Slaskich:

e bilet sSredniookresowy ,24h + Kolej” - bilet imienny wazny na catej sieci ZTM oraz na wszystkich
liniach kolejowych KS na obszarze GZM przez 24 godziny

Bilet ten dostepny jest w sprzedazy w formie elektronicznej na karte SKUP iw aplikacjach
mobilnych oraz w formie papierowej w automatach biletowych.

e Metrobilet - bilety imienny miesieczny.

Pasazerowie majg do wyboru kilka wariantow Metrobiletu: ,Strefa Katowice”, piec¢ stref
kolorowych (strefa: czerwona, niebieska, pomaranczowa, zielona, z6tta) oraz bilet ,Cata
Metropolia”.

Bilet ,Strefa Katowice” (kolor czarny) obejmuje wszystkie stacje i przystanki kolejowe na
terenie miasta Katowice oraz komunikacje ZTM wyfacznie na terenie Katowic.

Strefy kolorowe obejmujg jedng wskazang linie kolejowg wraz ze wszystkimi stacjami
i przystankami kolejowymi na terenie miasta Katowice oraz komunikacje miejska ZTM na
terenie catej Metropolii.

Bilet ,Cata Metropolia” jest waziny na wszystkich stacjach iprzystankach kolejowych
obstugiwanych przez Koleje Slaskie na obszarze Metropolii (GZM) oraz we wszystkich $rodkach
komunikacji miejskiej ZTM.

Metrobilet kodowany jest na spersonalizowanej karcie SKUP.

oopg?®
aqif
pr® Strona | 393



Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

R

s

L

Rysunek 194. Strefy Metrobiletu.

Zrédto: https://www.metropoliaztm.pl/pl/s/metrobilet

Poza biletami okreslonymi w taryfie ZTM, pasazerowie mogy podrézowacé w Srodkach komunikacji
zbiorowej organizowanej przez ZTM réwniez na podstawie biletéw emitowanych przez Koleje Slaskie
Sp. z 0.0.S3 to:

e bilet jednorazowy i miesieczny w ramach ,Taryfy Pomaranczowej” — bilet jednorazowy (wazny
90 minut) lub imienny miesieczny, uprawnia do przejazdéw w pociggach osobowych Kolei
Slgskich na catej trasie w relacji Tychy Lodowisko — Katowice Szopienice Ptd. lub Katowice
Szopienice Ptd. — Tychy Lodowisko z mozliwoscig wyjazdu/dojazdu od/do stacji Tychy Zwakéw
oraz wszystkimi regularnymi liniami zwyktymi organizowanymi przez ZTM na terenie miasta
Tychy.

e bilet zoferty ,Superpakiet miesieczny KS+ZTM” dawniej ,Bilet Slaski” - bilet miesieczny,
wydawany na przejazdy ,tam i z powrotem” w okreslonej relacji pociagédw Kolei Slgskich oraz
liniami autobusowymi, tramwajowymi oraz trolejbusowymi organizowanymi przez ZTM na
terenie jednego wybranego miasta (gminy) ,Miasto 30” lub na terenie catej sieci ZTM ,,Siec¢
30”.

e bilet z oferty ,,Superbilet 24 Strefa M” — odpowiada biletowi ZTM ,,24h + Kolej”,

e Dbilet z oferty ,Superbilet” — odpowiada biletowi ZTM ,Metrobilet”, wydawany jest z ulgami
ustawowymi
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o bilet z oferty ,Silesia 24” i ,Silesia Duo” - ,Silesia 24” pozwala na podrézowanie po catym
wojewddztwie $lgskim zaréwno pociggami Kolei Slaskich, jak ikomunikacja ZTM bez
ograniczen przez 24 godziny, ,,Silesia 24” umozliwia za doptatg ztotéwki zabranie w weekendy
oraz $wieta drugiej osoby na podstawie biletu ,,Silesia Duo”.

e bilet z oferty ,EuroSilesia 24” i, EuroSilesia Duo” - , EuroSilesia 24” pozwala na podrézowanie
po catym wojewddztwie $lgskim zaréwno pociggami Kolei Slgskich, jak i komunikacjg ZTM bez
ograniczen przez 24 godziny, ,EuroSilesia 24” umozliwia za doptatg ztotéwki zabranie
w weekendy oraz Swieta drugiej osoby na podstawie biletu ,EuroSilesia Duo”. Bilety
honorowane s3 takze w pociggach na terenie Wojewddztwa Morawsko-Slaskiego w Czechach.

Zaréwno w pociggach Kolei Slgskich jak i pojazdach ZTM wzajemnie honorowane s3 ulgowe bilety
miesieczne z ofert ,Metrobilet” i ,Superbilet, nie dotyczy to uprawnien do bezptatnych przejazdéw u
poszczegdlnych organizatorow. Dzieci do 16 lat mogg korzystaé bezptatnie w przejazdach
organizowanych przez ZTM, lecz nie mogg skorzystaé z tego uprawnienia w pociggach Kolei Slaskich.

Wzajemne honorowanie biletéw w pociggach Koleje Slaskie i Ceské drahy (Koleje Czeskie):

W klasie 2 wszystkich pociaggdw Kolei Czeskich na terenie Wojewddztwa Morawsko-Slaskiego
honorowane sg bilety:

e EuroSilesia 24” i, EuroSilesia Duo” - bilety opisano powyzej,

e  EuroWeekend” - obowigzuje wytgcznie w dni wolne od pracy (sobota, niedziela i Swieta), do
godziny 24:00 danego dnia, na nastepujgcych odcinkach: Chatupki — Racibdrz — Rybnik;
Chatupki — Wodzistaw Slgski — Rybnik; Cieszyn — Zebrzydowice — Czechowice-Dziedzice; Cieszyn
— Goleszéw — Czechowice-Dziedzice; Cieszyn — Goleszéw — Wista Gtebce.

Koleje Czeskie honorujg takze wydane w relacjach od lub do stacji Chatupki oraz od lub do stacji Cieszyn
honorowane na odcinkach granicznych Chatupki — Bohumin i Cieszyn — Cesky Té&Sin (Czeski Cieszyn)
bilety z oferty:

o ,Silesia 24” i ,Silesia Duo” - bilet opisano powyzej,

e ,Senior 60+” - uprawnione do biletéw sg osoby, ktére ukonczyty 60 lat, nie posiadajgce
uprawnien do ulgi ustawowej.

Na terenie Wojewddztwa Slaskiego w pociggach uruchamianych przez Koleje Slaskie honorowane sa
bilety Kolei Czeskich:

e Weekendowy bilet grupowy + Polska - bilet wazny w sobote lub w niedziele, do godz. 24:00
danego dnia. Bilet jest wainy w Czechach we wszystkich pociggach CD w klasie 2, na
wskazanym obszarze zgodnie z wariantem okreslonym na bilecie (wariant sieciowy lub
regionalny).

e Bilet catodobowy + Polska - bilet wazny 1 dzien, do godz. 24:00 danego dnia. Z biletu moze
skorzystac tylko jedna osoba, bez wzgledu na wiek. Bilet jest wazny w Czechach we wszystkich
pociagach CD w klasie 2, na wskazanym obszarze zgodnie z wariantem okre$lonym na bilecie
(wariant sieciowy lub regionalny).
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W pociaggach uruchamianych przez Koleje Slaskie i Koleje Czeskie na odcinkach granicznych Bohumin —
Chatupki oraz Cesky T&3in (Czeski Cieszyn) — Cieszyn:

e Grupowy bilet weekendowy - bilet wazny w sobote lub w niedziele, do godz. 24:00 danego
dnia.

e Bilet catodobowy - bilet wazny 1 dzien, zawsze do godz. 24:00 danego dnia.
Nie zidentyfikowano innych wspdlnych taryf na obszarze wojewddztwa slgskiego.

Integracja informacji pasazerskiej

W wojewddztwie $lgskim funkcjonuje wiele systemdéw informacji pasazerskiej, planowania podrdzy
i zakupu biletu. Niestety nie sg to systemy zintegrowane, brakuje systemu, ktdry obejmowatby
przynajmniej wszystkie przewozy wojewddzkie i powiatowe o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Charakterystyka taboru
Tabor kolejowy

Tabor spétki Koleje Slaskie stanowi ponad 60 elektrycznych zespotéw trakcyjnych szesciu
producentéw, przy czym obiegach znajduje sie okoto 80% z nich. Wsrdd eksploatowanych pojazdéw
najwiekszg czes¢ stanowig pojazdy Elf i EIf II. Pojemnos¢ dostepnego taboru jest bardzo zréznicowana
i waha sie od 102 (34WEa) — 282 (27Web, 35WE) miejsc siedzgcych na pojazd. Ponad 50% taboru
charakteryzuje sie liczbg miejsc siedzgcych w zakresie 150-200.

Spétka PKP IC sredniodobowo uruchamia 74 pociagi zliczbg miejsc od 147 do 950, ktdre s3
obstugiwane sktadami wagonowymi oraz sredniodobowo 18 pociggdw z liczbg miejsc od 356 do 388,
ktore sg obstugiwane elektrycznymi zespotami trakcyjnymi serii ED160, ED161 i ED250.

Tabor tramwajowy

Przewozy tramwajowe o charakterze miedzygminnym organizuje Zarzad Transportu Metropolitalnego,
a przewoznikiem jest spétka Tramwaje Slaskie. W eksploatacji znajduje sie ponad 300 tramwajéw,
z czego 25% stanowi tabor niskopodtogowy. Wedtug danych GUS [43] w 2019 r. przebieg wozéw
wynidst 17 146 tys. wozo-km.

Wiekszos$¢ wozoéw 50,2% zostata wyprodukowana w latach 80. Tabor w wieku powyzej 40 lat stanowi
blisko 30%, a w wieku do 10 lat - 14,3%. Sredni wiek taboru tramwajowego to 34 lata.
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Tabor autobusowy

Tabor autobusowy wykorzystywany w przewozach o charakterze wojewddzkim jest bardzo
zroznicowany. Przewozy obstugiwane sg przez wielu przewoznikdw nawet w ramach przewozéw
zleconych przez jednego organizatora.

Dane dotyczace stanu, wykorzystania i eksploatacji taboru komunikacji miejskiej przedstawia Gtoéwny
Urzad Statystyczny [43, 44]. Zgodnie z tymi danymi w wojewddztwie $lgskim stan inwentarzowy taboru
autobusowego na koniec 2020 r. wynosit 1 924 autobusy, w wiekszosci byt to tabor obstugujgcy
przewozy na zlecenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego.

W ruchu w dzien powszedni znajdowato sie srednio 85% wozdéw, a przebieg wozéw wynidst 122 529
tys. wozo-km w 2020 r.

85% taboru autobusowego komunikacji miejskiej w wojewddztwie $Slaskim jest przystosowane do
przewozu oséb niepetnosprawnych.

Podmioty komunikacji miejskiej w kraju posiadaty 1 492 autobusy na alternatywne paliwo (w
16 wojewddztwach), tj. 12,2% ogdlnej liczby tych pojazddéw, wtym najwiecej z nich uzytkowano
w wojewddztwach: mazowieckim (547 szt.) i $lgskim (301 szt.). [44]

Ponizej przedstawiono dane, ktére pozyskano od poszczegdlnych przewoznikéw czy organizatorow
transportu.

Ustugi przewozowe w zakresie transportu autobusowego na zlecenie Zarzadu Transportu
Metropolitalnego swiadczy ponad dwudziestu operatorow. Praktycznie caty tabor autobusowy
stanowig pojazdy niskopodtogowe. 85% autobuséw zasilanych jest olejem napedowym, jedna
dziesigta CNG. Jedynie 4% taboru stanowig pojazdy elektryczne i hybrydowe nalezgce do trzech
przewoznikéw: PKM Sosnowiec, PKM Katowice oraz PKM Swierklaniec. Jeéli chodzi o normy emis;ji
spalin po 38% pojazdéw spetnia normy EURO 6 i EURO 5. Sredni wiek taboru autobusowego to 9 lat,
az 63,2% stanowi tabor w wieku do 10 lat. Najstarsze autobusy zostaty wyprodukowane pod koniec lat
90.

W Przedsiebiorstwie Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Jaworznie tabor elektryczny stanowi okoto
60% wszystkich eksploatowanych pojazddéw, co pozwala na realizacje ponad 80% kurséw autobusami
przyjaznymi Srodowisku. 100% taboru stanowia pojazdy niskopodtogowe, wyposazone w rampe dla
wozkéw inwalidzkich oraz system informacji pasazerskiej, w blisko trzy czwarte pojazdow
zainstalowany jest monitoring.

MPK w Czestochowie obstugujgce linie podmiejskie dysponuje flotg 176 autobuséw z czego 95%
stanowi tabor niskopodtogowy. 15% taboru to autobusy elektryczne (zeroemisyjne) oraz hybrydowe.

Przewozy, ktérych organizatorem jest powiat czestochowski odbywajg sie pojazdami spetniajgcymi
normy EURO 6. Poza godzinami szczytu przewozy odbywajg sie matymi busami, a w godzinach
najwiekszego obtozenia, wiekszym taborem (okoto 50-osobowym).

Przewozy o charakterze wojewddzkim organizowane przez Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku
obstugiwane sg zdecydowane]j wiekszosci taborem niskopodtogowym.

MZK w Bielsku-Biatej dysponuje m.in. takimi autobusami jak: Solaris Urbino 12 i 18-to metrowe,
Mercedes Citaro K, Mercedes Citaro G, Mercedes Conecto, Scania CN230UB czy minibusy Iveco.
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Tabor trolejbusowy

Tabor trolejbusowy eksploatowany jest na terenie Tychow — sg to przewozy w ramach jednej gminy.
Caty tabor (25 pojazddw) jest niskopodtogowy. Pojazdy wyprodukowane przed 2012 r. stanowig 24%
taboru, a wiek taboru nie przekracza 17 lat. Najwiekszg grupe stanowig pojazdy o$mioletnie (56%).
Wedtug danych GUS [43] w 2019 r. przebieg wozédw wynidst 1 292 tys. wozo-km.

Infrastruktura zajezdni

Lokalizacja zajezdni autobusowych na terenie wojewddztwa koncentruje sie gtéwnie na obszarze
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. W Katowicach znajdujg sie dwie zajezdnie PKM Katowice (250
autobuséw), w Gliwicach zajezdnia PKM Gliwice (185 autobuséw), w Tychach PKM Tychy
(177 autobuséw). Autobusy PKM Sosnowiec korzystajg zdwdch zajezdni:  w Sosnowcu
(127 autobuséw) i w Dagbrowie Gérniczej (123 autobusy). Tabor PKM Swierklaniec korzysta z zajezdni
w Swierklanicu, gdzie , przypisane” sa 102 autobusy.

Poza obszarem Metropolii najwieksze zajezdnie znajdujg sie w Jaworznie (70 pojazdéw) oraz na
potnocy regionu zajezdnia MPK w Czestochowie (176 autobusdéw przewidzianych do ruchu liniowego).

W wojewddztwie zlokalizowanych jest ponadto szereg mniejszych zajezdni.

Na terenie wojewddztwa znajduje sie pie¢ zajezdni tramwajowych. Najwieksza liczba taboru
,Przypisana” jest do zajezdni w Katowicach i Bedzinie — po ponad 80 sztuk taboru. Kolejne zajezdnie
zlokalizowane sg w Bytomiu (72 wozy), w Gliwicach (67 wozéw) oraz w Czestochowie (24 wozy).

Jedyna zajezdnia trolejbusowa na terenie wojewddztwa znajduje sie w Tychach w bezposrednim
sgsiedztwie zajezdni autobusowej.

Podsumowanie transport publiczny

Przewozy miedzypowiatowe organizowane s3 przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego
wytgcznie w oparciu o transport kolejowy. Zadania zlecane s3 dwém spoétkom Polregio oraz
Koleje Slaskie.

Koleje slaskie organizujg przewozy na 14 liniach, z ktérych pie¢ wybiega poza wojewddztwo
Slaskie, do Krakowa, Zakopanego, Kluczborka i Bohumina w Czechach.

Znaczna czes¢ przewozow o charakterze wojewddzkim organizowana jest przez zwigzki
komunikacyjne i porozumienia. SWOT PS2

Najwiekszym  organizatorem transportu w wojewddztwie jest Zarzad Transportu
Metropolitalnego (ZTM), ktory jako jednostka organizacyjna Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii (GZM) jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze GZM (z
wykluczeniem gminy Rudziniec) oraz 13 gmin, ktére powierzyty GZM zadania organizatora
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publicznego transportu zbiorowego. ZTM organizuje przewozy autobusowe, tramwajowe
i trolejbusowe. SWOT PS4

Poza wymienionymi w wojewddztwie $lgskim dziata jeszcze 18 organizatoréw transportu
publicznego organizujacych przewozy autobusowe na znacznym obszarze wojewddztwa.

Dlatego wg danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w wojewddztwie $lgskim dtugosc linii
komunikacji miejskiej wynosita w 2020 r. 12 729 km, w tym 2 000 km na wsi (w 2019 r. - 12 093
km (w tym 1 407 km na wsi)), z czego 3% stanowity linie tramwajowe. Stawia to wojewdédztwo
na pierwszym miejscu w kraju. Dtugos¢ linii komunikacji miejskiej w wojewddztwie $lgskim byta
w 2020 r. 0 46% wieksza od drugiej w kraju wielkopolski. SWOT PS3

Znaczny obszar wojewddztwa obstugiwany jest przez przewoznikéw prywatnych, ktérzy
organizujg swoje przewozy najczesciej do: Czestochowy, Lublifica, Myszkowa, Katowic, Rybnika,
Bielska Biatej i Zywca.

W ramach ofert Metrobilet i Superbilet zintegrowane sg optaty za przejazdy w kolejach $lgskich
oraz liniach organizowanych przez ZTM. Czesciowo zintegrowane sg optaty za przejazdy
w Kolejach Slaskich i Ceské drahy (Kolejach Czeskich). Brak informacji o planach integracji biletéw
innych organizatorow.

Tabor kolejowy bedacy w dyspozycji Kolei Slgskich jest nowoczesny oparty na sktadach
elektrycznych typu EIf i EIf2. llo$¢ 60 sktaddw jaka dysponujg Koleje Slaskie wydaje sie byé na
dzien dzisiejszy wystarczajaca, jednak wymagacé bedzie zwiekszenia przy zatozeniu rozwoju oferty
przewozowej.

W przypadku taboru tramwajowego ktérym dysponuje ZTM jest on przestarzaty (tabor powyzej
40lat to okoto 30% catosci) i niedostosowany do dzisiejszych standardéw. Tylko 25% taboru jest
niskopodtogowa. SWOT PW?2

Lepiej sytuacja wyglgda w przypadku taboru autobusowego. ZTM dysponuje praktycznie
wszystkimi autobusami dostosowanymi do przewozu osdéb niepetnosprawnych. Natomiast
jedynie 4% pojazddw elektrycznych i hybrydowych. Najwiekszy udziat autobuséw elektrycznych
we flocie (ok. 60%) posiada Przedsiebiorstwie Komunikacji Miejskiej sp. z 0.0. w Jaworznie.
W Czestochowie udziat pojazdéw elektrycznych i hybrydowych wynosi 15%. SWOT PW?2

Tabor trolejbusowy w Tychach niskopodtogowy i stosunkowo nowy (wiek nie przekracza 17 lat
a wiekszos$¢ to pojazdy 8 letnie).
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2.10. Dostepnos¢ transportowa

Podstawag do wyznaczenia dostepnosci transportowe] (publicznym transportem zbiorowym - PTZ)
obszaru wojewddztwa byt uktad linii PTZ, czestotliwosci kursowania na poszczegdlnych liniach,
wynikajgca z obowigzujgcego rozktadu jazdy, a takze rozmieszczenie przystankéw PTZ.

W oparciu o te dane wyznaczono izochrony czasu dojazdu z wykorzystaniem PTZ do stacji kolejowych
znajdujacych sie w centrach czterech osrodkédw miejskich na obszarze wojewddztwa tj. Bielska-Biatej,
Czestochowy, Katowic i Rybnika.

Rezultaty obliczen przedstawiono na kolejnych rysunkach, gdzie kolorami oznaczono czas dojazdu do
wspomnianych osrodkéw. Poszczegdlnymi kolorami oznaczono obszary mozliwe do osiggniecia
w czasie:

e do 15 minut wigcznie - kolor jasno zétty,

e powyzej 15 minut, ale mniej niz 30 minut - kolor ciemno z6tty

e powyzej 30 minut, ale mniej niz 60 minut - kolor szary

e powyzej 60 minut, ale mniej niz 90 minut - kolor granatowy

e powyzej 90 minut - kolor jasno szary.

Jak mozna zaobserwowac, najwiekszym obszarem dostepnym takze w najlepszym czasie odznaczaja
sie Katowice. To efekt najwiekszej liczby linii PTZ, ktére przebiegajg przez stolice wojewddztwa.

Pozostate osrodki miejskie cechujg sie nizszg dostepnoscig, w szczegdlnosci dobrze to jest widoczne
poréwnujgc obszary, ktdre dostepne sg w czasie powyzej 90 minut. Gorsza dostepnos¢ do czesci
obszarow Subregiondw Pdétnocnego i Potudniowego jest kwestig potozenia geograficznego, a nie
potgczen transportowych.

Ponadto przyjeto zatozenia pozwalajace oceni¢ dostepnosc do systemu PTZ z poszczegdlnych obszarow
wojewddztwa. Wedtug przyjetych zatozen, czas dojscia pieszego do/z przystanku autobusowego nie
powinien przekracza¢ 5 minut, zatem okoto 400 m. W przypadku przystankéw czy stacji kolejowych
akceptowalny czas dojscia, a tym samym rédwniez dystans jest wiekszy i moze wynosi¢ 800 — 1000 m.
Jednakze w ocenie dostepnosci transportu zbiorowego warto uwzgledni¢ takze dostepng w
poszczegdlnych przystankach liczbe linii. Biorgc to pod uwage zatozono nizsze niz wymienione
odlegtosci, ale nadajgc im wagi uzaleznione od liczby linii publicznego transportu zbiorowego
obstugujgcych poszczegdlne przystanki. W zwigzku z tym wyznaczono tzw. zasiegi oddziatywania (ang.
catchments area) dla przystankéow jako iloczyny przyjetego dystansu i liczby linii. W przypadku
przystankéw autobusowych przyjeto dystans 250 m, zas w przypadku kolei 500 m. Takie podejscie
pozwala wyznaczy¢ obszary, ktére sg lepiej skomunikowane poprzez bogatszg oferte przewozowa.
Wyniki opisanych zatozen zaprezentowano ponizej, na rysunku 194 (dla transportu autobusowego) i
rysunku 195 (dla transportu kolejowego).

W przypadku transportu kolejowego najlepszg dostepnoscig odznacza sie obszar Katowic, Sosnowca,
Dabrowy Godrniczej, Gliwic, Rybnika, Czechowic-Dziedzic oraz Czestochowy. Pozostate obszary
o wzglednie dobrej dostepnosci transportu kolejowego to miejscowosci potozone w bezposrednim
sgsiedztwie przystankow linii kolejowych, na ktérych realizowane sg przewozy pasazerskie. Jednakze
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ich dostepnos¢ z uwagi na ograniczong liczbe relacji jest znacznie nizsza. W przypadku transportu
autobusowego sytuacja jest nieco inna. Z uwagi na duzg liczbe stosunkowo krétkich linii autobusowych,
widoczna jest koncentracja dostepnosci w okolicach lokalnych miejsc cigzenia. Mozna do nich zaliczy¢
3 gtéwnie obszary tj. 1) Katowice, Sosnowiec, Dgbrowe Gdrnicza; 2) Bielsko-Biatg 3) Czestochowe.

Z przedstawionej sytuacji przedstawia sie obraz wojewddztwa o wysokim poziomie dostepnosci
transportu zbiorowego, jednakze z obszarami trudno dostepnymi np. potudniowe gminy wojewddztwa
tj. Ujsoty, Rajcza, Mildwka, Jelesnia, Koszarawa, Brenna. Nalezy jednak nadmieni¢, ze to gminy o
wysokich walorach turystycznych i przyrodniczych.
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Rysunek 195. Zasiegi oddziatywania przystankow autobusowych w wojewddztwie slgskim.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 196. Zasiegi oddziatywania przystankow i stacji kolejowych w wojewddztwie slgskim.

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. Rysunek 1.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 197. Dostepnos¢ samochodem do Czestochowy - Plac Daszyriskiego.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 198. Dostepnos¢ samochodem do Katowic - Rondo gen. Zietka.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 199. Dostepnos¢ samochodem do Rybnika - Rondo Chwatowickie.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 200. Dostepnosc¢ samochodem do Bielsko-Biatej - Plac Chrobrego.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 201. Dostepnosc transportem publicznym do stacji kolejowej Czestochowa.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 202. Dostepnosc¢ transportem publicznym do stacji kolejowej Katowice.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 203. Dostepnosc transportem publicznym do stacji kolejowej Rybnik.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 204. Dostepnosc¢ transportem publicznym do stacji kolejowej Bielsko-Biata Gtdwna.

Zrédto: Opracowanie wtasne

W ramach opracowania , Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocg miar
dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentdéw strategicznych i operacyjnych
perspektywy finansowej 2014- 2020 (aktualizacja 2020/2021)” przeprowadzona zostata aktualizacja
wskaznika miedzygateziowej dostepnosci transportowej.

W wojewddztwie $lgskim w 2020 r. wielko$é syntetycznego WMDT oszacowano na poziomie 59,87. W
latach 2013-2016 wartos¢ wskaznika WMDT dla obszaru wojewddztwa $lgskiego byta najwyzsza w skali
kraju, natomiast od 2017 r. wojewddztwo znajduje sie na drugim miejscu (po wojewddztwie

oopg?®
aqif
pr® Strona | 411



Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap1-5

mazowieckim). Wartos¢ WMDT dla obszaru kraju wyniosta 38,66. Wartos¢ wskaznika WMDT
pasazerskiego w 2020 r. wyniosta dla obszaru wojewddztwa 63,25 (najwieksza wartos¢ w skali kraju),
a towarowego 56,50.

Rysunek 205. Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej WMDT (syntetyczny) — wartos¢
docelowa 2023 r.

Zrédto: ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej
dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014- 2020
(aktualizacja 2020/2021)”

Wielkos$ci wskaznikow gateziowych sg zréznicowane.

Syntetyczny Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej (WDDT) w 2020 r. zostat oszacowany dla
wojewoddztwa $Slaskiego na poziomie 60,57 (wartos¢ dla obszaru catego kraju — 59,02), przy czym
wskaznik osobowy wynidst 63,15. Jest to najwyzszy wynik w kraju, jednak przewaga wojewddztwa
Slaskiego w dostepnosci w transporcie osobowym nad kolejnymi wojewddztwami powoli maleje. Jesli
chodzi o dostepnos¢ w transporcie towarowym, w wojewddztwie Slgskim wskaznik wynosi 57,98.
Najwiekszg dostepnoscig charakteryzuje sie centralny obszar wojewddztwa oraz obszary potozone
wzdtuz korytarza autostrady Al. Najmniejszg dostepnoscig charakteryzujg sie obszary w pdtnocnej,
potudniowo-wschodniej oraz potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa.
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Rysunek 206. Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej WMDT (syntetyczny) — wartosc¢ docelowa
2023 r.

Zrédto: , Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej
dostosowanych do potrzeb dokumentdw strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014- 2020
(aktualizacja 2020/2021)”

Syntetyczny Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej (WKDT) w 2020 r. zostat oszacowany dla
wojewddztwa $lgskiego na poziomie 55,68 (wartos¢ dla obszaru catego kraju — 36,79), przy czym
wskaznik pasazerski wyniést 60,09, a towarowy 51,27. Najwiekszg dostepnoscia charakteryzuje sie
centralny obszar wojewddztwa, natomiast najmniejszg potnocno-zachodnia oraz potudniowo-
wschodnia cze$é¢ wojewddztwa.
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Rysunek 207. Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej WMDT (syntetyczny) — wartosc¢ docelowa
2023 r.

Zrédto: , Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej
dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014- 2020
(aktualizacja 2020/2021)”

Wielkos¢ Wskaznika Lotniczej Dostepnosci Transportowej (WLDT) w 2020 r. dla wojewddztwa
Slgskiego wyniosta 279,57 (wartos¢ dla kraju — 221,65). Najwiekszg dostepnoscig do portéw lotniczych
cechuje sie centralna oraz pétnocna czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Wielko$¢ Wskaznika Wodnej Srédladowej Dostepnosci Transportowej (WZDT) w 2020 r. dla
wojewoddztwa Slagskiego wyniosta 32,54 (wartos¢ dla kraju — 22,54). Najwiekszg dostepnoscig do
portow rzecznych charakteryzuje sie zachodnia cze$¢ wojewddztwa w obszarze centralnym.
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IV. Analiza SWOT

W tabeli ponizej przedstawiono najistotniejsze czynniki zidentyfikowane w ramach poszczegdlnych
systemow transportowych funkcjonujgcych w obszarze wojewddztwa $lgskiego. Podstawg zestawienia

byty:

e retrospektywne analizy regionalnych dokumentéw strategicznych wojewddztwa slgskiego,
e pomiary ruchu ipotokédw pasazerskich zaréwno archiwalne, uzyskane od zarzadcéw jak
i wykonane w ramach opracowania,
e wyniki badan ankietowych w, gospodarstwach domowych i centrach handlowych,
e modele ruchu: Zintegrowany Model Ruchu udostepniony przez CUPT imodel ruchu
subregionu centralnego,
e wyniki badan jako$ciowych przeprowadzonych posréd przedstawicieli:
» krajowych, regionalnych ilokalnych zarzadcéw infrastruktury transportowej
(drogowej, kolejowej, wodnej srédlgdowej)
» lokalnych, regionalnych i ponadregionalnych operatoréw autobusowego transportu
publicznego
» regionalnych i ponadregionalnych operatoréw transportu kolejowego

Y

przedstawicieli rynku przewozéw towarowych tj. firm transportowych oraz centréw
logistycznych,
» przedstawicieli samorzadéw lokalnych na terenie wojewddztwa $lgskiego,
uzupetnione o uwagi z konsultacji spotecznych,
e inne dostepne opracowania naukowe, raporty, prezentacje, artykuty prasowe itp.
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U ZAGROZENIA

Duza powierzchnia
obszaréw miejskich, na,
ktérych transport
samochodowy posiada
alternatywe.

Dominujgcy udziat
samochodu jako srodka
transportu w podrdzach
mieszkancéw
wojewodztwa.

Por. MW3, MW5, MW,
MO1, DW1, DT5

Wzrastajacy udziat
roweru jako srodka
transportu zeroemisyjnego.

Por. MW8, DW6, DO8

WLE! Niska ruchliwosé
mieszkancéw
wojewodztwa, obnizona
jeszcze przez pandemie.
Moze mie¢ negatywny
wptyw na efektywnos¢
inwestycji transportowych.

Por. DO2, KO2, PO1, DT8

m W wojewddztwie
funkcjonujg silne osrodki
naukowe i akademickie,
ktére moga wspomagac
transformacje systemoéw
transportu w kierunku

PO9

m Niski udziat
transportu publicznego
jako $rodka transportu

w podrézach mieszkancow
wojewodztwa.

m Transformacja

gospodarcza wojewddztwa,
rozwdj nowoczesnych
technologii jest szansg na
pojawienie sig
innowacyjnych srodkéw

Prognozowane
starzenie sie mieszkancéw
wojewddztwa $lgskiego.
Zwiekszenie sie grupy oséb
mato mobilnych.

mozliwosci zmiany $rodka
transportu.

transportu.

Por. MS2, MW1, DT5, KW6

takim jak pandemia.

Por. MT5, LT6

. Por. MW3, MW5, MT3, PT3 Por. MW7

transportu ekologicznego, transportu.
oraz dziatania edukacyjne

. Por. MS2, WT6
spoteczeristwa.
Por. MO2, MW3, MW8,
m Niska stopa m Wysoki odsetek m Brak trwatosci Prognozowany
bezrobocia. Osoby mieszkancéw deklarujacych|niekorzystnych zmian spadek liczby osdb
pracujgce sg bardziej przywigzanie do w mobilnosci wywotanych |w wieku
mobilne i majg wieksze samochodu jako srodka sytuacjami nietypowymi  |przedprodukcyjnym.

Uczniowie i studenci sg
wazng grupa klientéw
transportu publicznego
i ruchu rowerowego.

Por. MW2, MO1, RO3

m Dostep wojewddztwa
do réznych srodkow
transportu towarow.
Transport drogowy,
kolejowy, kolejowy
szerokotorowy, wodny

i lotniczy.

Por. DS2, DO1, KS7, KS10,
KO3, WS1, W02, LS3, LS7,
1S2

m Niski udziat kolei

w podrézach
miedzypowiatowych wsrod
0s6b w wieku
produkcyjnym i mobilnym.

Por. KW9

m Rozwdj nowej

zabudowy na terenach o
dobrym dostepie do
transportu publicznego

w tym kolejowego
(zabudowa do kilometra od
stacji).

Por. MWS5, DT3

Prognozowane
wyludnianie sie
wojewodztwa, bedace
zagrozeniem dla
efektywnosci planowanych
inwestycji transportowych.

Por. DO2, KO2, PO1, DTS,
RO3

VB Wysoka swiadomos¢
ekologiczna kadry
urzedniczej i zarzadzajacej

m Proces

suburbanizacji sprawiajacy,
ze coraz wiekszy odsetek

(Ve py
m Rozwdj naukowy,

techniczny i technologiczny
stymulujgcy pojawienie sie

WK Trudne do
przewidzenia sytuacje
takie jak pandemia, silnie,
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transportem, jak i duza
znajomos¢ zagadnien
transportowych.

Por. MWS8, KT4

mieszkancow
wojewodztwa zyje na
obszarach, na ktérych
brakuje alternatywy dla
transportu
samochodowego.

Por. MW1, MW2, MO4,
DT3

nowych ekologicznych
Srodkow transportu
zarowno publicznego,
indywidualnego jak

i towarowego. Pojazdy
niskoemisyjne

i autonomiczne, szybkie
koleje, drony dostawcze
iinne.

Por. MS2, DO9

chociaz nie trwale
oddziatowujgce na
transport.

Por. MO3, LT6

m Dominujaca rola

samochodu jako srodka
transportu w podrodzach do
centréw handlowych i brak
perspektyw na zmiane
sytuacji.

Por. MW1

m Edukacja

komunikacyjnai
ekologiczna, dzieki ktorej
osoby w wieku
przedprodukcyjnym moga
pozostac przy
dotychczasowych
zachowaniach
komunikacyjnych po
wejsciu w wiek
produkcyjny.

Znaczna grupa oséb
niepodroézujgcych
zwtaszcza wsrdd oséb
starszych.

Por. MIT2

Polityka europejska
wspierajgca rozwoj
transportu
niskoemisyjnego wyrazona
w dokumencie
Europejskiego Zielonego
taduiinnych
dokumentach.

m Niekorzystny wptyw
wyboru srodka transportu
mieszkancéw
wojewodztwa $laskiego na
Srodowisko i zmiany
klimatu. W szczegdlnosci
niski udziat
niskoemisyjnych srodkéw
transportu.

Por. MS2, MS5, MW1,
MW2, MW4, MO1, DW6,
DO6, DW9, DT9, KS6, PS2
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Gesta i rownomiernie
roztozona sie¢ drég, w tym
dwujezdniowych. Wysoka
gestosc drég publicznych
w przeliczeniu na
powierzchnie.

Por. DW1, DT2

m Duze natezenie ruchu
(duza liczba samochoddw)
oraz brak obwodnic miast

drog publicznych
w przeliczeniu na
mieszkanca.

Por. MW1, DS1, DW3, DO5

i aglomeracji. Niska gestos¢

ple)l Potozenie
wojewoddztwa na dwdch
korytarzach
transportowych (TEN-T)
(dobra dostepnos¢
komunikacyjna regionu).

Por. MS4, DS2, DW7

Konflikty
srodowiskowe i opér
spoteczny podczas procesu
planowania i realizacji
inwestycji.

m Gesta sie¢ wzajemnie
uzupetniajacych sie drog
szybkiego ruchu
pokrywajgcych obszar
wojewodztwa $lgskiego
(autostrady oraz drogi
ekspresowe) wzajemnie
powigzanych przez duze
wezty drogowe
(Gliwice/Sosnica,
Brzeczkowice, Pyrzowice).

Por. MS4, DS3, DS4, DO1,
DW7, DO3

m Brak koordynacji
w zarzadzaniu

infrastrukturg drogowa
oraz zintegrowanego
systemu zarzadzania
ruchem.

Por. DO4

m Mozliwosc¢
zewnetrznego
finansowania projektow,

europejskich.

Por. MT1, MT4

w tym ze Srodkéw funduszy

Brak wystarczajacych
Srodkéw finansowych na

inwestycje, remonty oraz
biezgce utrzymanie.

Por. DS1, DW5

@ Dobre

skomunikowanie drogowe
osrodkow regionalnych ze
stolicg wojewoddztwa
(Metropolig Gérnoslasko-
Zagtebiowskg).

Por. DS2

m Nieprzystosowanie
parametréw technicznych

drég do obecnych
i przysztych obcigzen.

Por. DW1

m Sprecyzowane plany
budowy i rozbudowy

autostrad i drég
ekspresowych.

Por. DS2

Stabos¢ systemu
planowania
przestrzennego na
wszystkich szczeblach.

Por. MW5, MO4

'@ Dobre

skomunikowanie o$rodkéw
regionalnych z waznymi
osrodkami wojewddztw
osciennych i regionow
przygranicznych.

Por. DS2

m Brak efektywnych
polityk transportowych na
poziomie gmin i powiatéw.

Por. DO7

'@ Zaprogramowanie
dziatan dotyczacych
wdrazania inteligentnych
systemow transportowych
i bezpiecznych rozwigzan
technicznych w planowaniu
drég w europejskich,
krajowych i regionalnych
dokumentach
strategicznych.

Por. DW2

Skomplikowane
procedury zamowien
publicznych powodujace
opdznienia w realizacji
inwestycji oraz wptywajgce
na ich jakosc.

@ Stafa poprawa
bezpieczenstwa ruchu

'm Zty stan drdég, ponad
40% drég krajowych

m Sprecyzowane plany
budowy obwodnic miast na

Nadmierny wzrost
liczby samochoddéw
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drogowego, wyrazajgca sie
sukcesywnym spadkiem
liczby wypadkéw
drogowych.

w stanie niezadawalajacym
lub ztym.

Por. DT2, DT6

sieci drog krajowych

(w ramach Programu
Budowy 100 obwodnic
na lata 2020-2030
zaplanowano realizacje 5
obwodnic do 2028 r.).

Por. DW1

osobowych i ciezarowych
oraz wzrost natezen ruchu
samochodowego.

Por. MW1, MW3

m Funkcjonowanie stref
ptatnego parkowania

w najwiekszych miastach
wojewodztwa.

Niekorzystne
oddziatywanie transportu
drogowego na Srodowisko
i klimat (hatas,

emisje CO2, fragmentacja
przestrzeni itp.).

Por. MO1, MWS, DO6,
DW9, DT9

zanieczyszczenia powietrza,

m Rozwdj technologii

i infrastruktury pojazdow
nisko i bezemisyjnych oraz
rozwoj podsystemow
carsharing i carpooling,
szczegoblnie

z uwzglednieniem
pojazdéw o napedzie
bezemisyjnym.

Por. MW8, DW6

Dekapitalizacja stanu
technicznego
infrastruktury drogowe;j.

Por. DW5

Mieszanie sie
charakteru drog
zamiejskich (gospodarczy

i rekreacyjny) dzieki czemu
roczna zmiennos¢ ruchu
jest mniejsza.

Duzy udziat tranzytu
w ruchu zewnetrznym.

Por. DS2, DO1

Zapisy Regionalnej
Polityki Miejskiej (RPM)
umozliwiajgce koordynacje
polityk branzowych (w tym
w zakresie rozwoju
infrastruktury drogowej)
odnoszgce sie do miast
oraz umozliwiajgce
tworzenie na poziomie
regionalnym sprzyjajgcego
otoczenia organizacyjnego
dla efektywniejszego
prowadzenia dziatan na
rzecz rozwoju miast

i wiekszego ich
wspotdziatania.

Por.DW4

Niestabilnos¢ rynku
ustug budowlanych,
skutkujgca wydtuzeniem
proceséw inwestycyjnych.

m Silny wewnetrzny

w obszarze centralnym
wojewodztwa,
nieposiadajacy alternatywy
w innych Srodkach
transportu.

Por. MO2

ruch pojazddéw ciezarowych

m Odcigzenie drog

z ruchu samochodowego
w wyniku rozwoju
alternatywnych srodkow
transportu.

Por. MO1, KO6

Brak efektywnosci
przysztych inwestycji
drogowych wobec
niekorzystnych prognoz
demograficznych i spadku
ruchliwosci.

Por. MT1, MT4

m Brak tzw., stref

niskich emisji w miastach

m Funkcjonujaca sie¢
wypozyczalni carsharing

Podatnos’c’ transportu
drogowego na
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Wojewodztwo
Slaskie

roztozona sie¢ kolejowa.

infrastruktury kolejowej (linii
kolejowych, dworcow
i przystankéw, taboru).

Por. KO8, KT7

(presja na wzrost znaczenia
transportu szynowego,

w tym budowa szybkich
kolei).

Por. KO3, KS2, KO9

Etap1-5
Bsity I staBosci [¢] szansEe U ZAGROZENIA
wojewddztwa. Strefy takie |jako zalgzek dla tworzenia |prognozowane zmiany
S3 wymagane przez w przysztosci wygodnego, |klimatu, w szczegdlnosci
dokumenty unijne. ekologicznego na czestsze silne wiatry
i ekonomicznego srodka i ponadnormatywne
Por. DW6, MW8 . L
transportu publicznego. opady, ale réwniez na
dtugotrwate upaty.
Por. MO5 & paty
Por. MW8, DW6, KT9
[ TRANSPORT KOLEJOWY
Z | -
SikY m StABOSCI E SZANSE Ll ZAGROZENIA
Gesta i rownomiernie m Zty stan techniczny Realizacja polityki UE Presja zwigzkéw

zawodowych hamujaca
przeobrazenia na kolei.

’@ Funkcjonowanie linii
kolejowej o podwyzszonych
parametrach predkosci
(CMK).

Por. KO1, KO9

m Brak integracji miedzy
kolejg a innymi srodkami
transportu.

m Mozliwos¢
zewnetrznego finansowania
inwestycji w tym ze srodkow
funduszy europejskich.

Por. MT1, MT4

Brak wizji rozwoju
kolejowych linii regionalnych
i aglomeracyjnych, przez
podmioty samorzgdowe
Subregiondéw Zachodniego,
Potudniowego oraz
Pétnocnego.

Por. KW7, KW8

'@ Bezpieczenstwo
przewozéw.

m Rozproszony system
zarzgdzania i relacji

W organizacji transportu.

@ Potozenie na dwdch
transgranicznych szlakach
transportowych (sie¢ TEN-T)
oraz dogodna lokalizacja
stacji kolejowych (dobra
dostepnos¢ komunikacyjna
wojewoddztwa).

por. MS4

Niekorzystna polityka
transportowa paristwa
wobec kolei.

M Duza liczba weztéw
kolejowych.

m Likwidacja dworcow
i przystankéw kolejowych.

m Wzrost konkurencji na
rynku poprzez pojawienie sie
nowych przewoznikéw.

Lobbing transportu
drogowego.

Por. MS5

’@ Efektywnos¢
energetyczna przewozu

towardow masowych,

m Zagrozenie hatasem na
terenach mieszkaniowych

Zmiany w prawie
umozliwiajgce regionalizacje
(np. przejecie przez

Wozrost sity innych gatezi
transportu.
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wyraznie wyzsza w tej grupie
towardw od transportu
drogowego.

Por. WS5

w otoczeniu infrastruktury
transportu kolejowego.

samorzady wtasnosci
dworcow).

Por. MS5

m Zmniejszona ucigzliwosé
dla srodowiska oraz zmian
klimatu.

Por. MWS, PS2

m Zty wizerunek

w stosunku do innych
Srodkow transportu.

Por. MW4, KW9

m Wzrost zattoczenia
w ruchu samochodowym
i czestszy wybor kolei.

Por. DO8

Staboé¢ polityki
planowania na wszystkich
szczeblach zarzadzania.

Wiaczenie sieci
kolejowej

w miedzynarodowe systemy
transportu kolejowego.

por. MS4

regionalne;j.

Por. MW4, KT2

Niedostateczna
sprawnosc i szybkosé¢
kolejowej komunikacji

Mozliwos$¢ ponownego
wykorzystania
nieuzytkowanych korytarzy
kolejowych.

Por KO12

Postepujgca degradacja
infrastruktury i wytaczanie
linii kolejowych

z uzytkowania.

Por. KW1, KO7, KO12

’@ Sprawne potaczenia
kolejowe tgczace centralny
obszar wojewddztwa (w tym
m. Katowice) z pozostatymi
duzymi miastami
wojewddztwa, m.in.

z Czestochowsg i Bielsko-
Biafa.

m Brak kolei

metropolitalnej i kolei
aglomeracyjnych.

Por KO10, KT2

m Prowadzone

i planowane prace
modernizacyjne
poprawiajace stan
infrastruktury kolejowe;j.

Por. KW1

Brak rozstrzygniec¢ co do
ostatecznego wyboru
wariantu rozwojowego Kolei
Metropolitalnej.

Por. KO10

m Wysoka efektywnosé
energetyczna transportu
towardow kontenerowych
koleja, stanowigcego jedng
z bardziej zrwnowazonych
metod transportu.

Por. WS5, LWS, I1S6

Por. MW4

m Niski udziat

wojewoddztwa $lgskiego
w krajowych kolejowych
przewozach pasazerskich.

m Realizacja projektu CPK
i stowarzyszona z nim wizja
budowy/przebudowy sieci
kolejowej duzych predkosci
na terenie wojewddztwa
Slaskiego w ramach realizacji
tzw. szprychy nr 7 oraz nr 8.

Por. KS2, KO1

Podatnos¢ infrastruktury
kolejowej na prognozowane
zmiany klimatu

w szczegdlnosci na ponad
normatywne opady i burze.

Por. DT9,

m Dostep wojewddztwa
do kolei szerokotorowych
(Euroterminal w Stawkowie).

por. MS4

Projekt uruchomienia
systemu Kolei
Metropolitalnej w obszarze
Metropoli Gérnoslasko -
Zagtebiowskiej

Por. KW8, KO10

[(e)ikl Wzrost kosztow

w transporcie drogowym,
podnoszacy atrakcyjnosé
innych srodkéw w tym
transportu kolejowego.
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Por. DTS5

Plany ochrony linii
kolejowych na poziomie
krajowym, majace na celu
powstrzymanie degradacji
infrastruktury kolejowej
nieeksploatowanych lub
wygaszanych linii poprzez
tworzenie mechanizmoéw
utrudniajgcych zarzadcy
likwidacje linii.

Por KO7

Intermodalnos¢
transportu publicznego z
wykorzystaniem transportu
kolejowego, w tym budowa
weztow przesiadkowych.

[ TRANSPORT WODNY SRODLADOWY

SItY

[ staBosci

I;: SZANSE

l ZAGROZENIA

Poczatek Odrzanskiej
Drogi Wodnej
w wojewddztwie $lgskim.

Por. MS4

m Niska jakosciowo,
przestarzata flota oraz
zdekapitalizowana

Presja UE na wzrost
znaczenia wodnego
transportu srodlgdowego.

Ogolna marginalizacja
znaczenia transportu
wodnego w polityce

w Gliwicach, pozwalajgcego
na transport drogg wodng
towardw masowych.

powigzania z europejska
siecig dréog wodnych.

Por. WO1, WO3

potencjalnego rozwoju drog
wodnych (modernizacja
szlaku na Odrze, utrzymanie
Kanatu Gliwickiego).

Por. MS4,

infrastruktura. krajowej.
Por. WO3
m Funkcjonowanie portu m Brak efektywnego m Mozliwos¢ Problemy techniczne,

ekonomiczne i gospodarcze
zwigzane z rozwojem
transportu srodlgdowego.

m Niskie koszty

zewnetrzne zeglugi
Srodlgdowej.

m Niska przepustowosc¢
i szybkos¢ transportu

wodnego.

m Uwzglednienie
w dokumentach

strategicznych budowy
Kanatu Odra-Dunaj.

Por. WO1, WT7

Warunki

meteorologiczne

i hydrologiczne. Podatnos¢
na zmiany klimatu
wptywajace na
zréznicowanie stanu waod.

Por. WO8, WW4
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przewozu.

Slgskim (tonokilometr).

[0 staBosci SZANSE l ZAGROZENIA
% Niski koszt jednostkowym Sezonowos¢ Popyt efektywny Niewydolny system
transportu. i potencjalny na przewozy |zarzadzania gospodarka
towaréw w wojewddztwie  (wodna.
Por. WO8

m Zwigkszona

efektywnos¢ energetyczna
transportu towaréw w tym
systemie transportu,
stanowigcym jedng

z bardziej zrwnowazonych
metod transportu.

Por. KS9, KS5, LWS, I1S6

WA Trudnosé

w utrzymaniu droznosci
kanatéw (zamulanie
kanatow).

m Uwzglednienie
w dokumentach

strategicznych budowy
Kanatu Slaskiego.

Por WW6

Substytucja ze strony
transportu drogowego.

m Niska dostepnosc

transportu.

Por. WS2, WO5

m Synergia transportowe;j
i hydrologicznej funkcji drég
wodnych. Rozwdj drog
wodnych moze miec rowniez
pozytywny wptyw na
dziatania przeciw
powodziowe i zapobieganie
skutkom suszy.

Redukcja
zapotrzebowania na

transport kopalin (wegla),
powodujaca spadek popytu
na ten segment transportu,
bedaca zatozeniem
transformac;ji gospodarczej
wojewodztwa.

Por. MO2

Potencjalne
negatywne oddziatywanie na
Srodowisko przyrodnicze
nowych inwestycji.

Uwzglednienie

w dokumentach
strategicznych przebudowy
Kanatu Gliwickiego
(likwidacja , waskiego
gardta”).

\'Ag/ Duze uzaleznienie od
przewozéw zagranicznych
(ich udziat 50%).

Por. WO3

m Maty udziat

w przewozach krajowych
(50%).

m Prognozowane

ocieplenie klimatu,
powoduje zmniejszenie
okreséw zamarzania rzek.

Por. WW4

m Infrastruktura

zwigzana z zeglugg moze
mieé pozytywny wptyw na
srodowisko przyrodnicze,
zwtaszcza na podniesienie
bioréznorodnosci.

\""[eX 1} Rozwdj transportu

wodnego moze by¢
impulsem rozwoju
gospodarczego regionu.
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Funkcjonowanie
w regionie portu lotniczego o
statusie miedzynarodowym
(MPL ,,Katowice”
w Pyrzowicach).

Brak szybkiego
skomunikowania Srodkami
komunikacji publicznej MPL
,,Katowice” z osrodkami
regionalnymi, w tym
transportem kolejowym oraz
autobusowym.

Por LO12, LO9

Podejmowanie
inwestycji w zakresie
podniesienia jakosci
infrastruktury lotniskowej
(obstuga pasazerdw, cargo,
systemy nawigacyjne),

w tym duze zaangazowanie
samorzadu w rozwoj GTL.

Konkurencja dla MPL ze
strony innych
miedzynarodowych portéw
lotniczych (krajowych

i zagranicznych).

Dogodna lokalizacja MPL
ze wzgledu na warunki
klimatyczne oraz istniejgce
rezerwy terenu.

Marginalne znaczenie
lotnisk lokalnych.

Potencjat gospodarczy
i demograficzny rynku,
zrdznicowanie popytu.

Brak skoordynowanej
polityki panstwa
wspierajgcej rozwoj portow
regionalnych i transportu
multimodalnego.

Wielofunkcyjno$¢ MPL
(ruch pasazerski i cargo).

Por. MS4,

Mata liczba
przewoznikéw regularnych
w MPL.

Rozwdj rynku cargo.

Konflikty spoteczne

i Srodowiskowe, w
szczegblnosci negatywne
oddziatywanie emisji hatasu
zwigzanego z ruchem
lotniczym na lotniskach oraz
wysoka emisja gazow
cieplarnianych.

Por. LW7

’@ Powigzanie MPL
z transportem drogowym.

Por. LO11

AW Niedoinwestowanie
lotnisk lokalnych.

Wzrost popularnosci
przelotéw zaréwno
turystycznych jak

i biznesowych.

Wzrost cen paliw - brak
alternatywnego zrédta
energii.

Funkcjonowanie

i rdwnomierne
rozmieszczenie sieci lotnisk
lokalnych.

Brak szybkiego
skomunikowania lotnisk
lokalnych z osrodkami
regionalnymi.

Wsparcie ze strony
wojewddztwa w celu
zwiekszenia dostepnosci
MPL i lotnisk lokalnych.

(§I Warunki
zagospodarowania
przestrzennego
ograniczajgce rozwoj lotnisk
lokalnych.

Uruchomienie
nowoczesnego terminala
pasazerskiego w MPL
,,Pyrzowice”

0 przepustowosci

4 min pas. /rok.

Duza monopolizacja
przewozow.

Mozliwosc¢
przeksztatcenia lotnisk
lokalnych w lotniska uzytku
publicznego o ograniczonej
certyfikacji.

Podatnos¢ transportu
lotniczego na sytuacje
nietypowe takie jak
pandemia.

Por. MO3, MT5

Lokalizacja portu
lotniczego ,,Pyrzowice”
w bazowej sieci TEN-T.

Ponadnormatywny
hatas na terenach
w otoczeniu lotnisk.

Stworzenie systemu
lotnisk lokalnych jako
partneréw MPL , Katowice”.
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[0 staBosc

[s szANSE

l ZAGROZENIA

Por. LT3

Niska efektywnos¢
energetyczna w przeliczeniu

Mata liczba populacji
narazonej na

na tone towaru lub pasazera.[ponadnormatywne

oddziatywanie hatasu z MPL
,, Katowice”.

Por. LW7, LT3

Zwigkszenie
dostepnosci MPL

w Pyrzowicach poprzez
planowany rozwéj obstugi
linii autobusowej miedzy
centrum metropolii a MPL
w Pyrzowicach.

Por. LW1

[KeJ v Projekt budowy
terminala przetadunkowego
przy MPL w Pyrzowicach.

Kokl Zwiekszenie
dostepnosci MPL

w Pyrzowicach poprzez
budowe drog szybkiego
ruchu: projekt budowy
autostrady A-1 (odcinek
Pyrzowice — Czestochowa)
oraz drogi ekspresowej S1
(odcinek Pyrzowice —
Podwarpie).

[Hokb] Zwiekszenie
dostepnosci MPL

w Pyrzowicach poprzez
projekt rewitalizacji linii
kolejowej nr 182 od
Tarnowskich Gér albo
budowy nowego potaczenia
kolejowego Katowice —
Bytom — Pyrzowice.

Por. LW1
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H TRANSPORT INTERMODALNY

SItY

@msos’a

EZANSE

Ll ZAGROZENIA

Duza liczba centréow
przetadunkowych
i logistycznych.

Niedostosowanie
infrastruktury transportowej
do lokalizacji centrow
przetadunkowych
logistycznych.

Por. IW4

m Potencjat gospodarczy
wojewodztwa, w tym

stref ekonomicznych.

zwigzany z funkcjonowaniem

Brak rozwigzan
systemowych w zakresie
transportu intermodalnego
(nieskuteczne wdrazanie

, Tiry na tory”).

'@ Funkcjonowanie
intermodalnych terminali
przetadunkowych (Stawkow,
Pyrzowice, Gliwice).

Por. LS3, WS2, KS10, MS4

m Wydtuzenie czasu
przewozu z uwagi na
przetadunki.

m Potozenie

transgraniczne, na przecieciu
2 korytarzy transportowych
TEN-T.

Kryzys ekonomiczny oraz
skutki rozwoju choréb
cywilizacyjnych.

’@ Duzy popyt w regionie na
transport tadunkow
(zwtaszcza sypkich).

m Ograniczona

,intermodalnos¢” lub jej
brak.

m Funkcjonowanie réznych
gatezi transportu na terenie
wojewodztwa.

Por. WS5

Zty stan infrastruktury
towarzyszacej terminalom
przetadunkowym.

’m Znaczna liczba firm
sektora TSL.

m Niedostateczne
skomunikowanie, w tym
przede wszystkim drogowe
(np. terminalu w Stawkowie).

m Najlepsza w Polsce siec¢
drogowa (w tym drog
szybkiego ruchu) stwarzajaca
mozliwosc rozwoju.

Por. DS2

Brak zréwnowazenia
poszczegdlnych srodkéw
transportu w kontekscie
transportu multimodalnego.

E Kompleksowa obstuga
klienta.

m Wysokie koszty
powstania nowych terminali

m Mozliwos$¢ wsparcia ze
strony UE.

Rosnace koszty
funkcjonowania transportu.
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przetadunkowych.
'@ Zwiekszona efektywnos¢ m Efektywna polityka
energetyczna transportu transportowa.
towardw w tym systemie
transportu, stanowigcym
jedng z bardziej
zrownowazonych metod
transportu.
Por. WS5, KS9
Projekty budowy
nowych terminali
multimodalnych w m.
Pyrzowice i Toszek.
Planowane inwestycje
transportowe zwiekszajgce
dostepnosc istniejacych
[ J
(1]
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terminali multimodalnych na
obszarze wojewddztwa
Slgskiego
(przebudowa/budowa linii
kolejowych, budowa nowych
odcinkow drog).

E TRANSPORT PUBLICZNY

Sity @ StABOSCI ? SZANSE I ZAGROZENIA

Konkurencyjnos¢ W Niedostosowana do Mozliwos¢ zewnetrznego Niedostatek integracji

kosztowa transportu potrzeb, liczba potaczen finansowania inwestycji, w tym [na poziomie polityk
publicznego w stosunku do |miedzy osSrodkami ze Srodkéw funduszy transportowych wszystkich
transportu regionalnymi oraz europejskich. szczebli.
indywidualnego. powiatami.

Por. MT1, MT4
Por. PO4, PT2
’@ Funkcjonowanie m Niska jakos¢ taboru m Realizowane projekty np. Wzrost kosztow
i organizacja transportu tramwajowego (w tym jego [Slaska Karta Ustug Publicznych, |w transporcie publicznym
publicznego w formie niedostosowanie do potrzeb [Dynamiczna Informacja (wynikajacy z regulacji),
zwigzkéw i porozumien 0sbb niepetnosprawnych, Pasazerska. ograniczenia budzetowe.

komunalnych, bedgcych  |maty udziat pojazdéw

wyrazem woli wspotpracy |bezemisyjnych lub Por. PW>
samorzadow, a takze niskoemisyjnych Por. PS1, PO4
rozdzielanie funkcji (energooszczednych).
organizatora i operatora.
'@ W wiekszosci obszar W Brak dostatecznej '@ Wzrost zattoczenia na sieci Tendencja spadkowa
wojewddztwa integracji miedzy réznymi drog i ulic oraz polityka w zakresie popytu —
charakteryzuje sie dobrg  [Srodkami transportu. transportowa w miastach tendencje demograficzne
dostepnosciag do promujaca zrébwnowazone oraz zmiana preferencji
transportu publicznego. systemy publicznego transportu [ludnosci.

zbiorowego.
Por. MS1 Por. MW2

Por. PO6, MW2, MWS, MO4
'@ Gesta siec linii W Rosngce koszty '@ Rosngce koszty transportu Niespetnienie
komunikacji publicznej utrzymania infrastruktury indywidualnego wzrastajgcych oczekiwan
oraz zréznicowanie i taboru transportu samochodowego. pasazerow w stosunku do
Ssrodkow transportu publicznego. transportu publicznego.
w Metropolii Por. PS1

Gornoslaskiej. Por. PS4, PW2

’@ tatwosc rozbudowania'm Niedostatki w integracji ’m Realizacja wytycznych UE Stopniowa

infrastruktury punktowej. |miedzy poszczegdlnymi w zakresie polityk miejskich. dezintegracja zwigzkow
przewoznikami komunalnych
. . Por. PO6 -
i organizacjami organizujacych
transportowymi. komunikacje (z wyjatkiem
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Por. PO2 obszaru GZM) wskutek

rezygnacji gmin
z cztonkostwa oraz
zrywanie porozumien
komunalnych.

'm Zmniejszona m Mata aktywnos¢ m Zapisy Regionalnej Polityki

ucigzliwos¢ dla srodowiska
oraz zmian klimatu.

Por. KS6, MW8

samorzadu wojewddztwa
w zakresie innych niz kolej
Srodkow transportu.

Por. PW9

Miejskiej (RPM) umozliwiajace
koordynacje polityk branzowych
(w zakresie rozbudowy

i integracji infrastruktury
transportu publicznego oraz
wsparcia projektow powigzania
systemami transportu
zbiorowego Metropolii Slasko-
Zagtebiowskiej z aglomeracjami
oraz aglomeracji z lokalnymi
osrodkami rozwoju.)
odnoszgcych sie do miast oraz
tworzenie na poziomie
regionalnym sprzyjajgcego
otoczenia organizacyjnego dla
efektywniejszego prowadzenia
dziatan na rzecz rozwoju miast
i wiekszego ich wspdtdziatania.

Brak mozliwosci
zawarcia wspotpracy
pomiedzy zwigzkami

komunikacyjnymi.

Powstanie zwigzku
metropolitalnego GZM,
umozliwiajacego integracje
transportu publicznego w 41
gminach cztonkowskich poprzez
zawarcie porozumienia

W sprawie powierzenia
Gornoslagsko-Zagtebiowskiej
Metropolii zadania wtasnego
tych gmin, tj. petnienia funkcji
organizatora publicznego
transportu zbiorowego.

Por. PW5

m Niedostatek rozwigzan
wydzielajgcych transport
publiczny z ogdlnego ruchu
ulicznego - wydzielone
torowiska tramwajowe oraz
buspasy.

Sprecyzowanie spéjnej wizji
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na obszarze GZM do
roku 2035.

m Brak regularnego
regionalnego transportu

autobusowego na gtéwnych

I5Aal p

m Wysoka renoma szkot

i uczelni w wojewodztwie dajaca
szanse na utrzymanie liczby
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trasach tagczacych centralny |ucznidw i studentéw (jako
obszar wojewddztwa (w tym |podstawowej grupy klientéw
m. Katowice) z pozostatymi [transportu publicznego) mimo
duzymi miastami niekorzystnych prognoz.
wojewodztwa (m.in.
z Czestochowsg i Bielsko- Por. M52
Biatg).
Por. PW6
m Wystepowanie Intermodalnos¢
obszaréw o gorszym transportu publicznego, w tym
dostepie do transportu budowa weztow
publicznego, w szczegdlnosci [przesiadkowych.
w potudniowej czesci
wojewddztwa.
E TRANSPORT ROWEROWY
Sy [ staBosci EZANSE l ZAGROZENIA
Prosrodowiskowy Brak spéjnosci Przyjecie przez Charakter
i zrdwnowazony charakter |przestrzennej tras wszystkich jednolitych zagospodarowania
transportu rowerowego rowerowych. standardéw oznakowania. |przestrzennego i
w stosunku do innych uksztattowania terenu
podsystemow transportu. Por RW2 Por RW3 ograniczajgce rozwoj ruchu
rowerowego.
Por. MW8
Aglomeracyjny charakter
zagospodarowania
przestrzennego
w subregionie pétnocnym,
majgcy wptyw na wydtuzenie
podrozy.
GOrzysty charakter
subregionu pofudniowego,
wymagajacy wiecej wysitku
w podrézach rowerowych.
Por. RO7
m Dostepnosc do centrow m Fragmentarycznos¢ trasm Stworzenie Stabos¢ polityki
miast. rowerowych o charakterze |mechanizmoéw planowania na wszystkich
bor. MS1 ponadlokalnym. zachecajacych gminy do szczeblach zarzadzania.
’ wspotpracy przy
Por RW1 przygotowywaniu tras W dokumentach
rowerowych. strategicznych ruch
rowerowy nie jest
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traktowany jako
réwnorzedny do innych
Srodek transportu.
@ Bezemisyjny charakter m Stosowanie lokalnych m Mozliwos¢ Waski przekroéj pasa

systemu transportowego bez
ucigzliwosci dla srodowiska
oraz zmian klimatu.

Por. MW8

systemdw oznakowania.

Por, RO1

zewnetrznego finansowania
inwestycji, w tym ze
Srodkéw funduszy
europejskich.

Por. MT3, MT4

drogowego, utrudniajgcy
budowe tras rowerowych,
z uwagi na konflikty
przestrzenne z innymi
rodzajami ruchu.

@ Wzrost popytu na ten
segment transportowy.

Por. MO1

m Niski stan techniczny
tras uniemozliwiajacy lub
znacznie utrudniajacy
przejazd.

m Wzrost cen paliw,
wzrost kosztéw transportu

samochodowego.

Por. PO3, PO4

Brak zainteresowania

i Srodkow ze strony
potencjalnych inwestoréw,
w szczegdlnosci instytucji
prywatnych, dbajgcych
bardziej o miejsca
parkingowe dla samochodéw
niz o infrastrukture
rowerowa.

Jedna z najnizszych
w Polsce gestos¢ drog
rowerowych.

m Zapisy Regionalnej
Polityki Miejskiej (RPM)
umozliwiajgce koordynacje
polityk branzowych (w tym
w zakresie rozbudowy

i integracji infrastruktury
rowerowej) odnoszacych sie
do miast oraz tworzenie na
poziomie regionalnym
sprzyjajgcego otoczenia
organizacyjnego dla
efektywniejszego
prowadzenia dziatan na
rzecz rozwoju miast

i wiekszego ich
wspotdziatania.

'@ Przyjecie spdjnej
regionalnej polityki
rowerowej wojewodztwa
Slgskiego wraz z koncepcjg
sieci regionalnych tras
rowerowych przy
wspotpracy z samorzgdami
gminnymi.

Rozwéj techniczny
roweru jako srodka
transportu, wzrost liczby
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[¢ szanse

l ZAGROZENIA

rowerow elektrycznych.
Zwiekszony zasieg i wygoda
uzytkowania.

Por. RT1

Rozwéj wypozyczalni
roweru tzw. systemoéw
roweru miejskiego. Ich
integracja z innymi srodkami
transportu publicznego oraz
ujednolicenie standardéw

i zasad korzystania.

m Polityka Unii
Europejskiej wskazujgca na
potrzebe rozwoju sieci
rowerowych w weztach TEN-
T oraz dostosowanie
infrastruktury rowerowej do
dynamicznie rozwijajgcych
sie rowerdow elektrycznych i
towarowych.
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