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Stownik pojec

motywacja podrdzy — przyczyna odbycia podrdzy tgczaca pare rodzajow aktywnosci, to jest miejsca
rozpoczynania podrdzy oraz miejsca jej zakorczenia, np. dom-praca, dom-nauka. Wsréd motywacji
wyrdznia sie podrdze obligatoryjne (miedzy domem a miejscem pracy lub miejscem nauki) oraz
podrdze nieobligatoryjne (wszystkie pozostate podrdze) zwane tez fakultatywnymi

podréz — to kazda zmiana miejsca pobytu, dokonana jednym lub kilkoma srodkami transportu lub
pieszo, na odlegtos¢ nie mniejszg niz 500 metrow, dokonana w okreslonym celu. Przyktady podrézy:
jazda do pracy, szkoty, uczelni, do kina, teatru, udanie sie po zakupy, do lekarza, fryzjera itp., wyjscie
podczas pracy w celu zatatwienia spraw stuzbowych lub osobistych (np. wyjscie na poczte), wizyta

u rodziny/ znajomych.

podroéz niepiesza — podrdz wykonana z wykorzystaniem Srodkéw transportu (np. samochodu,
autobusu, roweru)

podroéz piesza — podréz w catosci wykonana pieszo

podréz wewnetrzna — podrdz, ktérej miejsce poczatkowe i docelowe znajduje sie w wojewddztwie
$lgskim

podréz zewnetrzna — podrdz zewnetrzna docelowa lub podrdéz zewnetrzna zrédtowa por. def.

podréz zewnetrzna docelowa — podréz, ktéra ma poczatek poza wojewddztwem $lgskim, a koniec w
wojewddztwie Slgskim

podréz zewnetrzna Zrédtowa — podrdz, ktdra ma poczatek w wojewddztwie $lgskim, koniec poza
wojewddztwem slgskim

podraéz tranzytowa — podroz, ktdrej miejsce poczatkowe i docelowe znajdujg sie poza
wojewoddztwem $lgskim, ale podréz odbywa sie przez obszar wojewddztwa.

podziat zadan przewozowych — struktura srodkéw transportu wykorzystywanych w podrdzach
mieszkancow

przewozy miedzygminne — przewozy pomiedzy gminami wojewddztwa bez rozrdznienia powiatéw

wojewoddzkie przewozy pasazerskie (przewozy o charakterze wojewddzkim, przewozy wojewddzkie)
— definicja zgodna z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym — przewozy miedzypowiatowe
w ramach wojewddztwa

wskaznik ruchliwosci — srednia liczba podrdézy wykonanych przez jedng osobe w ciggu doby;

wskaznik ruchliwosci niepieszej — Srednia liczba podrézy wykonanych z wykorzystaniem srodkow
transportu przez jedng osobe w ciggu doby

wskaznik ruchliwosci pieszej — srednia liczba podrdzy pieszych wykonanych przez jedng osobe
w ciggu doby

zmienna objasniajaca — dana determinujaca potencjat ruchotwodrczy
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Bus Rapid Transit

Generalny Pomiar Ruchu

Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia

Inteligentne Systemy Transportowe (ang. Inteligent Transport Systems)
Miedzynarodowy Port Lotniczy

Publiczny transport zbiorowy

Sredni dobowy ruch roczny

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu
samochodowego

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slgskiego dla ruchu
samochodowego

Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu
samochodowego

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla transportu
zbiorowego

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla
transportu zbiorowego

Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla
transportu zbiorowego

Wskaznik Dostepnoséci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla transportu
towarowego

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla
transportu towarowego

Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla
transportu towarowego

Zintegrowany Model Ruchu

Zarzad Transportu Metropolitalnego
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Niniejszy dokument stanowi Etap 7 Studium analityczno-prognostycznego, ktére poprzedza
opracowanie Regionalnego Planu Transportowego. W ramach Zamdwienia wykonane dotychczas
zostaty nastepujace czesci:

e (Czes¢ | Studium analityczno-prognostyczne Etap 1-5 - obejmujgce uwarunkowania rozwoju
systemu transportu w wojewddztwie slgskim, wyniki badan ankietowych mieszkancéw,
wyniki badan ankietowych w centrach handlowych, badania natezenia ruchu oraz analize
regionalnego systemu transportu.

e (Czes¢ | Studium analityczno-prognostyczne Etap 6 — w ramach tego etapu prac opracowano
model ruchu stanu istniejgcego.

e (Czesc | Studium analityczno-prognostyczne Etap 7

Powyzsze dokumenty dostepne sg na stronie internetowej Samorzadu Wojewddztwa Slaskiego pod
adresem: https://slaskie.pl/content/regionalny-plan-transportowy.

Wstep

W zakres niniejszego etapu prac wchodzg modelowe badania prognostyczne, ktérych celem jest
znalezienie takich wariantéw rozwoju systemu transportowego, ktére majg najwiekszg szanse
realizacji postawionych celéw RPT. Cele te zostaty opisane w dokumencie RPT, natomiast w
niniejszym opracowaniu przedstawiono ich liste i mierniki realizacji w rozdz. 4.1. Warianty rozwojowe
zostaty zbudowane tak, by byty reprezentatywne dla réznych kierunkéw rozwojowych, w
szczegoblnosci roli poszczegdlnych podsystemdw transportu. Prognozy ruchu majg postuzyé do
okreslenia miernikow realizacji celéw, a przedstawiona w rozdziatach 4.5 i 5 analiza wyboru wskazaé
najlepszy wariant.

W ramach opracowania wykonano analize prognoz w dwéch obszarach: popytu i podazy. Docelowo
prognozy sg wynikiem kombinacyjnego potaczenia zaréwno prognoz popytu jak i podazy.

W toku prac uwzgledniono cztery scenariusze prognostyczne stanowigce zatozenia kierunkdéw zmian
aspektow, ktdére nie dotyczg bezposrednio systemodw transportowych:

e scenariusz negatywny,
e scenariusz posredni,
e scenariusz pozytywny,
e scenariusz dorazny.
Scenariusze prognostyczne zostaty opisane w rozdziale 1.

Uwzgledniono ponadto kilka transportowych wariantéw rozwojowych, czyli zestawien inwestycji i
dziatan majacych na celu rozwdéj systemu transportu:

e Wariant Odniesienia,

e Wariant Kolej ++,
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e Wariant Multimodalny Transport,
e Wariant Innowacyjny Transport,
e  Wariant Wynikowy,
e  Wariant Minimalny.
Transportowe warianty rozwojowe zostaty opisane w rozdziale 2 oraz 5.

Rysunek 1. Schemat modelowych badan prognostycznych.

prognoza zmiennych objasniajacych
w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych

dotyczy liczby ludnosci w poszczegdlnych grupach wiekowych i
liczby miejsc pracy z wyodrebnieniem pracy w ustugach
i liczby miejsc nauki

prognoza

wskaznikéw ruchliwosci
dotyczy motywacji zwigzanej z zakupami
w wyniku zmian zachowan konsumenckich
motywacji zwigzanej z pracg w wyniku zmian
form zatrudnienia i ruchu towarowego
w wyniku transformacji gospodarczej

prognoza zmian w modelu

podziatu na srodki transportu

przez zwiekszenie wagi czasu przejazdu
samochodem jako wyniku wzrostu

swiadomosci Srodowiskowej

modelowanie
wariantow rozwoju

Zrédto: Opracowanie wtasne
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1. Scenariusze prognostyczne

Scenariusze prognostyczne to zatozenie kierunkdw zmian aspektéw niedotyczgcych bezposrednio
systemow transportowych, ale w sposéb posredni majacych wptyw na ich funkcjonowanie i potrzeby
rozwojowe, takich jak czynniki demograficzne, gospodarcze, klimatyczne, spoteczne, inne. Mozna
przyjac, ze scenariusze majg gtéwny wptyw na wielkos$¢ i ksztatt popytu na transport w zakresie, ktory
nie jest wariantowany w dziataniach rozwojowych systemu transportu.

1.1. Aspekty rozpatrywane w scenariuszach prognostycznych

Aspekty, ktdre zostaty uwzglednione w scenariuszach prognostycznych zostaty zebrane w czterech
grupach tematycznych:

Demografia

e Liczba ludnosci - podréoze wykonywane sg przez ludzi, liczba ludnosci jest wiec
w bezposrednim zwigzku z liczbg podrézy.

o  Wiek - grupy wiekowe charakteryzujg sie innymi zachowaniami komunikacyjnymi. Rdznig sie
w szczegdlnosci udziatami motywacji podrdzy, ale takze wyborem srodkéw transportu.

e Imigranci - charakteryzujg sie odmienng strukturg wiekowa, jak i dostepem do $rodkdéw
transportu od mieszkancéw wojewddztwa. Imigranci to przede wszystkim osoby w wieku
produkcyjnym, ktdre przyjechaty do Polski do pracy, najczesciej nie majg do dyspozycji
samochodu.

Gospodarka

e Miejsca pracy - zmiana liczby miejsc pracy powoduje zmiane liczby podrdézy w motywacjach
zwigzanych z pracg oraz moze mie¢ wptyw na zmiany dotyczace ruchu towarowego.

e Transformacja - w wyniku transformacji gospodarczej zmieni sie typ produkowanych
towardow. Przewozy towardow masowych w postaci wydobywanego na terenie wojewddztwa
wegla bedg zastepowane przewozami towardw przetworzonych, zmieni sie wiec struktura
przewozow w transporcie towarowym i jego wielkos¢é.

e Zmiana form zatrudnienia - wzrasta udziat pracy zdalnej, coraz wiecej firm wprowadza
rowniez elastyczny plan pracy. Ma to wptyw zaréwno na wielko$¢ ruchu w motywacjach
zwigzanych z pracg, jak i jego zmiennosé dobowa.

e Zmiana zachowan konsumenckich - rozwéj e-handlu i e-ustug, wptywa na zmniejszenie ruchu
w motywacjach fakultatywnych. Jednoczesnie wzrasta ruch dostawczy towaréw.

Zagospodarowanie przestrzenne

e Suburbanizacja - proces ten powigzany jest czesto z wydtuzeniem drogi codziennych podrézy,
jak réwniez, zwiekszeniem liczby ludnosci na obszarach o ztym dostepie do transportu
publicznego.

Strona |9
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Srodowisko i klimat

e Zmiany klimatu - zmiany klimatu wymuszajg dziatania organizacyjne i prawne, ktére
wptywajg na zmiany kosztdw zewnetrznych transportu.

e Swiadomos¢ érodowiskowa - dzisiejsza czesta postawa spoteczna ,ja sie nie przesigde nigdy”,
powoduje, ze dziatania, ktére majg na celu zmiane podziatu zadan przewozowych na korzysc
ekologicznych $rodkéw transportu, sg nieefektywne. Swiadomos¢ zagrozen $rodowiskowych
moze wptyngc¢ na redukcje takich postaw. Ta Swiadomosé moze wigzac sie z dziataniami
realizowanymi przez Samorzad Wojewddztwa i wtedy uwzgledniona bedzie w wariantach
rozwojowych lub by¢ niezalezna wynikajgca z dziatan na wyzszych szczeblach, wzrostu
poziomu wyksztatcenia i innych, a wtedy uwzgledniona bedzie w scenariuszach.

1.2. Przyjete scenariusze prognostyczne

Sformutowano cztery scenariusze prognostyczne:
e scenariusz negatywny,
e scenariusz posredni,
e scenariusz pozytywny,
e scenariusz dorazny.

Trzy pierwsze scenariusze prognostyczne réznig sie kierunkami zmian aspektéw opisanych w
poprzednim podrozdziale, natomiast ostatni ze scenariuszy (dorazny) stanowi odpowiedz na biezgce
wydarzenia zwigzane z wojng w Ukrainie.

Ponizej przedstawiono scenariusze wraz z zaznaczeniem kierunkdw zmian oraz krétkim opisem.
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Scenariusz negatywny

Demografia

Liczba ludnosci Wiek Imigranci

Zgodnie z prognozami GUS
Liczba ludnos$ci spada zgodnie spada udziat grup w wieku

Imigranci wyjezdzajg z regionu

z prognozami GUS! przedprodukcyjnym
i produkcyjnym
Gospodarka
Mieisca prac Transformacia Zmiana form Zmiana zachowan
Jsca pracy ) zatrudnienia konsumenckich
Zachowania
Transformacja konsumenckie

gospodarki nie udaje
sie. Zamykaniu
zaktaddw nie

pozostajg niezmienione.
Podréze zwigzane z
zakupami czy rozrywka

Brakuje oséb w wieku
produkcyjnym, spada

Brak nowych zaktaddw,
wiec nie zmieniaja sie

liczba miejsc pracy . . formy zatrudnienia
towarzyszy otwieranie wykonywane sg przy
nowych wysokim udziale
samochodéw
Zagospodarowanie przestrzenne oraz $rodowisko i klimat
Suburbanizacja Zmiany klimatu Swiadomos¢ srodowiskowa

Brak swiadomosci
Srodowiskowej powoduje
pozostanie przy
dotychczasowych zachowaniach
komunikacyjnych

Zmiany klimatu postepuja

w szybszym tempie niz
prognozowane, szybciej rosng
koszty zewnetrzne transportu

Suburbanizacja nastepuje
w dotychczasowym tempie
zgodnie z prognozami GUS!

Scenariusz negatywny to taki, w ktérym kierunki zmian sg niekorzystne lub niezmienne. Przy czym za
kierunek niekorzystny uznaje sie nie tyle niekorzystny wptyw na funkcjonowanie transportu, co
niekorzystny wptyw w ujeciu ogélnym, powszechnie tak uznawanym. Przyktadowo spadek liczby
ludnosci bedzie generowat mniej podrézy, wptynie to korzystnie na zmniejszenie zattoczenia
transportowego, ale niekorzystnie na efektywnos¢ nowych inwestycji. Jednak taki spadek jest ogdlnie
traktowany jako kierunek niepozadany, gdyz w Polsce nie wystepuje przeludnienie.

1 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030; Gtéwny Urzad Statystyczny; 2017 r. oraz Prognoza dla
powiatdw i miast na prawie powiatu oraz podregionéw na lata 2014-2050, Gtéwny Urzad
Statystyczny, 2014 r.
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Scenariusz posredni

Demografia

Liczba ludnosci

Wiek

Imigranci

z prognozami GUS

Liczba ludnosci spada zgodnie

Nastepuje proces starzenia sie
spoteczenstwa, ale tagodzony
jest obecnoscig imigrantéw w
wieku produkcyjnym

W gminach transformacji
gorniczej liczba imigrantow
ros$nie wraz ze spadkiem liczby
mieszkancow w wieku
produkcyjnym, w pozostatych
gminach pozostajg

w dotychczasowej liczbie

Gospodarka
Mieisca prac Transformacia Zmiana form Zmiana zachowan
Jsca pracy ] zatrudnienia konsumenckich
Liczba miejsc pracy
spada zgodnie ze Transformacja Zachowania
spadkiem liczby oséb gospodarki udaje sie, konsumenckie
w wieku produkcyjnym, | zatozenia i cele Na obszarze zmieniajg sie.

za wyjatkiem obszardéw
transformacji

Terytorialnego Planu
Sprawiedliwej

sie nowe formy

transformacji pojawiajg

Nastepuje wzrost
handlu internetowego,

gospodarki, w ktérych | Transformacji zatrudnienia (praca ale jedynie w grupie
liczba miejsc pracy Wojewddztwa zdalna) 0s6b w wieku
utrzymuje sie na Slaskiego zostaja przedprodukcyjnym
dotychczasowym zrealizowane i produkcyjnym
poziomie

Zagospodarowanie przestrzenne oraz Srodowisko i klimat

Suburbanizacja

Zmiany klimatu

Swiadomos¢ érodowiskowa

Suburbanizacja nastepuje
w dotychczasowym tempie
zgodnie z prognozami GUS

Zmiany klimatu postepuja

w tempie prognozowanym,
koszty zewnetrzne transportu
zmieniajg sie zgodnie z
prognozami

Swiadomoéé $rodowiskowa

w grupie os6b w wieku
przedprodukcyjnym

i produkcyjnym sprawia, ze sg
oni bardziej podatni na zmiane
$rodka transportu na bardziej
ekologiczny

W scenariuszu posrednim wystepujg zaréwno kierunki zmian niekorzystne (np. spadek liczby

ludnosci) jak i korzystne (np. udana transformacja). W kilku przypadkach zmiany sg czeSciowo

korzystne (np. zmiana zachowan konsumenckich, ale tylko w grupie oséb w wieku

przedprodukcyjnym i produkcyjnym.
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Scenariusz pozytywny

Demografia

Liczba ludnosci Wiek Imigranci

Liczba ludnosci w wieku
poprodukcyjnym nadal rosnie,
ale w stosunku do prognozy
GUS udziat os6b w wieku
produkcyjnym utrzymuje sie, co
jest skutkiem wzrostu liczby

Liczba imigrantdéw rosnie.
Wzrost liczby imigrantéw
uzupetnia prognozowane spadki
liczby mieszkancow

Liczba ludnosci spada zgodnie
z prognozami GUS

imigrantow
Gospodarka
. . . Zmiana form Zmiana zachowan
Miejsca pracy Transformacja .. .
zatrudnienia konsumenckich
Transformacja gospodarki .
13 8OSP Zachowania

udaje sie, zatozenia i cele | Nowe formy

Liczba miejsc pracy konsumenckie

L Terytorialnego Planu zatrudnienia (praca C
utrzymuje sie na e L zmieniajg sie w catym
Sprawiedliwej zdalna) pojawiajg sie .
dotychczasowym . spoteczenstwie.
. Transformacji na catym obszarze .
poziomie Nastepuje wzrost

Wojewddztwa Slaskiego regionu

. . handlu internetowego
zostajq zrealizowane

Zagospodarowanie przestrzenne oraz Srodowisko i klimat

Suburbanizacja Zmiany klimatu Swiadomos¢ srodowiskowa
Wzrasta Swiadomos¢ zagrozen
R Zmiany klimatu nastepuj Srodowiskowych w catym
Proces suburbanizacji I y maty PUI3 . . WY W y .
. wolniej od prognozowanych, spoteczenstwie. Mieszkancy
zatrzymany jest na . . .
— koszty zewnetrzne transportu regionu sg bardziej sktonni do
dotychczasowym poziomie L . .
rosng wolniej wyboru bardziej ekologicznych

$rodkow transportu

W scenariuszu pozytywnym zmiany aspektow majg kierunek pozytywny (np. rosnie liczba
imigrantow) lub niezmienny (np. utrzymuje sie liczba miejsc pracy).
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Scenariusz dorazny

Demografia

Liczba ludnosci Wiek Imigranci

Proces starzenia sie
spoteczenstwa ftagodzony jest
obecnoscig imigrantow w wieku

Liczba imigrantow rosnie w
catym obszarze wojewddztwa w
wyniku duzej migracji

Liczba ludnosci spada zgodnie
z prognozami GUS

przedprodukcyjnym S
. . t
i produkcyjnym wywolanej wojnq
Gospodarka
Mieisca prac Transformacia Zmiana form Zmiana zachowan
Jsca pracy ] zatrudnienia konsumenckich
Zmieniajq sie zatozenia
transformacji
gospodarki regionu.
Odciecie od
c’io,tychczasowYch Z7achowania
zrodet surowcow, .
. . L konsumenckie
Liczba miejsc prac powoduje koniecznose zmieniajg si
L Jsc pracy dalszej eksploataciji Nowe formy 13 SI&-
rosnie zgodnie . - Nastepuje wzrost
. wiasnych zt6z. zatrudnienia (praca .
ze wzrostem liczby .. o handlu internetowego,
. . Jednoczesnie cata zdalna) pojawiajg sie na . . .
0s6b w wieku . . ale jedynie w grupie
. Europa przyspiesza catym obszarze regionu , .
produkcyjnym . 0s0b w wieku
transformacje .

. przedprodukcyjnym
zwtaszcza branz i orodukevinvm
energetycznej P yiny
i motoryzacyjnej, co
rodzi potrzebe
pojawienia sie nowych
przedsiebiorstw

Zagospodarowanie przestrzenne oraz srodowisko i klimat
Suburbanizacja Zmiany klimatu Swiadomos¢ srodowiskowa

Z uwagi na niedostateczna
dostepnosc¢ zasobow
mieszkalnych oraz pogarszajgce
sie warunki zycia w obszarach
zurbanizowanych proces
suburbanizacji postepuje

Wzrasta Swiadomos¢ zagrozen
Srodowiskowych w catym
spoteczenstwie. Mieszkancy
regionu sg bardziej sktonni do
wyboru bardziej ekologicznych
Srodkéw transportu

Zmiany klimatu postepuja

w tempie prognozowanym,
koszty zewnetrzne transportu
zmieniajg sie zgodnie z
prognozami

Scenariusz dorazny powstat w wyniku wydarzen na swiecie, jakie zaistniaty w trakcie prac nad RPT.
W szczegdlnosci dotyczy to wojny w Ukrainie, w wyniku ktérej w Polsce pojawita sie fala uchodzcow,
a dotychczasowa polityka europejska wymaga przedefiniowania. Zmieniajg sie zatozenia
transformacji gospodarczej, tj. spowalnia likwidacja kopalr by uzupetni¢ niedobory surowca
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wynikajgce z embarga na wegiel rosyjski. Warto zauwazy¢, ze same zatozenia polityki stawiajacej na
odnawialne i niskoemisyjne Zrédta energii nie zmieniaja sie.

W wyniku powyzszych zatozen w poszczegdlnych scenariuszach prognostycznych wykonana zostata
prognoza nastepujgcych zmiennych objasniajgcych:

e liczba mieszkancow w wieku 7+,

e liczba mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym 7+,
e liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym,

e liczba mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym,

e liczba imigrantéw z zagranicy,

e liczba miejsc pracy,

e liczba miejsc pracy - ustugi,

e liczba miejsc pracy - pozostate,

e liczba miejsc nauki w szkotach ponadpodstawowych,
e liczba miejsc nauki na uczelniach,

e powierzchnia ogdlna centréw handlowych.
1.3. Metodyka odwzorowania zmian aspektéw w modelu
DEMOGRAFIA

Liczba ludnosci

Model generacji ruchu w znaczgcej swojej czesci oparty jest na liczbie mieszkarncow. To liczba
mieszkancow przemnozona przez ruchliwos¢ w poszczegdlnych motywacjach okresla liczbe
wykonywanych podrézy. Dlatego prognoza liczby ludnosci ma tak istotne znaczenie dla scenariuszy
prognostycznych. Musi sie ona opierac na wiarygodnych zZrédtach, w przypadku wojewddztwa
$lgskiego sg to dane i prognozy GUS [3, 4].

Liczba ludnosci brana do przeliczen oprécz mieszkanncéw wojewddztwa obejmuje réwniez
imigrantow, ktorych liczba zostata wydzielona jako oddzielna zmienna objasniajgca. Nie obejmuje
natomiast turystow przebywajgcych w wojewddztwie na kilkudniowych pobytach. Moze to z uwagi
na turystyczny charakter subregionu potudniowego oraz Czestochowy wydawac sie brakiem, ale
nalezy uwzglednic fakt, ze model ruchu konstruowany jest dla dnia powszedniego w okresach
typowych (poza wakacyjnych). Poza tym turysci sg grupg oséb o odmiennych zachowaniach
komunikacyjnych - bardzo zréznicowanych, a mato przebadanych.

We wszystkich scenariuszach prognostycznych prognoza liczby ludnosci opiera sie o prognozy GUS.
Na podstawie tej prognozy wyliczone zostaty wspdtczynniki zmian dla kazdego rejonu, przy czym na
horyzont 2030 prognoza opracowana byta w podziale na gminy a dla horyzontu 2050 na powiaty.
Horyzont 2055 uzyskano poprzez ekstrapolacje.
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Wiek

Przynalezno$¢ do grupy wiekowej ma gtdwne znaczenie dla motywacji wykonywanych podrézy.
Z kolei w zaleznosci od motywacji wyliczany jest podziat na Srodki podrézowania. W efekcie,
przyktadowo, znaczng grupg podrdzujgcych transportem publicznym sg osoby podrézujace z/do
szkoty, a takie podrdze tworzg osoby w wieku przedprodukcyjnym. Dlatego wazne jest nie tylko
odwzorowanie liczby ludnosci, ale réwniez jej wiek.

W modelu dane o liczbie ludnosci zebrane sg w trzech grupach wiekowych: przedprodukcyjnej,
produkcyjnej i poprodukcyjnej. Wskazniki zmian liczby ludno$ci opisane powyzej, wykonane sg na
podstawie prognoz GUS oddzielnie dla poszczegdlnych grup. Imigranci wystepujg jedynie w grupie
0s6b w wieku produkcyjnym, a dla uchodzcéw zostata policzona jest struktura wiekowa i przyjeta
jako stata. Ostatecznie w ramach prognozowania liczby ludnosci otrzymano réwniez prognoze wieku.

Imigranci i uchodzcy

Jest to znaczna grupa ludnosci, majaca istotne znaczenie zaréwno dla gospodarki jak i transportu.
Przy czym nalezy rozrdzni¢ imigrantéw przyjezdzajgcych w celach zarobkowych i na studia, od
uchodzcéw wojennych. Obie te grupy 0sob rdéznig sie strukturg wiekowsa, sytuacjg spoteczng,
materialng, majg tez inny dostep do srodkdéw transportu. W roku 2021 liczbe imigrantéw

w wojewddztwie $lgskim mozna byto szacowaé na 214 824 os6b (na podstawie danych z ZUS oraz
szacunkow osdb niezgtoszonych do ubezpieczenia), w zatozeniu sg to osoby w wieku produkcyjnym.

Wielkos$¢ grupy imigrantéw zmienia sie w zaleznosci od horyzontu oraz scenariusza rozwojowego
wedtug nastepujacych zasad:

Scenariusz negatywny: migranci opuszczajg wojewddztwo, nie sg uwzgledniani w zadnym horyzoncie
czasowym.

Scenariusz posredni: dzisiejsi migranci pozostajg (utrzymywana jest ich liczba i struktura wiekowa),
natomiast na obszarze objetym transformacjg gérniczg dodatkowo zaktada sie ich naptyw, co pozwoli
na uzupetnienie spadkdéw liczby ludnosci w wieku produkcyjnym. Wedtug szacunkéw, w horyzoncie
2030 liczba migrantéw wzrosnie w takim przypadku do 365 098 osdb, a w horyzoncie 2055, az do
809 882 osbb.

Scenariusz pozytywny: migranci naptywajg uzupetniajac spadek ludnosci (wg. prognoz GUS).
W horyzoncie 2030 liczba migrantéw wzrosnie w takim przypadku do 381 082 osdb, a w horyzoncie
2055, az do 986 129 osdb.

Scenariusz dorazny: dzisiejsi migranci pozostajg (utrzymywana jest ich liczba i struktura wiekowa),
liczba migrantéw wynosi wiec w obu horyzontach 214 824 osoby.

Uchodzcy zostali uwzglednieni tylko w scenariuszu doraznym. Przyjeto nastepujgce zatozenia dla obu
horyzontéw czasowych?:

e Struktura wiekowa uchodZcéw bedzie wyglada¢ nastepujaco: 34% oséb w wieku
przedprodukcyjnym, 64% oséb w wieku produkcyjnym i 2% oséb w wieku poprodukcyjnym.

2 W zatozeniach wykorzystano Raport specjalny EWL 2022: Uchodzcy z Ukrainy w Polsce.
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Szacunku dokonano na podstawie badan dzisiejszej struktury (50% wiek przedprodukcyjny,
47,5% wiek produkcyjny, 2,5% wiek poprodukcyjny) oraz deklaracji checi $ciggniecia oséb
pozostatych na Ukrainie.

e Liczba uchodzcéw w Polsce wzrosnie do 2 800 000 oséb.
e Ched pozostania w Polsce deklaruje 30% uchodzcow.
e Uchodzcy zamieszkajg w Polsce proporcjonalnie do liczby ludnosci rdzennej.

Przy przyjeciu tych zatozen liczba uchodZzcow w wojewddztwie slgskim wyniesie 120 805 osdb w obu
horyzontach.

GOSPODARKA

Miejsca pracy

Liczba podrézy w motywacjach zwigzanych z pracg zostata w modelu oparta o liczbe oséb w wieku
produkcyjnym, jednak struktura przestrzenna tych podrdézy uwzgledniata rowniez rozmieszczenie
miejsc pracy. Liczba miejsc pracy byta tez wykorzystywana przy strukturze przestrzennej ruchu
towarowego, przy czym w ruchu samochoddéw dostawczych wykorzystano informacje o liczbie miejsc
pracy w ustugach, natomiast informacje o liczbie pozostatych miejsc pracy wykorzystano w ruchu
samochoddéw ciezarowych. Wynika z tego, ze nie tyle liczba miejsc pracy jest istotna w prognozach co
ich rozmieszczenie.

Liczbe miejsc pracy prognozowano z uwzglednieniem zmian liczby ludnosci w wieku produkcyjnym,
zatozen transformacji gospodarczej wojewddztwa oraz punktowo w rejonach planowanych duzych
zaktadoéw przemystowych. Zmiany liczby i rozmieszczenia miejsc pracy zwigzane z transformacja
gospodarczg opisano w dalszej czesci rozdziatu. Zmiana liczby miejsc pracy w zwigzku ze zmiang liczby
ludnosci w wieku produkcyjnym byta do niej proporcjonalna.

We wszystkich scenariuszach uwzgledniono w horyzoncie 2030 zagospodarowanie terenéw
Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ktére w stanie istniejgcym sg niezainwestowane.
Przetozy sie to na wzrost liczby miejsc pracy o blisko 3 tys. Tereny te znajdujg sie na obszarach gmin:
Bierun, Bytom, Chybie, Czestochowa, Dgbrowa Gérnicza, Gliwice, Goddw, Jasienica, Jastrzebie-Zdrdj,
Jaworzno, Knurdw, Krzepice, Lubliniec, Ogrodzieniec, Pawtowice, Pszow, Pyskowice, Racibdrz, Rajcza,
Rybnik, Sosnowiec, Swietochtowice, Tychy, Wodzistaw Slaski, Wozniki, Zabrze, Zawiercie, Zory.

Zatozono takze, ze do 2030 r. na terenie Jaworzna rozpocznie funkcjonowanie fabryka lzery, w ktérej
zatrudnienie znajdzie 3 tys. pracownikdéw.

Transformacja gospodarcza

Podstawowymi zatozeniami transformacji gospodarczej regionu jest stopniowe odchodzenie od
gospodarki opartej na przemysle wydobywczym oraz energetyce opartej na spalaniu wegla

i zastepowaniu jej innowacyjnymi, niskoemisyjnymi gateziami gospodarki. Z uwagi na znaczng role
przemystu wydobywczego w wojewddztwie jest to najistotniejsze wyzwanie gospodarcze przed jakim
stanie w najblizszych latach wojewddztwo $lgskie. Niesie ono tez ze sobg nowe uwarunkowania
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i zadania stawiane przed systemem transportu. Proces zamykania kopaln i elektrowni oraz budowy
nowych zaktaddéw zwigzany bedzie czesto z relokacjg miejsc pracy, co sprawi pojawienie sie nowych
wektoréw przemieszczen oraz koniecznos¢ zaspokojenia nowych potrzeb transportowych, a takze
koniecznosé redukcji podazy na dotychczasowych kierunkach popytu na transport. Co prawda
zatozeniem dokumentu , Terytorialny Plan Sprawiedliwej Transformacji Wojewddztwa Slaskiego
2030” [8] jest wykorzystanie jak w najwiekszym stopniu terendw pokopalnianych, jednak nie
wszedzie bedzie to mozliwe, w dodatku zmianie ulegnie zakres potrzeb transportowych.

Transformacja oprdcz zmiany uwarunkowan zwigzanych z dojazdami do pracy, powoduje réwniez
istotne zmiany w ruchu towarowym. Dotychczas transport ukierunkowany jest na przewdz towaréw
masowych zwigzanych z przemystem wydobywczym i energetyka opartg na spalaniu wegla. Opiera
sie on zaréwno na transporcie drogowym jak i kolejowym a nawet wodnym. Przeksztatcenia
powodujg redukcje masy towarowej jednak w wiekszym stopniu opartej na transporcie drogowym.

Zaktada sie, ze w likwidowanych kopalniach do 2030 r. zatrudnienie straci 12,3 tys. osdb, do tego
szacuje sie, ze w firmach okotogdrniczych zatrudnienie straci w tym okresie dodatkowo 24,2 tys.
0s6b. W dalszym horyzoncie tj. do 2049 r. zlikwidowanych zostanie kolejnych 48,7 tys. miejsc pracy
w gornictwie oraz 95,8 tys. miejsc pracy w firmach okotogdérniczych. [a]

Dla poprawnego zamodelowania zmian zwigzanych z transformacjg gospodarczg konieczne jest
poznanie zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego [7] — Obszaréw Strategicznej
Interwencji.

Obszary Strategicznej Interwencji (OSI) w transformacji gérniczej, to obszary szczegdlnie narazone na
zmiany zwigzane z likwidacjg kopaln. Sg to obszary, na ktérych wystepuje duzy udziat oséb
pracujgcych w gérnictwie, w tym przypadku méwimy o charakterze spotecznym tych obszaréw oraz
obszary, na ktérych wystepuja tereny pokopalniane w tym przypadku méwimy o charakterze
przestrzennym. Charakter spoteczny i przestrzenny moze wystepowacd na obszarach tacznie. Dla
naszych prognoz istotny jest szczegdlnie charakter spoteczny.

OSI — gminy tracgce funkcje spofteczno-gospodarcze, to obszary ktére m.in. w wyniku przeksztatcen
tracg swoja role lokalnych centréw spoteczno- gospodarczych.

OSI — osrodki wzrostu to z kolei obszary predystynowane do petnienia wiodacych funkgji
gospodarczych i spotecznych w regionie, w ktdrych ktadzie sie nacisk na innowacyjne gatezie
gospodarki.

Na rysunkach ponizej zaprezentowano Obszary Strategicznej Interwencji — gminy w transformacji
gdrniczej, gminy tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze oraz osrodki wzrostu.
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Rysunek 3. OSI — gminy tracqce funkcje spoteczno-gospodarcze.
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W scenariuszu negatywnym liczba miejsc pracy maleje proporcjonalnie do spadku liczby osdb
w wieku produkcyjnym. Jednoczesnie spada liczba miejsc pracy w wyniku transformacji gospodarczej.
Algorytm wyliczania miejsc pracy wyglgda nastepujgco.

1. W pierwszej kolejnosci w gminach, w ktérych prowadzona jest dziatalnos¢ wydobywcza
wegla kamiennego zmniejszana jest liczba miejsc pracy zgodnie z harmonogramem
zamykania kopaln i elektrowni.

2. W kolejnym kroku w gminach OSI —w transformacji gérniczej oraz w gminach OSI — tracacych
funkcje spoteczno-gospodarcze odejmowane sg miejsca pracy likwidowane w firmach
okotogdrniczych. Zmiana jest proporcjonalna do liczby miejsc pracy w rejonach.

3. Dla powiatow na terenie catego wojewddztwa wyliczane jest zmniejszenie liczby miejsc pracy
w wyniku spadku liczby mieszkancéw w wieku produkcyjnym. Ta wielko$¢ pomniejszona jest
o spadek liczby miejsc pracy w wyniku dwdch pierwszych krokdw i rozdzielona
proporcjonalnie do miejsc pracy w rejonach.

W scenariuszu posrednim transformacja odnosi sukces, dlatego liczba miejsc pracy w obszarze
transformacji nie maleje, natomiast nastepuje ich relokacja. Na pozostatym obszarze wojewddztwa
maleje liczba miejsc pracy proporcjonalnie do spadku liczby ludnosci w wieku produkcyjnym.
Algorytm w tym scenariuszu wyglgda nastepujgco:

1. Dwa pierwsze kroki wykonywane sg identycznie jak w przypadku scenariusza negatywnego.

2. Liczba miejsc pracy zmniejszona w dwodch pierwszych krokach jest uzupetniana nowymi
miejscami pracy powstatymi w ramach transformacji w nastepujgcych proporcjach: 60%
nowych miejsc pracy powstaje proporcjonalnie do wyliczonych wczesniej miejsc pracy w OSI
— transformacji gospodarczej, natomiast 40% w OSI — osrodkach wzrostu (poza
uzupetniajgcymi).

3. Na pozostatym obszarze wojewddztwa liczba miejsc pracy zmniejszana jest proporcjonalnie
do spadku liczby mieszkarncdw w wieku produkcyjnym w powiecie.

W scenariuszu pozytywnym liczba miejsc pracy pozostaje taka sama jak w stanie istniejgcym,
wystepuje jedynie relokacja miejsc zwigzana z transformacjg gospodarczg. W tym scenariuszu
algorytm obejmuje dwa pierwsze kroki algorytmu dla scenariusza posredniego.

W scenariuszu doraznym transformacja udaje sie, ale jest przesunieta w czasie. Kopalnia Sosnica
zostaje zamknieta dopiero po roku 2030. Jest to spowodowane uniezaleznieniem gospodarki od
rosyjskiego wegla. W scenariuszu tym w roku 2030 wzrosnie tez liczba oséb w wieku produkcyjnym,
co z kolei bedzie efektem pozostania czesci uchodzcéw, konsekwencjg bedzie wzrost liczby miejsc
pracy (zatozono statg stope bezrobocia). Algorytm bedzie w tym scenariuszu podobny do algorytmu
ze scenariusza posredniego z tg rdznicg, ze zmieni sie liczba likwidowanych w wyniku transformacji
miejsc pracy w horyzoncie 2030. W horyzoncie tym zamiast spadku liczby miejsc pracy
powodowanych spadkiem liczby mieszkancéw w wieku produkcyjnym, nastgpi wzrost proporcjonalny
do wzrostu liczby ludnosci w wieku produkcyjnym.

W scenariuszach pozytywnym i posrednim liczba miejsc pracy likwidowanych w ramach transformacji
zastepowana jest w catosci powstawaniem nowych miejsc pracy. Nastepuje natomiast czesciowa
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realokacja miejsc pracy. Likwidacja miejsc pracy wystepuje w gminach transformacji gérniczej oraz
gminach tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze, natomiast nowe miejsca pracy pojawiajg sie w
60% na catym obszarze strategicznej interwencji —w gminach w transformacji gérniczej a w 40% na
obszarach OSI — osrodkach wzrostu.

Zmiana liczby miejsc pracy nie jest jedynym efektem transformacji wptywajgcej na funkcjonowanie
transportu. Zmiana rodzaju produkowanych towaréw moze mie¢ przetozenie na zmiany w ruchu
pojazddw ciezarowych. Na podstawie danych GUS i Eurostat przeliczono roczng mase tadunku jaka
przypada na jednego zatrudnionego w gornictwie i w przetwodrstwie.

Tabela 1. Masa przewozZonego towaru przypadajgca na jednego zatrudnionego w Polsce [tys. ton/ 1
0s. zatrudniong przez rok].

, . transport wodny
gataz przemystu ruch drogowy ruch kolejowy érodladowy
gornictwo i wydobycie |2,84 1,04 0,02
przemyst przetwérczy | 0,25 0,02 -

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i Eurostat (2019 r.)

tatwo zauwazyc, ze na osoby pracujgce w przemysle wydobywczym przypada znacznie wieksza masa
tadunku, zatem wieksze potrzeby transportowe. Jednoczesnie udziat transportu kolejowego jest
w przypadku tej gatezi przemystu wiekszy.

Upraszczajac, przyjeto, ze ruch pojazdéw ciezarowych w wojewddztwie $lgskim generujg nastepujace
grupy pracownikdéw: zatrudnieni w gérnictwie i energetyce — 6% zatrudnionych oraz zatrudnieni

w przemysle przetwérczym i handlu - 38% zatrudnionych. Przyjmujac przeliczniki z tabeli otrzymamy,
ze: gérnictwo i energetyka odpowiada za 60% ruchu tirow zwigzanego z wojewddztwem $lgskim, czyli
59 882 poj./dobe.

Uwzgledniajac spadek liczby zatrudnionych w gérnictwie i energetyce otrzymamy:

e W 2030 roku we wszystkich scenariuszach poza doraznym 7,7% spadku ruchu samochodéw
ciezarowych ciezkich.

e W 2030 roku w scenariuszu doraznym 5,1% spadku ruchu samochodoéw ciezarowych ciezkich.

e W 2055 roku we wszystkich scenariuszach 30,6% spadku ruchu samochoddéw ciezarowych
ciezkich.
Natomiast wzrost zatrudnienia w przemysle przetwdrczym w wyniku transformacji spowoduje:

e W 2030 2055 roku, w scenariuszu negatywnym brak wzrostu ruchu samochodéw
ciezarowych ciezkich (nieudana transformacja).

e W 2030 roku, w scenariuszu doraznym, wzrost 0,5% ruchu samochoddw ciezarowych
ciezkich.

e W 2030 roku, w pozostatych scenariuszach, wzrost 0,7% ruchu samochoddw ciezarowych
ciezkich.
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e W 2055 roku, z wyjgtkiem scenariusza negatywnego, wzrost 3,2% ruchu samochoddw
ciezarowych ciezkich.

Ponizsza tabela prezentuje prognozowane spadki ruchu samochodéw ciezarowych ciezkich w wyniku
transformaciji.

Tabela 2. Wskaznik redukcji ruchu pojazddow ciezarowych ciezkich w wyniku transformacji
gospodarczej wojewddztwa slgskiego.

horyzont\scenariusz | negatywny posredni pozytywny dorazny
2030 -7,7% -7,0% -7,0% -4,6%
2055 -30,6% -27,5% -27,5% -27,5%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Jak mozna zauwazyc réznice miedzy scenariuszami nie sg duze, natomiast duze sg rdéznice miedzy
horyzontami. Wynika to z réznic w liczbie zwalnianych oséb w gérnictwie i energetyce.

Prognozowane zmiany ruchu pojazdéw ciezarowych ciezkich w wyniku transformacji sg jednym
z elementdw prognoz ruchu towarowego i jako takie sg niezalezne od pozostatych prognoz.

Zmiana form zatrudnienia

Pandemia przyczynita sie zaréwno do szybkiego wzrostu strefy e-commerce, lecz réwniez do wzrostu
pracy on-line/zdalnej. Wedtug danych GUS [11] 6,9% pracownikéw pracowato zdalnie z uwagi na
pandemie COVID-19. Wielu analitykéw wskazuje takze, ze te formy zatrudnienia dalej beda sie
rozwija¢ niezaleznie od pandemii. Brakuje jednak dfugoterminowych prognoz. Wedtug danych
Eurostatu w trakcie pandemii COVID-19 w 2020 roku najwiekszym odsetkiem osdb pracujgcych
zdalnie charakteryzowata sie Finlandia - 25,1%, sSrednia w krajach Unii Europejskiej to 12,3%,
natomiast w Polsce 8,9%. Przyjeto zatozenie, ze docelowo w 2055 r. w Polsce udziat oséb pracujacych
zdalnie bedzie na poziomie Finlandii z 2020 r. Interpolujgc udziat oséb pracujgcych zdanie na 2030 .
uzyskano wartos¢ 13,5%.

Zdalna forma zatrudnienia, jak i pokrewne formy pracy wykonywanej w domu, takie jak praca
hybrydowa czy system 3-2-2, wigzg sie z ograniczeniem potrzeby wykonywania podrdzy zwigzanych z
praca. By okresli¢ wspdtczynniki redukcji ruchu postuzono sie danymi z badan amerykanskich
przeprowadzonych na catym swiecie [5]; wedtug ktérych osoby pracujgce zdalnie, na prace w domu
poswiecaty Srednio 2,96 dnia z pieciodniowego tygodnia pracy. Czyli liczba podrézy zwigzanych z
pracg w grupie osob pracujgcych zdalnie stanowi 0,592 podrdézy pracujgcych tradycyjnie. W efekcie
uzyskano nastepujgce wspdtczynniki redukcji ruchliwosci w motywacji podrézy Dom - Praca - Dom:
0,9201 w 2030 r. oraz 0,8514 w 2055 r.

Przyjeto zatozenia, ze w scenariuszu negatywnym zmiany te nie nastepujg, w scenariuszu posrednim
redukcja ruchliwosci nastgpi na obszarze Metropolii Gérnoslaskiej i Aglomeracji Rybnickiej wraz

z obszarami ich bezposredniego otoczenia oraz na obszarach osrodkéw wzrostu zidentyfikowanych
w Terytorialnym Planie Sprawiedliwiej Transformacji Wojewddztwa Slaskiego 2030. W scenariuszu
pozytywnym i doraznym redukcja dotyczy catego obszaru wojewddztwa $lgskiego.
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Zmiana zachowan konsumenckich

Zamodelowanie zmian zachowan konsumenckich jest trudne. Wynika to z faktu, ze mimo duzej liczby
badan i prognoz ukierunkowane sg one gtéwnie na korzystanie z ustug internetowych, a nie na
zmiane dotychczasowych zachowan. Przyktadowo wiele prognoz wskazuje na wzrost liczby oséb
korzystajacych z handlu internetowego, ale nie wskazujg one czy jest to zwigzane z zanikiem podrdzy
do centréw handlowych. Modelujgc zmiany zachowan konsumenckich przyjeto wiec szereg zatozen:

e Wzrost wartosci sprzedazy brutto w handlu internetowym w najblizszym 10-cioleciu wynosic¢
bedzie 12% rocznie [2], co przy prognozach wzrostu sprzedazy detalicznej ogétem na
poziomie 9% (m.in. analizy PKO) spowoduje spadek udziatu handlu tradycyjnego z okoto 90%
do 81,7% w roku 2030 [6].

e Ekstrapolujgc te trendy na horyzont 2055 r. otrzymano spadek udziatu detalicznego handlu
tradycyjnego w Polsce do 61,8%.

e Spadek liczby podrézy w motywacji zwigzanej z zakupami, bedzie proporcjonalny do spadku
udziatu handlu tradycyjnego. Zostanie on odwzorowany w motywacji Dom - Inne- Dom oraz
Dom - Centrum Handlowe - Dom. W przypadku motywacji Dom - Inne - Dom z zakupami
zwigzanych jest 36% podrézy. W motywacji tej wspotczynniki redukujgce wynosié beda:
0,9668 dla 2030 r.i0,8872 dla 2055 r. Z kolei w przypadku motywacji Dom - Centrum
Handlowe - Dom redukcja dotyczy¢ bedzie wszystkich podrézy, dlatego wspodtczynniki
wyniosg: 0,9078 dla 2030 r. i 0,6867 dla 2055 r.

e Spadki liczby podrdézy zostang odwzorowane w scenariuszach poprzez przemnozenie
wskaznika ruchliwos$ci w motywacjach Dom - Inne - Dom oraz Dom - Centrum Handlowe -
Dom dla odpowiedniej do danego scenariusza grupy (grup) oséb. W scenariuszu negatywnym
nie wystepuje redukcja, w scenariuszach posrednim i doraznym dotyczy ona oséb w wieku
przedprodukcyjnym i produkcyjnym, natomiast w scenariuszu pozytywnym dotyczy
wszystkich grup wiekowych.

e Efektem rozwoju handlu internetowego bedzie natomiast wzrost ruchu samochoddéw
dostawczych (kurieréw). Na podstawie prognoz ITF [9] ruch wewngtrzaglomeracyjnych
przejazdéw pojazddéw dostawczych wzrosnie o0 11,3% do 2030 r. i 94,3% do 2050 r.

e Wzrost ten przyjeto we wszystkich scenariuszach, zwiekszajgc macierze wewnetrznego ruchu
samochodéw dostawczych.

e W Wariancie Innowacyjny Transport (opisanym w dalszej czeSci opracowania) w wyniku
rozwoju alternatywnych do samochodu srodkéw dostaw (drony, automaty, rowery
towarowe) wzrost ruchu pojazdéw dostawczych zostanie zmniejszony o pofowe.

e Zachowania konsumenckie nie dotyczg wytgcznie handlu internetowego, zmianie podlegaé
bedzie rdwniez sfera rozrywki, spraw administracyjnych, bankowych i innych. Ta zmiana nie
zostata jednak odwzorowana w modelu scenariuszy prognoz z uwagi na brak danych do
przyjecia zatozen.
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e Zmiany w ruchu pojazdéw dostawczych oraz w podrézach zwigzanych z zakupami wynikajgce
ze zmian zachowan konsumenckich sg niezalezne od innych prognozowanych w
scenariuszach zmian.

ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

Suburbanizacja

Zjawisko suburbanizacji, czyli wyprowadzania sie mieszkaricdw z miast do obszaréw podmiejskich,
ma negatywny wptyw na funkcjonowanie systemu transportu. Mieszkancy pojawiajg sie na obszarach
o stabej dostepnosci transportowej, w szczegélnosci do transportu publicznego, a wysokie koszty nie
pozwalajg na znaczne zwiekszenie tej dostepnosci. Ma to odzwierciedlenie zaréwno w
niekorzystnych zmianach w podziale zadan przewozowych jak i w wydtuzeniu podrézy.
Przeciwdziatanie suburbanizacji moze by¢ realizowane poprzez odpowiednie ksztattowanie polityki
mieszkaniowej czy zmiany w planach zagospodarowania przestrzennego. To zagadnienie nie jest
przedmiotem RPT, ale zatrzymanie zjawiska powinno by¢ uwzglednione w badaniach. Warto
zauwazyd, ze zatrzymanie suburbanizacji nie oznacza zmian w ogdlnej liczbie ludnosci czy strukturze
wiekowej, a jedynie w rozmieszczeniu ludnosci. Byto to podstawg do budowy modeli
prognostycznych. W scenariuszu pozytywnym, w ktdrym suburbanizacja zostaje zatrzymana,
zachowano udziat ludnosci w Metropolii i aglomeracjach w stosunku do obszardow bezposredniego
otoczenia. Natomiast zmiany w strukturze wiekowej nastepuja zgodnie z odrebnymi prognozami.

SRODOWISKO | KLIMAT

Zmiany klimatu

Zmiany klimatu nie sg odwzorowywane w zaden sposéb w modelu ruchu, jednak wymuszajg
dziatania organizacyjne i prawne, ktére wptywajg na zmiany kosztéw zewnetrznych transportu.
W publikowanym przez UE podreczniku liczenia kosztéw zewnetrznych [1] zawarto wyliczenie
kosztéw jednostkowych zmian klimatu w trzech scenariuszach w przeliczeniu na tony emisji CO2.

Tabela 3. Koszty jednostkowe zmian klimatu.

. . . . . | Scenariusz
€016/ tcoze Scenariusz niski Scenariusz sredni .
wysoki
Perspektywa do 2030 roku 60 100 189
Perspektywa do 2060 roku 156 269 498

Zrédto: Handbook on the external cost of transport; materiaty UE

Przy wyborze wariantdéw rozwojowych nalezy kierowad sie kosztami zewnetrznymi zmian klimatu
obliczonymi z zastosowaniem przelicznikdw dla odpowiedniego horyzontu oraz zgodnych z:

e scenariuszem niskim dla scenariusza pozytywnego,
e scenariuszem posrednim dla scenariusza posredniego i doraznego,

e scenariuszem wysokim dla scenariusza negatywnego.

26 |Strona



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

Wazrost Swiadomosci ekologicznej

Z przeprowadzonych badan ankietowych (Czes¢ | Etap 1-5) wynika, ze az 32,3% oséb deklaruje
pozostanie przy samochodzie, jako podstawowym srodku transportu, niezaleznie od zmian w
systemie transportowym. Taka postawa wynika zaréwno z braku sSwiadomosci ekologicznej, jak
rowniez z braku znajomosci przyktadéw sprawnie dziatajgcego transportu publicznego w otoczeniu.
Postawa stanowi trudnosé przy prognozowaniu zmian w podziale na srodki transportu. Skrdcenie
czasu podrézy transportem publicznym, czy wprowadzenie ograniczen dla ruchu samochodowego
moze nie spowodowadé zmian w podziale modalnym, z uwagi na odwzorowanie w prognozach
dzisiejszych zachowan. Zeby tego unikngé w scenariuszu pozytywnym i doraznym zwiekszono wage
czasu jazdy w ruchu samochodowym o 10% we wszystkich motywacjach, natomiast w scenariuszu
posrednim zwiekszono o 10% wage w motywacjach obligatoryjnych: Dom - Praca - Dom, Dom -
Szkota - Dom i Dom - Uczelnia - Dom. Takie podejscie bedzie odzwierciedla¢ zachowanie osdb, ktére
rzadziej chcg uzywaé samochodu, a to postanowienie dodatkowo wzmocni sprawne funkcjonowanie
alternatywnych do samochodu $rodkdéw transportu.

PROGNOZA RUCHU ZEWNETRZNEGO

Wielkos¢ ruchu zewnetrznego dla transportu zbiorowego i ruchu samochodowego w 2030 r. zostata
przyjeta zgodnie z prognozami z modelu ZMR. W scenariuszu negatywnym wykorzystano macierze z
modelu ZMR wykonanego dla scenariusza pesymistycznego, w scenariuszu posrednim i doraznym dla
scenariusza realistycznego ZMR, natomiast w scenariuszu pozytywnym wykorzystano macierze z
modelu ZMR dla scenariusza optymistycznego. Dostosowano je do podziatu na rejony komunikacyjne
na podstawie liczby miejsc pracy w ustugach dla samochoddéw dostawczych, pozostatych miejsc pracy
dla samochodéw ciezarowych i ciezarowych ciezkich oraz liczby mieszkarncow (w tym imigrantéw) dla
samochoddéw osobowych i transportu zbiorowego.

Macierze ruchu docelowego i Zzrédtowego samochoddéw dostawczych, ciezarowych i ciezarowych
ciezkich uzyskane z modelu ZMR zostaty skorygowane w celu uwzglednienia zmian w strukturze
przestrzennej dla poszczegdlnych scenariuszy. Macierze samochoddéw dostawczych skorygowano
wzgledem zmian rozmieszczenia miejsc pracy w ustugach, macierze samochoddw ciezarowych i
ciezarowych ciezkich —wzgledem rozmieszczenie pozostatych miejsc pracy.

Prognoze ruchu zewnetrznego dla horyzontu 2055 r. wykonano z zastosowaniem wskaznikéw
wzrostu ruchu obliczonych na podstawie prognozy wzrostu wskaznika PKB oraz wskaznikéw
elastycznosci dla poszczegdlnych grup pojazdéw. W ponizszych tabelach przedstawiono wspétczynnik
elastycznosci w latach 2016-2055 oraz prognoze wskaznika wzrostu PKB na okres 2022-2055.

Tabela 4. Wspdtczynnik elastycznosci w latach 2016-2055.

samochody samochody samochody ciezarowe
samochody osobowe . . s e

dostawcze ciezarowe ciezkie
0,80 0,33 0,35 1,00

Zrédfto: Zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci
drogowej do celdw planistyczno projektowych — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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Tabela 5. Prognoza wskazZznika wzrostu PKB na okres 2022-2055.

Podregiony: bytomski, | Podregiony:
Rok gliwicki, katowicki, czestochowski, Polska
sosnowiecki, tyski rybnicki, bielski
2022 3,0% 2,6% 3,1%
2023 2,9% 2,6% 3,0%
2024 2,8% 2,5% 2,9%
2025 2,7% 2,4% 2,8%
2026 2,7% 2,4% 2,8%
2027 2,9% 2,3% 2,8%
2028 2,8% 2,3% 2,7%
2029 2,8% 2,3% 2,7%
2030 2,8% 2,3% 2,7%
2031 2,7% 2,2% 2,6%
2032 2,7% 2,2% 2,6%
2033 2,7% 2,2% 2,6%
2034 2,7% 2,1% 2,5%
2035 2,7% 2,1% 2,5%
2036 2,6% 2,1% 2,4%
2037 2,6% 2,1% 2,4%
2038 2,5% 2,0% 2,3%
2039 2,4% 1,9% 2,2%
2040 2,3% 1,8% 2,1%
2041 2,1% 2,1% 2,1%
2042 2,1% 2,1% 2,1%
2043 2,1% 2,1% 2,1%
2044 2,1% 2,1% 2,1%
2045 2,0% 2,0% 2,0%
2046 2,0% 2,0% 2,0%
2047 2,0% 2,0% 2,0%
2048 2,0% 2,0% 2,0%
2049 2,0% 2,0% 2,0%
2050 1,9% 1,9% 1,9%
2051 1,9% 1,9% 1,9%
2052 1,9% 1,9% 1,9%
2053 1,9% 1,9% 1,9%
2054 1,9% 1,9% 1,9%
2055 1,9% 1,9% 1,9%

Zrédfto: Zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci
drogowej do celdw planistyczno projektowych — Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad oraz

Niebieska Ksiega

Przyjete w prognozie ruchu zewnetrznego wskazniki wzrostu ruchu samochodowego zestawiono

w tabeli ponizej.
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Tabela 6. Zestawienie wskaznikéw wzrostu ruchu samochodowego dla horyzontéw prognozy.
2021-2030
Podregiony: bytomski, | Podregiony:
Typ pojazdu gliwicki, katowicki, czestochowski, Polska
sosnowiecki, tyski rybnicki, bielski
samochéd osobowy 1,2225 1,1876 1,2235
samochdéd dostawczy 1,0870 1,0739 1,0874
samochdd ciezarowy 1,0925 1,0786 1,0929
samochod cigzarowy | ;g ¢ 1,2391 1,2859
ciezki
2021-2055
Podregiony: bytomski, | Podregiony:
Typ pojazdu gliwicki, katowicki, czestochowski, Polska
sosnowiecki, tyski rybnicki, bielski
samochéd osobowy 1,9013 1,7731 1,8776
samochdéd dostawczy 1,3055 1,2680 1,2986
samochdd ciezarowy 1,3266 1,2863 1,3193
samochod cigzarowy |, ;g3 2,0429 2,1938
ciezki
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu
wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do celéw planistyczno projektowych —
Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad oraz Niebieska Ksiega
Tabela 7. Prognozowany dobowy ruch zewnetrzny w 2030 r. i 2055 r. — scenariusz negatywny
2030r.
h
. Samochody Samochody Samochody S.a nlroc ody Transport
Rodzaj ruchu . . ciezarowe .
osobowe dostawcze ciezarowe UL zbiorowy
ciezkie
Zrédtowy 137 324 14774 3962 23824 41078
Docelowy 137 324 14774 3962 23824 41078
Tranzytowy 35989 8941 1729 17 928 24 434
Razem 310 637 38 489 9 654 65577 106 589
2055 r.
. Samochody Samochody Samochody S.a WOChOdy Transport
Rodzaj ruchu . . ciezarowe .
osobowe dostawcze ciezarowe L zbiorowy
ciezkie
Zrédtowy 209 944 18 084 4969 41619 61420
Docelowy 209 944 18 084 4969 41619 61420
Tranzytowy 55015 10 641 2084 30321 37 496
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. Samochody Samochody Samochody S-a WOChOdy Transport
Rodzaj ruchu . . ciezarowe .
osobowe dostawcze ciezarowe oL zbiorowy
ciezkie
Razem 474 902 46 808 12 023 113 559 160 336

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 8. Prognozowany dobowy ruch zewnetrzny w 2030 r. i 2055 r. — scenariusz posredni

2030r.
. Samochody Samochody Samochody S.a 'T'OChOdy Transport
Rodzaj ruchu . . ciezarowe .
osobowe dostawcze ciezarowe oL zbiorowy
ciezkie
Zrédtowy 144 913 14 652 3865 23484 40813
Docelowy 144 913 14 652 3 865 23484 40813
Tranzytowy 36 690 8941 1729 17928 24 064
Razem 326 517 38 246 9 459 64 896 105 690
2055r.
. Samochody Samochody Samochody S.a WOChOdy Transport
Rodzaj ruchu . . ciezarowe .
osobowe dostawcze ciezarowe oL zbiorowy
ciezkie
Zrédtowy 221549 17 061 4482 38953 61 098
Docelowy 221549 17 061 4482 38 953 61098
Tranzytowy 56 045 10641 2084 30321 36929
Razem 499 143 44762 11 049 108 228 159 125

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 9. Prognozowany dobowy ruch zewnetrzny w 2030 r. i 2055 r. — scenariusz pozytywny

2030r.
. Samochody Samochody Samochody S:s\ WOChOdy Transport
Rodzaj ruchu . . ciezarowe .
osobowe dostawcze ciezarowe UL zbiorowy
ciezkie
Zrédtowy 139453 14 676 3909 23 667 42176
Docelowy 139 453 14 676 3909 23 667 42176
Tranzytowy 36 333 8941 1729 17 928 25027
Razem 315 239 38 292 9 547 65 262 109 380
2055r.
. Samochody Samochody Samochody S.a WOChOdy Transport
Rodzaj ruchu . . ciezarowe .
osobowe dostawcze ciezarowe L zbiorowy
ciezkie
Zrédtowy 213203 17 738 4722 40 350 63 073
Docelowy 213203 17 738 4722 40 350 63 073
Tranzytowy 55757 10641 2084 30321 38922
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. Samochody Samochody Samochody S.a WOChOdy Transport
Rodzaj ruchu . . ciezarowe .
osobowe dostawcze ciezarowe oL zbiorowy
ciezkie
Razem 482 164 46 116 11529 111 021 165 068

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 10. Prognozowany dobowy ruch zewnetrzny w 2030 r. i 2055 r. — scenariusz dorazny

2030r.
. Samochody Samochody Samochody S.a WOChOdy Transport
Rodzaj ruchu . . ciezarowe .
osobowe dostawcze ciezarowe oL zbiorowy
ciezkie
Zrc')d’{owy 144 913 14 671 3907 23674 40 813
Docelowy 144 913 14 671 3907 23674 40813
Tranzytowy 36 690 8941 1729 17928 24 064
Razem 326 517 38 282 9543 65 277 105 690
2055r.
. Samochody Samochody Samochody S.a WOChOdy Transport
Rodzaj ruchu . . ciezarowe .
osobowe dostawcze ciezarowe oL zbiorowy
ciezkie
Zrédtowy 221549 17 738 4722 40 350 61 098
Docelowy 221549 17 738 4722 40 350 61098
Tranzytowy 56 045 10641 2084 30321 36929
Razem 499 143 46 116 11529 111 021 159 125

Zrédto: Opracowanie wtasne

Prognozy ruchu lotniczego w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym , Katowice” w latach

prognostycznych oparto na danych przedstawionych w opracowaniu Urzedu Lotnictwa Cywilnego

,Projekcja liczby obstuzonych pasazerdw oraz liczby operacji pasazerskich w Polsce do roku 2035”

oraz na prognozie Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikdw Powietrznych IATA przygotowanej

dla CPK. Prognoza IATA przewiduje, ze w 2040 r. catkowity ruch pasazerski w Miedzynarodowym

Porcie Lotniczym , Katowice” wyniesie 8,5 mln pasazeréw. Po 2040 r. przyjeto $redni wzrost ruchu

pasazerskiego na poziomie 3,4%.

Po uwzglednieniu powyzszych zatozen catkowity ruch pasazerski w MPL ,Katowice” wyniesie w

2030 . ok. 6,8 mln pasazerdw, a w 2055 r. ok. 14,0 mIn pasazeréw.

PROGNOZA PRZEMIESZCZEN TOWAROW PO WOJEWODZTWIE SLASKIM

Wskazniki wzrostu ruchu zestawione powyzej zastosowano takze w prognozie ruchu pojazdéw

przewozgcych towary (samochody dostawcze, ciezarowe i ciezarowe z przyczepg — TIR/ciezkie) po

wojewoddztwie $lgskim. Dodatkowo uwzgledniono wzrost ruchu samochodéw dostawczych

(kurierow). Wzrost ten przyjeto we wszystkich scenariuszach, zwiekszajgc macierze wewnetrznego

ruchu samochoddéw dostawczych. W Wariancie Innowacyjny Transport w wyniku rozwoju

alternatywnych do samochodu srodkéw dostaw (drony, automaty, rowery towarowe) wzrost ruchu
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pojazddéw dostawczych zostat zmniejszony o potowe. Patrz rozdziat 1.3. Zmiana zachowan

konsumenckich.

Uwzgledniono takze redukcje ruchu samochoddéw ciezarowych ciezkich w wyniku transformacji
zgodnie z przyjetymi zatozeniami (tabela 2).

Tabela 11. Prognozowany dobowy ruch towarowy wewnetrzny w 2030 r. i 2055 r.

2030r.
Samochody samochody
dostawcze - Samochody
. . dostawcze - Samochody . .
Scenariusz Wariant . . ciezarowe
. pozostate ciezarowe L
Innowacyjny . ciezkie
warianty
Transport
negatywny 58 152 61 263 44 405 71708
posredni 57 341 60 407 44 444 72121
pozytywny 57 621 60 702 44 397 72117
dorazny 57 491 60 565 44 341 73 855
2055 r.
h
Samochody Samochody
dostawcze - Samochody
. . dostawcze - Samochody . .
Scenariusz Wariant . . ciezarowe
. pozostate ciezarowe Lo
Innowacyjny . ciezkie
warianty
Transport
negatywny 100 230 132 345 53632 84 851
posredni 97 452 128 677 53533 90 856
pozytywny 98 566 130 149 54270 90 754
dorazny 98 580 130 167 54272 93 097

Zrédto: Opracowanie wtasne

1.4. Zmienne objasniajgce

Ponizej zestawiono w tabelach zmienne objasniajgce w kolejnych scenariuszach i horyzontach.

Ponadto zmiany liczby mieszkaricow, w tym imigrantdw oraz liczby miejsc pracy w rejonach

komunikacyjnych przedstawiono na rysunkach 5-20.

W zatgczniku Z1 do niniejszego opracowania przedstawiono zmienne objasniajgce w obszarach

funkcjonalnych.
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Tabela 12. Zmienne objasniajgce — scenariusz negatywny 2030 r.
Liczba mieszkancow
. . w wieku

w wieku 7+ w wieku rzedprodukevin
Jednostka w wieku 7+ zmiana do 2021 |przedprodukcyjn P P . vl

; ym 7+ ym 7+ zmiana do

’ 2021 .

Aglomeracja 188 119 -8% 18 134 -15%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 101 223 0% 11015 -7%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 192 832 -3% 21194 -10%
Bezposrednie Otoczenie 1), 15q 5% 14 052 1%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 332 157 -5% 37 548 -12%
Bezposrednie Otoczenie ) g g, 2% 15137 6%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 1850476 -6% 188 618 -12%
Bezposrednie Otoczenie = |, 4 354 2% 34798 2%
Metropolii Gornoslgskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju (271 671 -4% 28 819 -11%
pozostate gminy 562 463 -1% 65 355 -5%
wojewodztwo Slaskie 4017 509 -4% 434 670 -10%

w wieku w wieku w wieku
Jednostka w wieku produkcyjnym oorodukevinvm poprodukcyjnym

produkcyjnym |zmiana do 2021 pop Iy miana do 2021
[osoba]

r. r.
’ézg;:;‘;zc\fska 107 221 12% 62 763 4%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 62 928 -4% 27 281 16%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 114 679 -6% 56 958 5%
Bezposrednie Otoczenie 69 576 1% 27501 219%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 201 596 -8% 93012 9%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 1103 782 -10% 558 077 5%
Bezposrednie Otoczenie

74 058 -3% 28 857 22%

-39, 0,
Metropolii Gérnoslaskiej 178 866 3% 75724 18%
Lokalne Osrodki Rozwoju 162 115 -9% 80736 10%
pozostate gminy 347 746 -6% 149 361 15%
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w wieku . w wieku
w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym
Jednostka produkcyjnym |zmiana do 2021 poprodukcyjnym zmiana do 2021
; [osoba] ]
wojewodztwo Slaskie 2422568 -8% 1160271 9%
Liczba imigrantéw
Liczba
. . ., _|imigrantéw
Jednostka Liczba imigrantow zmiana do 2021
r.
Aglomeracja o
Czestochowska 0 -100%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 0 -100%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 0 -100%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 0 -100%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju |0 -
pozostate gminy 0 -
wojewodztwo $laskie 0 -100%
Liczba miejsc pracy
Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczcbam. |pracy - Liczbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021r. 2021r. 2021r.
Aglomeracja 94429  |-12% 38291 |-12% 56138  |-12%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 24931 -5% 9 588 -5% 15343 -5%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 126 425 -6% 56 402 -6% 70023 -6%
B p . -
ezposrednie Otoczenie |33 15, | 5o 11695  |-2% 21459 |-1%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 130 455 -9% 54 280 -9% 76 175 -9%
Bezposrednie Otoczenie |35 304 |.6% 8522  |-6% 23822 |-6%
Aglomeracji Rybnickiej
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Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczcbam. |pracy- Liczcbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021r. 2021r. 2021r.
Metropolia Gornoslgska 858 893 -12% 317 333 -12% 541 560 -12%
Bezposrednie Otoczenie g jaq | 794 27229 |-7% 59251  |-7%
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju (121804 |-8% 56 168 -8% 65 636 -8%
pozostate gminy 154 824 -7% 62 860 -7% 91964 -7%
wojewodztwo $laskie 1663738 |-10% 642367 |-10% 1021371 |-10%

Liczba miejsc nauki

. .. Liczba miejsc Liczba miejsc
Liczba miejsc . . . . .
. nauki w szkotach |Liczba miejsc nauki na

nauki w szkotach . .
Jednostka ponadpodstawo [naukina uczelniach

ponadpodstawo . . .

wveh wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021

¥ 2021 r. r.

Aglomeracja 14553 15% 8 054 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 139 -4% 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 13219 -11% 2 987 0%
Bezposredrlw.le.Otoc.z.eme 189 1% 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 19770 -11% 161 0%
Bezposredqle Oto.cz?n.le 1382 8% 0 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 83624 -12% 57 255 0%
Bezposrednie Otoczenie

2841 -49 -
Metropolii Gérnoslaskiej 8 % 0
Lokalne Os$rodki Rozwoju |24 938 -12% 2824 0%
pozostate gminy 5269 -6% 0 -
wojewoddztwo slgskie 165 924 -12% 71280 0%
Powierzchnia centréw handlowych

Jednostka

Powierzchnia
ogdlna centréw
handlowych [m?]

Powierzchnia
ogodlna centréow
handlowych
zmiana do 2021
r.

Aglomeracja
Czestochowska

158 800

0%
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Powierzchnia
Powierzchnia ogodlna centréow
Jednostka ogdlna centréw |handlowych

handlowych [m?]|zmiana do 2021
r.

Bezposrednie Otoczenie

Aglomeracji 27 000 0%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 270320 0%

Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 280 467 0%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gornoslgska |1 103 192 0%
Bezposrednie Otoczenie

0 -

2 800 0%

Metropolii Gérnoslaskiej 0 i

Lokalne Osrodki Rozwoju |43 100 0%
pozostate gminy 6 960 0%
wojewodztwo $laskie 1892639 0%

Zrédto: Opracowanie wtasne
Tabela 13. Zmienne objasniajgce — scenariusz negatywny 2055 r.

Liczba mieszkancow

. . w wieku

w wieku 7+ w wieku rzedprodukevin
Jednostka w wieku 7+ zmiana do 2021 |przedprodukcyjn P P . v

] m 7+ ym 7+ zmiana do

: v 2021 .
Aglomeracja 138 999 -32% 12 022 -44%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 96 139 -5% 8 854 -26%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 169 012 -15% 17 555 -26%
B p ; -
ezposrednie Otoczenie 115 696 10% 12 688 10%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 268 995 -23% 27 801 -35%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 1468 753 -26% 135967 -37%

116 105 0% 12 804 -20%

Bezposrednie Otoczenie

Metropolii Gérnoslaskiej 273 984 A% 29 829 -16%
Lokalne Osrodki Rozwoju {242 075 -15% 22920 -29%
pozostate gminy 522 703 -8% 51097 -26%
wojewodztwo $laskie 3412 462 -18% 331536 -31%
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w wieku . w wieku
w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym

Jednostka produkcyjnym |zmiana do 2021 poprodukcyjnym zmiana do 2021

; [osoba] ;
Aglomeracja 66 182 -46% 60 795 1%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 50489 -23% 36 795 56%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 87 025 -29% 64 433 19%
Bezposrednie Otoczenie 63 464 8% 39544 75%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 138 662 -37% 102 532 20%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 754 091 -39% 578 696 9%
Bezposrednie Otoczenie

63 619 -17% 39683 68%

Metropolii Gornoslaskiej 148417 -20% 95738 49%
Lokalne O$rodki Rozwoju  |122 448 -31% 96 708 32%
pozostate gminy 276 695 -25% 194 912 50%
wojewoddztwo slaskie 1771091 -33% 1309 835 23%
Liczba imigrantéw
Liczba
Jednostka Liczba imigrantow Izl:‘nligar:::izwz 021
r.
Aglomeracja
Czestochowska 0 ~100%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 0 -100%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 0 -100%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 0 -100%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Metropolii Gornoslgskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju |0 -
pozostate gminy 0 -
wojewoddztwo $laskie 0 -100%
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Liczba miejsc pracy
Liczba m. Liczba m. Liczba m.

Liczcbam. |pracy - Liczcbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate

razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do

2021r. 2021r. 2021r.

Aglomeracja 58312  |-46% 23635  |-46% 34677 |-46%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 20014 -24% 7 697 -24% 12 317 -24%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 94 038 -30% 41564 -31% 52 474 -29%
Bezposrednie Otoczenie lyg )55 | 139, |10287  -13% (18938  |-13%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 75344 -48% 31288 -48% 44 056 -47%
Bezposrednie Otoczenie 1)) 915|579 |6507  |-28%  |18409  |-27%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslaska 531906 |-45% 196 003  |-46% 335902 -45%
Bezposrednie Otoczenie |) 16 | 349 |19853  |-32%  |42163  |-34%
Metropolii Gornoslgskiej
Lokalne O$rodki Rozwoju |90 660 -31% 41765 -32% 48 895 -31%
pozostate gminy 118124 -29% 48 508 -28% 69 616 -29%
wojewoddztwo slaskie 1104554 |-40% 427 108 -40% 677 447 -40%

Liczba miejsc nauki

Liczba miejsc

Liczba miejsc

Liczba miejsc

nauki w szkotach nauki w szkotfach |Liczba miejsc nauki na
Jednostka onadpodstawo ponadpodstawo |nauki na uczelniach
:I ch P wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021

Y 2021 r. r.
Aglomeracja 9 648 -44% 8 054 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 111 -23% 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 10 649 -28% 2987 0%
Bezposredqle'OtOFZfame 173 8% 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 14 760 -34% 161 0%
Bezposredrjle Oto.cu.en.le 1152 23% 0 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 60 260 -37% 57 255 0%
Bezposrednie Otoczenie 0
Metropolii Gornoslaskiej 2407 19% 0
Lokalne Osrodki Rozwoju {19 990 -29% 2 824 0%
pozostate gminy 4157 -26% 0 -
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Liczba miejsc

Liczba miejsc

Liczba miejsc

. nauki w szkotach |Liczba miejsc nauki na
nauki w szkotach . .
Jednostka ponadpodstawo |nauki na uczelniach
ponadpodstawo . . .
wvch wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021
v 2021 r. r.
wojewodztwo Slaskie 123 306 -34% 71280 0%

Powierzchnia centréw handlowych

Powierzchnia
Powierzchnia ogodlna centréow
Jednostka ogdlna centréow |handlowych
handlowych [m?] [zmiana do 2021

r.
Aglomeracja 158 800 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 27 000 0%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 270320 0%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 280 467 0%
Bezposredrlle Oto_czgnlle 5 800 0%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslaska |1 103 192 0%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju |43 100 0%
pozostate gminy 6 960 0%
wojewodztwo $laskie 1892639 0%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 5. Zmiana liczby ludnosci (w tym imigrantéw) w wojewddztwie Slgskim w stosunku do 2021 r.
w rejonach komunikacyjnych — scenariusz negatywny 2030 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby mieszkancow i imigrantow

B < -<0%

B od -31% do -40%
B od -21% do -30%
[ 0d-11% do-20%
| od-1% do-10%
P 0d 0% - 10%
B od 11% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > 0%

T T ]
7 14 21 28 35 km

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 6. Zmiana liczby ludnosci (w tym imigrantéw) w wojewddztwie Slgskim w stosunku do 2021 r.
w rejonach komunikacyjnych — scenariusz negatywny 2055 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby mieszkancow i imigrantow
B < -<0%

B od -31% do -40%
B od -21% do -30%
[ 0d-11% do-20%
| od-1% do-10%
I 0d 0% - 10%
B od 1% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > 0%

I T ]
7 14 21 28 35 km

Numery porzgdkowe powiatdw patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Credd | Studi it ; Wojewddztwo
2esC udium analityczno-prognostycznego S .
Etap 7 Slaskie

Rysunek 7. Zmiana liczby miejsc pracy w wojewddztwie slgskim w stosunku do 2021 r. w rejonach
komunikacyjnych — scenariusz negatywny 2030 r.

Legenda

100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby miejsc pracy
B - -<0%

B od -31% do -40%
B od -21% do -30%
I 0d-11% do -20%
| 0d-1%do-10%
1 0d 0% - 10%
B od 11% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > «0%

! T I ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewddztwo oot ] Stud " t
S i z ium analityczno-progn zn
Slaskie gsc | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7

Rysunek 8. Zmiana liczby miejsc pracy w wojewddztwie slgskim w stosunku do 2021 r. w rejonach
komunikacyjnych — scenariusz negatywny 2055 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby miejsc pracy
B < -40%
B od -31% do -40%
P od -21% do -30%
" 0d-11% do -20%
| 0d -1% do -10%
U 0d0%-10%
B od 1% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > 20%

! T T ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewddztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

Tabela 14. Zmienne objasniajgce — scenariusz posredni 2030 r.

Liczba mieszkancow

. . w wieku

w wieku 7+ w wieku rzedprodukevin
Jednostka w wieku 7+ zmiana do 2021 |przedprodukcyjn P P . V)

; m 7+ ym 7+ zmiana do

: Y 2021 r.

Aglomeracja 188 119 -8% 18 134 -15%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 101 223 0% 11015 -7%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 192 832 -3% 21194 -10%
Bezposrednie Otoczenie 111 129 5% 14 052 1%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 332157 -5% 37 548 -12%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 1850476 -6% 188 618 -12%
Bezposrednie Otoczenie

118 052 2% 15137 -6%

Metropolii Gérnoslaskiej 289 388 2% 34798 2%
Lokalne Osrodki Rozwoju  [271 671 -4% 28 819 -11%
pozostate gminy 562 463 -1% 65 355 -5%
wojewodztwo Slaskie 4017 509 -4% 434 670 -10%
w wieku w wieku w wieku
Jednostka w wieku produkcyjnym poprodukcyjnym poprodukcyjnym
produkcyjnym |zmiana do 2021 [osobal zmiana do 2021
r. r.
Aglomeracja 107 221 -12% 62 763 4%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 62 928 -4% 27 281 16%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 114 679 -6% 56 958 5%
Bezposrednie Otoczenie 69576 1% 27501 21%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 201 596 -8% 93012 9%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 1103 782 -10% 558 077 5%
Bezposrednie Otoczenie
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju {162 115 -9% 80736 10%

74 058 -3% 28 857 22%

178 866 -3% 75724 18%
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7
w wieku . w wieku
w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym
Jednostka produkcyjnym |zmiana do 2021 poprodukcyjnym zmiana do 2021
; [osoba] ]
pozostate gminy 347 746 -6% 149 361 15%
wojewodztwo $laskie 2422568 -8% 1160271 9%
Liczba imigrantéw
Liczba
. . , |imigrantéw
Jednostka Liczba imigrantéw zmiana do 2021
r.
Aglomeracja 39936 0%
Czestochowska ?
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 33549 2%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 56 020 49%
Bezposredrlmile Oto.czgn.le 5 891 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 226 430 117%
Bezposre(':l.nle’ Otolczen‘le' 2737 i
Metropolii Gérnoslagskiej
Lokalne Os$rodki Rozwoju |1 220 -
pozostate gminy 2316 -
wojewoddztwo $laskie 365 098 70%
Liczba miejsc pracy
Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczcbam. |pracy- Liczbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021r. 2021r. 2021r.
Aglomeracja 97702 |-9% 39619  |-9% 58083  |-9%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 24931 -5% 9588 -5% 15 343 -5%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 136134 2% 60 802 1% 75 332 2%
Bezposrednie Otoczenie |, o\; |5y 12226 3% 22320 3%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 144 753 1% 60 269 1% 84 484 1%
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Ftap 7 Slaskie
Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczcbam. |pracy- Liczcbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021r. 2021r. 2021r.
Bezposrednie Otoczenie |, ooy g 10129  |11% 27422 |9%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gornoslgska 971964 |0% 362 254 0% 609 710 0%
Bezposrednie Otoczenie = gg ,q) |39 30329 3% 65462 2%
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju 131597 |0% 60981 0% 70616 -1%
pozostate gminy 160 799 -3% 65 443 -3% 95 356 -3%
wojewodztwo $laskie 1835768 |-1% 711640 |0% 1124128 |-1%

Liczba miejsc nauki

Liczba miejsc

Liczba miejsc

Liczba miejsc

. nauki w szkotach |Liczba miejsc nauki na
nauki w szkotach . .
Jednostka ponadpodstawo [naukina uczelniach
ponadpodstawo . . .
wveh wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021
¥ 2021r. r.
Aglomeracja 14553 -15% 8054 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 139 -4% 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 13219 -11% 2 987 0%
Bezposredrlw.le.Otoc.z.eme 189 1% 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 19770 -11% 161 0%
Bezposredr.1_|e Oto.czten}e 1382 8% 0 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 83624 -12% 57 255 0%
Bezposrednie Otoczenie
2841 -49 -
Metropolii Gérnoslaskiej 8 % 0
Lokalne Osrodki Rozwoju |24 938 -12% 2824 0%
pozostate gminy 5269 -6% 0 -
wojewoddztwo slgskie 165 924 -12% 71280 0%
Powierzchnia centréw handlowych

Jednostka

Powierzchnia
ogdlna centréw
handlowych [m?]

Powierzchnia
ogodlna centréow
handlowych
zmiana do 2021
r.

Aglomeracja
Czestochowska

158 800

0%
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7
Powierzchnia
Powierzchnia ogodlna centréow
Jednostka ogdlna centréw |handlowych
handlowych [m?]|zmiana do 2021
r.
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 158 800 0%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 27 000 0%
Bezposredrl.le.Otoc?zc‘anle 270 320 0%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 0 -
Bezposredrlle Oto.c2(.ar1.|e 280 467 0%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslagska |2 800 0%
Bezposrec.i'nle,OtOf:zen.le. 1103 192 0%
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju |0 -
pozostate gminy 43 100 0%
wojewodztwo $laskie 6 960 0%
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tabela 15. Zmienne objasniajqce — scenariusz posredni 2055 r.
Liczba mieszkancow
w wieku 7+ w wieku wrrclel:;k:‘odukc in
Jednostka w wieku 7+ zmiana do 2021 |przedprodukcyjn P P . v
] m 7+ ym 7+ zmiana do
: v 2021 .
Aglomeracja 138 999 -32% 12 022 -44%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 96 139 -5% 8 854 -26%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 169 012 -15% 17 555 -26%
B p . -
ezposrednie Otoczenie 115 696 10% 12 688 10%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 268 995 -23% 27 801 -35%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 1468 753 -26% 135967 -37%

116 105 0% 12 804 -20%

Bezposrednie Otoczenie

Metropolii Gérnoslaskiej 273 984 A% 29 829 -16%
Lokalne Osrodki Rozwoju {242 075 -15% 22920 -29%
pozostate gminy 522 703 -8% 51097 -26%
wojewodztwo $laskie 3412 462 -18% 331536 -31%

Strona |47



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7
w wieku . w wieku
w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym

Jednostka produkcyjnym |zmiana do 2021 poprodukcyjnym zmiana do 2021

; [osoba] ;
Aglomeracja 66 182 -46% 60 795 1%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 50489 -23% 36 795 56%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 87 025 -29% 64 433 19%
Bezposrednie Otoczenie 63 464 8% 39544 75%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 138 662 -37% 102 532 20%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 754 091 -39% 578 696 9%
Bezposrednie Otoczenie

63 619 -17% 39683 68%

209 o,
Metropolii Gérnoslaskiej 148417 20% 95738 49%
Lokalne O$rodki Rozwoju  |122 448 -31% 96 708 32%
pozostate gminy 276 695 -25% 194 912 50%
wojewoddztwo slaskie 1771091 -33% 1309 835 23%
Liczba imigrantéw
Liczba
Jednostka Liczba imigrantow imigrantow

zmiana do 2021
r.

Aglomeracja

Czestochowska 39936 0%
Bezposrednie Otoczenie

Aglomeracji 0 -
Czestochowskiej

Aglomeracja Bielska 35717 9%
Bezposrednie Otoczenie 1209 i

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 118 954 216%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 568 043 444%
Bezposrednie Otoczenie
Metropolii Gornoslgskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju |5 632 -
pozostate gminy 11832 -
wojewoddztwo $laskie 809 882 277%

12737 -

15 821 -
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7
Liczba miejsc pracy
Liczba m. Liczba m. Liczba m.

Liczbam. |pracy - Liczbam. |pracy Liczbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate

razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do

2021r. 2021r. 2021r.

Aglomeracja 70474  |-35% 28570 |-35% 41904  |-34%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 20014 -24% 7 697 -24% 12 317 -24%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 144986 |8% 64 552 8% 80434 8%
Bezposrednie Otoczenie |, o) 1109 13281 |12% 23811  |10%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 132 022 -8% 54216 -9% 77 806 -7%
Bezposrednie Otoczenie 1, g, 14400 13136  |45% 34806  |38%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslaska 941868 |-3% 350890 [-3% 590979 |-4%
Bezposrednie Otoczenie )3 010 11990 34119 |16% 69699  |9%
Metropolii Gornoslgskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju  {129809 |-2% 60 762 -1% 69 047 -3%
pozostate gminy 144 391 -13% 59 951 -11% 84 440 -14%
wojewoddztwo slaskie 1772416 |-4% 687 174 -4% 1085242 |-4%

Liczba miejsc nauki

Liczba miejsc

Liczba miejsc

Liczba miejsc

. nauki w szkotfach |Liczba miejsc nauki na
nauki w szkotach . .
Jednostka ponadpodstawo |nauki na uczelniach
ponadpodstawo . . .
wvch wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021
Y 2021 r. r.
Agl j
glomeracja 9 648 -44% 8 054 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 111 -23% 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 10 649 -28% 2987 0%
Bezposredqle'OtOFZfame 173 8% 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 14 760 -34% 161 0%
Bezposredrjle Oto.cu.en.le 1152 23% 0 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 60 260 -37% 57 255 0%
Bezposrednie Otoczenie 0
Metropolii Gornoslaskiej 2407 19% 0
Lokalne Osrodki Rozwoju {19 990 -29% 2 824 0%
pozostate gminy 4157 -26% 0 -
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7
. .. Liczba miejsc Liczba miejsc
Liczba miejsc . . - .
. nauki w szkotach |Liczba miejsc nauki na
nauki w szkotach . .
Jednostka ponadpodstawo |nauki na uczelniach
ponadpodstawo . . .
wvch wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021
v 2021 r. r.
wojewodztwo Slaskie 123 306 -34% 71280 0%

Powierzchnia centréw handlowych

Powierzchnia
Powierzchnia ogodlna centréow
Jednostka ogdlna centréow |handlowych
handlowych [m?] [zmiana do 2021

r.
Aglomeracja 158 800 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 27 000 0%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 270320 0%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 280 467 0%
Bezposredrlle Oto_czgnlle 5 800 0%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslaska |1 103 192 0%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju |43 100 0%
pozostate gminy 6 960 0%
wojewodztwo $laskie 1892639 0%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

Rysunek 9. Zmiana liczby ludnosci (w tym imigrantéw) w wojewddztwie Slgskim w stosunku do 2021 r.
w rejonach komunikacyjnych — scenariusz posredni 2030 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby mieszkancow i imigrantow
B < -<0%

B od -31% do -40%
B od -21% do -30%
[ od-11% do -20%
| | 0d-1% do-10%
I 0d 0% - 10%
B od 1% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > 0%

I T ]
7 14 21 28 35 km

Numery porzgdkowe powiatdw patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

Rysunek 10. Zmiana liczby ludnosci (w tym imigrantéw) w wojewddztwie slgskim w stosunku do
2021 r. w rejonach komunikacyjnych — scenariusz posredni 2055 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby mieszkancow i imigrantow

B < -<0%

B od -31% do -40%
B od -21% do -30%
[ 0d-11% do -20%
| od-1% do-10%
P 0d 0% - 10%
B od 11% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
I > 20%

T T ]
7 14 21 28 35 km

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

Rysunek 11. Zmiana liczby miejsc pracy w wojewddztwie slgskim w stosunku do 2021 r. w rejonach
komunikacyjnych — scenariusz posredni 2030 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby miejsc pracy
B - -20%

B od -31% do -40%
B od -21% do -30%
[ od-11% do -20%
| od-1% do-10%
0 od 0% - 10%
B od 11% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > 40%

! T I ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzgdkowe powiatdw patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewddztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

Rysunek 12. Zmiana liczby miejsc pracy w wojewddztwie slgskim w stosunku do 2021 r. w rejonach
komunikacyjnych — scenariusz posredni 2055 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby miejsc pracy
B - -<0%

B od -31% do -40%
P od -21% do -30%
[ od-11%do-20%
.| 0d-1%do-10%
1 0d 0% - 10%
B od 1% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > 20%

! T I ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewddztwo » ) ]
Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Slaskie Etap 7
Tabela 16. Zmienne objasniajgce — scenariusz pozytywny 2030 r.
Liczba mieszkancow
w wieku 7+ w wieku Wrrtlelc;ak:‘odukc in
Jednostka w wieku 7+ zmiana do 2021 |przedprodukcyjn P P . V)
; m 7+ ym 7+ zmiana do
: Y 2021 r.
Aglomeracja 196 559 4% 19 082 -10%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 96 241 -5% 10 665 -10%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 200 006 0% 22 230 -6%
Bezposrednie Otoczenie |, ¢3q 1% 13314 -6%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 337 494 -3% 38439 -9%
Bezposrednie Otoczenie ) 5 4% 14503 -10%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 1878219 -5% 192 150 -11%
Bezposrednie Otoczenie |, 4 5, 6% 31719 11%
Metropolii Gornoslgskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju 274 066 -3% 29 340 -9%
pozostate gminy 550954 -3% 63 228 -8%
wojewodztwo Slaskie 4017 509 -4% 434 670 -10%
w wieku w wieku w wieku
w wieku produkcyjnym . poprodukcyjnym
Jednostka produkcyjnym |zmiana do 2021 poprodukcyjnym zmiana do 2021
[osoba]
r. r.
Aglomeracja 111 854 -9% 65 622 9%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 59963 -9% 25613 9%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 116 757 -4% 61019 13%
B p . -
ezposrednie Otoczenie 65 801 4% 25593 13%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 203 302 -8% 95752 12%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 1117 596 -9% 568 472 7%
Bezposrednie Otoczenie
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju 164 719 -8% 80 007 9%

70 309 -8% 26231 11%

167 887 -9% 68 684 7%
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7
w wieku . w wieku
w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym
Jednostka produkcyjnym |zmiana do 2021 poprodukcyjnym zmiana do 2021
; [osoba] ]
pozostate gminy 344 380 -6% 143 346 11%
wojewodztwo $laskie 2422568 -8% 1160271 9%
Liczba imigrantéw
Liczba
. . , |imigrantéw
Jednostka Liczba imigrantéw zmiana do 2021
r.
Aglomeracja 48070 0%
Czestochowska ?
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 3983 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 41 016 25%
Bezposredqle.Otoc.z.eme 4330 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 51629 37%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej 4595 i
Metropolia Gérnoslgska 182 214 74%
Bezposrednie Otoczenie
111 -
Metropolii Gérnoslaskiej 03
Lokalne Osrodki Rozwoju |11 342 -
pozostate gminy 22 800 -
wojewoddztwo $laskie 381 082 77%
Liczba miejsc pracy
Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczcbam. |pracy- Liczbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021r. 2021r. 2021r.
Aglomeracja 107401  |0% 43688  |0% 63713 |0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 26 100 0% 10 069 0% 16 030 -1%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 135748 1% 60 802 1% 74 946 1%
Bezposrednie Otoczenie 1), 0 |y, 12165 2% 22080 2%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 143976 |0% 59924 0% 84 053 0%
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7
Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczcbam. |pracy- Liczcbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021r. 2021r. 2021r.
Bezposrednie Otoczenie 1., gy, 9920 9% 27283 |8%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gornoslgska 964 557 -1% 357 950 -1% 606 608 -1%
Bezposrednie Otoczenie g5 5q |39 30702 |4% 65688 3%
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju 132557  |0% 61339 0% 71218 0%
pozostate gminy 167 822 1% 68213 1% 99 609 1%
wojewodztwo $laskie 1846 000 (0% 714772 0% 1131228 (0%

Liczba miejsc nauki

Liczba miejsc

Liczba miejsc

Liczba miejsc

. nauki w szkotach |Liczba miejsc nauki na
nauki w szkotach . .
Jednostka ponadpodstawo [naukina uczelniach
ponadpodstawo . . .
wveh wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021
¥ 2021r. r.
Aglomeracja 15 314 -10% 8054 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 130 -10% 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 13904 -6% 2 987 0%
Bezposredrlw.le.Otoc.z.eme 177 6% 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 20 205 -9% 161 0%
Bezposredqle Oto.czten}e 1351 10% 0 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 85075 -11% 57 255 0%
Bezposrednie Otoczenie
2 637 -119 -
Metropolii Gérnoslaskiej 63 % 0
Lokalne O$rodki Rozwoju |25 787 -9% 2824 0%
pozostate gminy 5166 -8% 0 -
wojewoddztwo slgskie 169 745 -10% 71280 0%
Powierzchnia centréw handlowych

Jednostka

Powierzchnia
ogdlna centréw
handlowych [m?]

Powierzchnia
ogodlna centréow
handlowych
zmiana do 2021
r.

Aglomeracja
Czestochowska

158 800

0%
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

Powierzchnia
Powierzchnia ogodlna centréow
Jednostka ogdlna centréw |handlowych
handlowych [m?]|zmiana do 2021

r.
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 27 000 0%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 270320 0%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 280 467 0%
Bezposredrlle Oto.cu.anlle 5 800 0%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gornoslgska |1 103 192 0%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju |43 100 0%
pozostate gminy 6 960 0%
wojewodztwo $laskie 1892639 0%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 17. Zmienne objasniajgce — scenariusz pozytywny 2055 r.

Liczba mieszkancow

. . w wieku
w wieku 7+ w wieku rzedprodukevin
Jednostka w wieku 7+ zmiana do 2021 |przedprodukcyjn P P . v
] m 7+ ym 7+ zmiana do
: v 2021 r.

Aglomeracja 169 527 17% 13 955 -34%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 80191 -21% 7799 -34%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 193 269 -3% 18 739 -21%
Bezposrednie Otoczenie |gq ) 7% 11223 21%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 290 337 -17% 29582 -30%
Bezposrednie Otoczenie g, 31 20% 11065 31%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 1548 796 -22% 142 887 -34%
B p . -

ezposrednie Otoczenie )¢ 4, -24% 23587 -34%
Metropolii Gérnoslgskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju {236 842 -17% 22519 -31%
pozostate gminy 486 172 -14% 50179 -27%
wojewodztwo $laskie 3412 462 -18% 331536 -31%
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7
w wieku . w wieku
w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym

Jednostka produkcyjnym  (zmiana do 2021 F:sr:)r;;ukcyjnym zmiana do 2021

r. r.
Agl j

glomeracja 80 062 -35% 75 510 25%

Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 42 920 -35% 29472 25%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 96 700 -21% 77 829 44%
Bezposrednie Otoczenie 54 497 21% 37 555 44%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 148 507 -32% 112 249 31%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 792 007 -35% 613 902 16%
Bezposrednie Otoczenie

50979 -33% 30272 28%

-359 (o)
Metropolii Gérnoslaskiej 118977 35% 74173 16%
Lokalne Osrodki Rozwoju (121 861 -32% 92 462 26%
pozostate gminy 264 582 -28% 171411 32%
wojewoddztwo slaskie 1771091 -33% 1309 835 23%
Liczba imigrantéw
Liczba
Jednostka Liczba imigrantow imigrantow

zmiana do 2021
r.

Aglomeracja

Czestochowska 78253 96%
Bezposrednie Otoczenie

Aglomeracji 18 125 -
Czestochowskiej

Aglomeracja Bielska 76 423 133%
Bezposrednie Otoczenie 29913 i

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 103 286 174%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 454 555 335%
Bezposrednie Otoczenie
Metropolii Gornoslgskiej
Lokalne Os$rodki Rozwoju |53 532 -
pozostate gminy 109 887 -
wojewoddztwo $laskie 986 129 359%

20 866 -

48 988 -
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Ftap 7 Slaskie
Liczba miejsc pracy
Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczbam. |pracy - Liczbam. |pracy Liczbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021 . 2021 . 2021 .
Agl j
glomeracja 107401 |0% 43688  |0% 63713 |0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 26 100 0% 10 069 0% 16 030 -1%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 144574  |8% 64 552 8% 80022 8%
Bezposrednie Otoczenie |, 50, 1990 13451 |13% 23912 |10%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 131279 |-9% 53 870 -10% 77 409 -7%
Bezposrednie Otoczenie 1, g5 |3g9. 12927 |42% 34629  |37%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslaska 934558 |-4% 346586  [-4% 587972 -4%
Bezposrednie Otoczenie |, ;e 11500 35843 [22% 71924 |12%
Metropolii Gornoslgskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju {135 453 2% 62 609 3% 72 844 2%
pozostate gminy 173 949 5% 71177 6% 102 772 4%
wojewodztwo $laskie 1846 000 (0% 714772 0% 1131228 (0%
Liczba miejsc nauki
. .. Liczba miejsc Liczba miejsc
Liczba miejsc . . . . .
. nauki w szkotach |Liczba miejsc nauki na
nauki w szkotach . .
Jednostka ponadpodstawo |nauki na uczelniach
ponadpodstawo . . .
wvch wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021
v 2021r. r.
Aglomeracja 11199 -34% 8054 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 95 -34% 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 11721 -21% 2987 0%
Bezposredqle'Otoc‘zgme 149 21% 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 15549 -30% 161 0%
Bezposredrjle Oto.cu.en.le 1025 32% 0 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 63 264 -34% 57 255 0%
Bezposrednie Otoczenie 0
Metropolii Gornoslgskiej 1961 34% 0
Lokalne Osrodki Rozwoju |20 286 -28% 2 824 0%
pozostate gminy 4138 -26% 0 -
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7

Liczba miejsc

Liczba miejsc

Liczba miejsc

. nauki w szkotfach |Liczba miejsc nauki na
nauki w szkotach . .
Jednostka ponadpodstawo |nauki na uczelniach
ponadpodstawo . . .
wvch wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021
v 2021 r. r.
wojewodztwo Slaskie 129 386 -31% 71280 0%

Powierzchnia centréw handlowych

Powierzchnia
Powierzchnia ogodlna centréow
Jednostka ogdlna centréow |handlowych
handlowych [m?] [zmiana do 2021

r.
Aglomeracja 158 800 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 27 000 0%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 270320 0%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 280 467 0%
Bezposredrlle Oto_czgnlle 5 800 0%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslaska |1 103 192 0%
Bezposrednie Otoczenie 0 i
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju |43 100 0%
pozostate gminy 6 960 0%
wojewodztwo $laskie 1892639 0%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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B ' . Wojewodztwo
Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego Slaskie
Etap 7 :

Rysunek 13. Zmiana liczby ludnosci (w tym imigrantéw) w wojewddztwie slgskim w stosunku do 2021
r. w rejonach komunikacyjnych — scenariusz pozytywny 2030 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby mieszkancow i imigrantow
B < -<0%

B od -31% do -40%
B od -21% do -30%
[ 0d-11% do-20%
| od-1% do-10%
I 0d 0% - 10%
B od 1% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > 0%

I T ]
7 14 21 28 35 km

Numery porzgdkowe powiatdw patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewddztwo Croéé | Studi i ,
4 . 2esc udium analityczno-prognostycznego
Slaskie e yczno-prognostyczneg

Etap 7

Rysunek 14. Zmiana liczby ludnosci (w tym imigrantéow) w wojewddztwie slgskim w stosunku do 2021
r. w rejonach komunikacyjnych — scenariusz pozytywny 2055 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby mieszkancow i imigrantow
B < -20%

B od -31% do -40%
I od -21% do -30%
| 0d-11%do-20%
| od-1% do-10%
T od 0% - 10%
B od 1% - 20%
B od 21% - 30%
I od 31% - 40%
B > 20%

[ T T ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzgdkowe powiatdw patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne

Strona |63



Wojewodztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

Rysunek 15. Zmiana liczby miejsc pracy w wojewddztwie slgskim w stosunku do 2021 r. w rejonach
komunikacyjnych — scenariusz pozytywny 2030 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby miejsc pracy

B < -<0%

B od -31% do -40%
B od -21% do -30%
[ 0d-11% do-20%
| od-1% do-10%
P 0d 0% - 10%
B od 11% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > 0%

[ T I ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewddztwo oot ] Stud " t
S ; V4 ium analityczno-progn zn
Slaskie gsc I Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7

Rysunek 16. Zmiana liczby miejsc pracy w wojewddztwie slgskim w stosunku do 2021 r. w rejonach
komunikacyjnych — scenariusz pozytywny 2055 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby miejsc pracy
B < -20%

B od -31% do -40%
I od -21% do -30%
| 0d-11%do-20%
| od-1% do-10%
0 0d 0% - 10%
B od 11% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > 40%

! — T ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzgdkowe powiatdw patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wojewddztwo
Slaskie

Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

Tabela 18. Zmienne objasniajgce — scenariusz dorazny 2030 r.

Liczba mieszkancow

. . w wieku

w wieku 7+ w wieku rzedprodukevin
Jednostka w wieku 7+ zmiana do 2021 |przedprodukcyjn P P . V)

; m 7+ ym 7+ zmiana do

: Y 2021 r.

Aglomeracja 188 119 -8% 18 134 -15%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 101 223 0% 11015 -7%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 192 832 -3% 21194 -10%
Bezposrednie Otoczenie 111 129 5% 14 052 1%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 332157 -5% 37 548 -12%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 1850476 -6% 188 618 -12%
Bezposrednie Otoczenie

118 052 2% 15137 -6%

0, _90,
Metropolii Gornoslgskiej 289 388 2% 34798 2%
Lokalne Osrodki Rozwoju  [271 671 -4% 28 819 -11%
pozostate gminy 562 463 -1% 65 355 -5%
wojewoddztwo $laskie 4017 509 -4% 434 670 -10%

w wieku . w wieku

w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym

Jednostka produkcyjnym |zmiana do 2021 poprodukeyjnym zmiana do 2021

] [osoba] ;
Aglomeracja 107 221 12% 62 763 4%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 62928 -4% 27 281 16%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 114 679 -6% 56 958 5%
Bezposrednie Otoczenie 69 576 1% 27501 219%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 201 596 -8% 93012 9%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 1103782 -10% 558 077 5%
Bezposrednie Otoczenie
Metropolii Gornoslgskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju (162 115 -9% 80736 10%

74 058 -3% 28 857 22%

178 866 -3% 75724 18%
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7
w wieku . w wieku
w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym
Jednostka produkcyjnym |zmiana do 2021 poprodukcyjnym zmiana do 2021
; [osoba] ]
pozostate gminy 347 746 -6% 149 361 15%
wojewodztwo $laskie 2422568 -8% 1160271 9%
Liczba imigrantéw
ogotem w wieku . w wieku
i . w wieku .
Jednostka ogotem zmiana do przedprodukc rodukevinvm poprodukcyjn
2021r. yjnym P yiny ym
Aglomeracja 45593 14% 1923 43556 113
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 3044 - 1035 1948 61
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 38 537 18% 1971 36 450 116
Bezposrednie Otoczenie 5 5, i 1136 2139 67
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 47 650 27% 3396 44 054 200
Bezposrednie Otoczenie |5 o, - 1207 2272 71
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslaska  [160 130 53% 18919 140 099 1113
Bezposrec.i'nle, OtOf:zen.le. 8702 i 5 959 5569 174
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju |8 169 - 2777 5228 163
pozostate gminy 16913 - 5750 10 824 338
wojewodztwo $laskie 335 629 56% 41 074 292 139 2416
Liczba miejsc pracy
Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczcbam. |pracy- Liczbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021r. 2021r. 2021r.
Aglomeracja 102368 |-5% 41640  |-5% 60727  |-5%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 24 876 -5% 9597 -5% 15279 -5%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 128 622 -4% 57 627 -4% 70995 -4%
Bezposrednie Otoczenie |4; 5g9 | 4o 11490  |-3% 20901 |-4%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 137 033 -5% 57 090 -5% 79944 -4%
Bezposrednie Otoczenie |5, ), o, 9137 1% 25290  |0%
Aglomeracji Rybnickiej
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Ftap 7 Slaskie
Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczcbam. |pracy- Liczcbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021r. 2021r. 2021r.
Metropolia Gérnoslgska 924242 |-5% 343012 |-5% 581230 |-5%
Bezposrednie Otoczenie g, ) ¢ | 390 28640  |-3% 61536  |-4%
Metropolii Gérnoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju (126 106  |-5% 58 360 -4% 67 746 -5%
pozostate gminy 159 236 -4% 64 677 -4% 94 560 -4%
wojewodztwo $laskie 1759478 |-5% 681271 |-5% 1078207 |-5%

Liczba miejsc nauki

Liczba miejsc

Liczba miejsc

Liczba miejsc

nauki w szkotach nauki w szkotach |Liczba miejsc nauki na
Jednostka onadpodstawo ponadpodstawo [naukina uczelniach
‘pN ch P wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021

¥ 2021 r. r.
Aglomeracja 16 096 6% 8 054 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 151 4% 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 14 461 -2% 2 987 0%
Bezposredrlw.le.Otoc.z.eme 204 9% 0 i
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 21566 -3% 161 0%
Bezposredr).le Oto.czten}e 1495 0% 0 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 92 074 -3% 57 255 0%
Bezposrednie Otoczenie o
Metropolii Gérnoslaskiej 3087 4% 0 i
Lokalne Os$rodki Rozwoju |27 373 -3% 2824 0%
pozostate gminy 5741 2% 0 -
wojewoddztwo slgskie 182 249 -3% 71280 0%
Powierzchnia centréw handlowych

Jednostka

Powierzchnia
ogdlna centréw
handlowych [m?]

Powierzchnia
ogodlna centréow
handlowych
zmiana do 2021
r.

Aglomeracja
Czestochowska

158 800

0%
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Wojewddztwo

5 . Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Slaskie € I prognosty g
Etap 7
Powierzchnia
Powierzchnia ogodlna centréow
Jednostka ogdlna centréw |handlowych

handlowych [m?]|zmiana do 2021
r.

Bezposrednie Otoczenie

Aglomeracji 27 000 0%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 270320 0%

Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 280 467 0%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gornoslgska |1 103 192 0%
Bezposrednie Otoczenie

0 -

2 800 0%

Metropolii Gérnoslaskiej 0 i

Lokalne Osrodki Rozwoju |43 100 0%
pozostate gminy 6 960 0%
wojewodztwo $laskie 1892639 0%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

Tabela 19. Zmienne objasniajgce — scenariusz dorazny 2055 r.

Liczba mieszkancow

. . w wieku

w wieku 7+ w wieku rzedprodukevin
Jednostka w wieku 7+ zmiana do 2021 |przedprodukcyjn P P . vl

; m 7+ ym 7+ zmiana do

: ¥ 2021r.

Aglomeracja 138 999 32% 12 022 -44%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 96 139 -5% 8 854 -26%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 169 012 -15% 17 555 -26%
Bezposrednie Otoczenie 115 696 10% 12 688 10%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 268 995 -23% 27 801 -35%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 1468 753 -26% 135967 -37%
Bezposrednie Otoczenie

116 105 0% 12 804 -20%

49 _16R09
Metropolii Gérnoslaskiej 273 984 4% 29 829 16%
Lokalne Osrodki Rozwoju {242 075 -15% 22 920 -29%
pozostate gminy 522 703 -8% 51097 -26%
wojewoddztwo $laskie 3412 462 -18% 331536 -31%

w wieku . w wieku

w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym

Jednostka produkcyjnym |zmiana do 2021 F:S;:)r;;ukcyjnym zmiana do 2021

r. r.
Agl j

glomeracja 66 182 -46% 60 795 1%

Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 50 489 -23% 36 795 56%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 87 025 -29% 64 433 19%
Bezposrednie Otoczenie 63 464 8% 39544 759%

Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 138 662 -37% 102 532 20%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej

Metropolia Gérnoslgska 754 091 -39% 578 696 9%
Bezposrednie Otoczenie

63 619 -17% 39683 68%

-209 o,
Metropolii Gérnoslaskiej 148417 20% 95738 49%
Lokalne O$rodki Rozwoju  |122 448 -31% 96 708 32%
pozostate gminy 276 695 -25% 194912 50%
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Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego

Etap 7
w wieku . w wieku
w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym
Jednostka produkcyjnym |zmiana do 2021 poprodukcyjnym zmiana do 2021
; [osoba] ]
wojewodztwo Slaskie 1771091 -33% 1309 835 23%
Liczba imigrantéw
ogotem w wieku . w wieku
. . w wieku .
Jednostka ogétem zmiana do przedprodukc rodukevinvm poprodukcyjn
2021r. yjnym P yiny ym
Aglomeracja 44 857 12% 1673 43 085 98
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 3403 - 1157 2178 68
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 38722 18% 2034 36 568 120
Bezposrednie Otoczenie |, gqq . 1393 2621 82
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 47 185 25% 3238 43 757 190
Bezposrednie Otoczenie |, . 1397 2631 82
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslaska |156 483 50% 17 678 137 764 1040
Bezposrednie Otoczenie g ¢4 - 3298 6208 194
Metropolii Gornoslaskiej
Lokalne Osrodki Rozwoju |8 570 - 2914 5485 171
pozostate gminy 18 504 - 6291 11 843 370
wojewodztwo $laskie 335 629 56% 41 074 292 139 2416
Liczba miejsc pracy
Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczcbam. |pracy - Liczbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021 . 2021 . 2021 .
Aglomeracja 77801  |28%  |31648  |-28%  |46154  |-28%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 18 907 -28% 7294 -28% 11612 -28%
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 104 729 -22% 46 761 -22% 57 967 -22%
B p . -
ezposrednie Otoczenie |, goo | g 9744  |-18% 17321 |-20%
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 95 098 -34% 39024 -35% 56 075 -33%
Bezposrednie Otoczenie 1) /g g, 9 364 3% 25085  |-1%
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslgska 676 992 -31% 251066 |-31% 425926 |-30%
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Liczba m. Liczba m. Liczba m.
Liczcbam. |pracy - Liczcbam. |pracy Liczcbam. |pracy
Jednostka pracy - razem pracy ustugi pracy pozostate
razem zmiana do |ustugi zmiana do |pozostate |zmiana do
2021r. 2021r. 2021r.
Bezposrednie Otoczenie g g0 | 1500 25965  |-12% 52102 |-19%
Metropolii Gérnoslagskiej
Lokalne O$rodki Rozwoju |98 122 -26% 45 354 -26% 52768 -26%
pozostate gminy 126 009 -24% 51561 -23% 74 448 -25%
wojewodztwo Slaskie 1337238 |-28% 517779 |-28% 819458 |-28%

Liczba miejsc nauki

Liczba miejsc

Liczba miejsc

Liczba miejsc

. nauki w szkotach |Liczba miejsc nauki na
nauki w szkotach . .
Jednostka ponadpodstawo ponadpodstawo |nauki na uczelniach
wych wych zmiana do |uczelniach zmiana do 2021

2021r. r.
Aglomeracja 10 991 -36% 8054 0%
Czestochowska
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 125 -14% 0 -
Czestochowskiej
Aglomeracja Bielska 11 887 -20% 2987 0%
Bezposrednie Otoczenie
Aglcl)omeracji Bielskiej 193 2% 0 i
Aglomeracja Rybnicka 16 491 -26% 161 0%
Bezpos’redqie Oto.cz§n.ie 1282 15% 0 i
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gérnoslaska 68 148 -29% 57 255 0%
Bezposrednie Otoczenie
Metropolii Gornoslaskiej 2680 9% 0 i
Lokalne Osrodki Rozwoju |22 538 -20% 2824 0%
pozostate gminy 4 663 -17% 0 -
wojewoddztwo $laskie 138 997 -26% 71280 0%

Powierzchnia centréw handlowych

Jednostka

Powierzchnia
ogodlna centréow
handlowych [m?]

Powierzchnia
ogodlna centrow
handlowych
zmiana do 2021
r.

Aglomeracja

Czestochowskiej

0,
Czestochowska 158 800 0%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji 27 000 0%
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Powierzchnia
Powierzchnia ogodlna centréow
Jednostka ogdlna centréw |handlowych
handlowych [m?]|zmiana do 2021
r.
Aglomeracja Bielska 270320 0%

Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Bielskiej
Aglomeracja Rybnicka 280 467 0%
Bezposrednie Otoczenie
Aglomeracji Rybnickiej
Metropolia Gornoslgska |1 103 192 0%
Bezposrednie Otoczenie
Metropolii Gérnoslaskiej

0 -

2 800 0%

Lokalne Osrodki Rozwoju |43 100 0%
pozostate gminy 6 960 0%
wojewodztwo $laskie 1892639 0%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 17. Zmiana liczby ludnosci (w tym imigrantéw) w wojewddztwie slgskim w stosunku do
2021 r. w rejonach komunikacyjnych — scenariusz dorazny 2030 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby mieszkancow i imigrantow

B < -<0%

B od -31% do -40%
B od -21% do -30%
[ od-11% do -20%
| od-1%do-10%
I 0d 0% - 10%
B od 1% - 20%
B od 21% - 30%
B o 31% - 40%
B > 0%

! T T ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzgdkowe powiatdw patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 18. Zmiana liczby ludnosci (w tym imigrantéw) w wojewddztwie slgskim w stosunku do
2021 r. w rejonach komunikacyjnych — scenariusz dorazny 2055 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby mieszkancow i imigrantow
B < -20%

B od -31% do -40%
I od -21% do -30%
[ od-11% do -20%
| od-1% do-10%
[ 0d 0% - 10%
B od 11% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
I > 40%

[ T I ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzgdkowe powiatdw patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 19. Zmiana liczby miejsc pracy w wojewddztwie slgskim w stosunku do 2021 r. w rejonach
komunikacyjnych — scenariusz dorazny 2030 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby miejsc pracy

B - -<0%
B o -31% do -40%
P 0d -21% do -30%
od -11% do -20%
od -1% do -10%
~ 0d0%-10%
B od 1% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
B > 20%

! T T ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzqgdkowe powiatow patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 20. Zmiana liczby miejsc pracy w wojewddztwie slgskim w stosunku do 2021 r. w rejonach
komunikacyjnych — scenariusz dorazny 2055 r.

Legenda
100 - numer porzadkowy powiatu

Zmiana liczby miejsc pracy
B < -<0%

B od -31% do -40%
B od -21% do -30%
I 0d-11% do -20%
. 0d-1%do-10%
0 0d 0% - 10%
B od 1% - 20%
B od 21% - 30%
B od 31% - 40%
- >40%

[ | cm— T ]
0 7 14 21 28 35 km

Numery porzgdkowe powiatdw patrz. tabela 20
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 20. Numery porzgdkowe powiatdéw (dot. rysunkdw 5-20).

Nr porz. Nazwa powiatu Nr porz. Nazwa powiatu

1 bedzinski 19 m. Mystowice

2 bielski 20 myszkowski

3 m. Bielsko-Biata 21 m. Piekary Slgskie
4 bierunsko-ledzinski 22 pszczynski

5 m. Bytom 23 raciborski

6 m. Chorzéw 24 m. Ruda Slaska

7 cieszynski 25 rybnicki

8 m. Czestochowa 26 m. Rybnik

9 czestochowski 27 m. Siemianowice Slgskie
10 m. Dgbrowa Gérnicza 28 m. Sosnowiec

11 m. Gliwice 29 m. Swietochtowice
12 gliwicki 30 tarnogorski

13 m. Jastrzebie-Zdroj 31 m. Tychy

14 m. Jaworzno 32 wodzistawski

15 m. Katowice 33 m. Zabrze

16 ktobucki 34 zawiercianski

17 lubliniecki 35 m. Zory

18 mikotowski 36 zywiecki

Zrédto: Opracowanie wtasne

2. Warianty rozwoju systemu transportu

Warianty rozwojowe to zestawienie inwestycji i dziatan, majgce na celu rozwdj systemu transportu
w okreslonym z géry kierunku. W celu badania wariantdéw znaczgco rdéznigcych sie miedzy sobg,
konieczne jest zrédznicowanie kierunkdéw, w ktédrym maja sie rozwijaé. Jako kierunek rozwoju
rozumiemy nadanie odrebnych znaczen i roli poszczegdlnym srodkom transportu, jednak tak aby
dazy¢ do wyznaczonych wczesniej celdw. Zrdznicowanie wariantdw opierac sie bedzie wiec na
zrdznicowaniu roli, zakresu inwestycji i dziatan w obrebie réznych srodkdéw transportu.

Logika budowy wariantéw rozwojowych podporzgdkowana byta zdefiniowanym celom. Do
najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢:

e QOgraniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji
CO,

o Zwiekszenie dostepnosci transportowej i likwidacja wykluczenia transportowego
e Poprawa bezpieczenstwa drogowego

e Zapewnienie dostepu rdznych gatezi transportu do obszaréw inwestycyjnych i turystycznych.
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Realizacja tych celéw moze jednak sie odbywac za pomocg réznych dziatan. Istotg budowy wariantéw
jest dojscie do tych samych celdw jednak réznymi drogami. Zobrazowano to na rysunku 21, na
ktdrym przedstawiono drogi dojscia do celdw dla trzech badanych w pierwszej kolejnosci wariantow:

e Kolej ++ - oparty na rozwoju systemu kolejowego,
e Multimodalny Transport - o zoptymalizowanym rozwoiju,
e Innowacyjny Transport - siegajgcy dalej w przysztosc.
Oprécz powyzszych trzech wariantéw badaniu podlegat takze wariant referencyjny:

e QOdniesienia - zaktadajgcy rozwdj regionalnego systemu transportu ograniczony do inwestycji,
ktérych realizacja nie wynika z niniejszych badan, lecz jest powodowana innymi czynnikami
np. stopniem zaawansowania prac, przyznanym dofinansowaniem, realizacjg inwestycji przez
niezalezng jednostke.

W toku analiz przebadano takze warianty:
e Wynikowy - uwzgledniajacy inwestycje, ktdre w najwiekszym stopniu wpisujg sie w dziatania
realizacji celéw Regionalnego Planu Transportowego, a jednoczes$nie wykazujg duzg
efektywnosc¢ ze wzgledu na kryterium ruchowe,

e Minimalny - uwzgledniajacy jedynie inwestycje, ktdrych realizacja juz sie rozpoczeta lub maja
przyznane dofinansowanie.
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Rysunek 21 Logika budowy wariantéw rozwojowych

Zapewnienie dostepu
réznych gatezi
transportu do obszaréw
inwestycyjnych
i turystycznych

wiekszy udziat
transportu zbiorowego
jako systemu o
niskiej emisji
jednostkowej

Ograniczenie

poziomu emisyjnosci
systemu transportowego,
w tym w szczegolnosci
emisji CO2

budowa
bocznic
kolejowych

optymalne
zaspokajanie
potrzeb transportowych
minimalizujgce
energochtonnos¢

rozwoj
intermodalnych
i multimodalnych
systemow
transportu

czestsze
uzytkowanie

pojazdow
zero i nisko
emisyjnych

wariant
MULTIMODALNY

wariant
KOLEJ++

zmniejszenie
ruchu
samochodowegq

rozwoj sieci
transportu
publicznego

przebudowa
sieci drogowej
w miejscach
szczegolnie
iebezpiecznych

wymiana taboru
na przystosowany

Poprawa 5
bezpieczenstwa do oso6b
drogowego niepetnosprawnych

uspokojenie Zwigkszenie
ruchu poprawa dostepnoéci
bgzpleczgnstwa transegrtowe'
nlechromqnych rozwoj sieci i likwidac: W klucjzenia

uczestnikow transportu trans{,mgwego

ruchu indywidualnego

Zrédto: Opracowanie wtasne

Nowe inwestycje drogowe i kolejowe uwzgledniono w modelach podazowych analizowanych
wariantow rozwojowych w kazdym z horyzontow prognostycznych poprzez dodanie nowych
odcinkdéw prognostycznych bgdZ podwyzszenie parametréw istniejgcych odcinkdédw w modelu stanu

istniejacego.
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Obstuge kolejowego ruchu pasazerskiego na nowych odcinkach kolejowych odwzorowano poprzez
zamodelowanie nowych ,,wahadtowych” potaczen kolejowych lub zmiane trasy istniejgcych potaczen
kolejowych i przetozenie ich na nowe odcinki. Na modernizowanych odcinkach kolejowych zatozono
zwiekszenie predkosci przejazdu pociggdw, ktére zamodelowano jako skrécenie czasu przejazdu
miedzy przystankami/stacjami kolejowymi. Ponadto, w ramach kazdego z wariantow uwzgledniono
obstuge nowych, dodatkowych przystankéw kolejowych oraz zwiekszono integracje na przystankach i
stacjach kolejowych poprzez zmniejszenie czasu przejscia w ramach weztdw przesiadkowych.

Dla odwzorowania planowanych potgczen w ramach kolei metropolitalnej wprowadzono nowy
(pod)system transportowy Kolej Metropolitalna (K_Metropolit).

2.1. Wariant Odniesienia

Nie mozna zatozy¢ catkowitego braku rozwoju sieci i systemow transportowych. Szereg inwestycji

i dziatan jest w chwili obecnej wykonywane i nie ma podstaw do tego by zaktadac, ze zostang
przerwane. Potrzebny jest wariant, ktéry bedzie stanowit poréwnanie dla pozostatych. Wariant
Odniesienia zawiera, wiec wszystkie te inwestycje i dziatania, ktére obecnie sg w realizacji lub takie,
ktérych stan zaawansowania i kontynuacja prac oraz podjete decyzje wskazujg na realizacje przed
2030 r. Ponadto Wariant Odniesienia, zardwno w horyzoncie 2030 r. jak i 2055 r. zawiera inwestycje,
na ktére Samorzad Wojewddztwa Slaskiego ma ograniczony wptyw, czyli inwestycje szczebla
krajowego czy miedzynarodowego, ale réwniez wazne inwestycje lokalne realizowane bez wsparcia
Samorzgdu Wojewddztwa. Wariant Odniesienia nie jest wariantem, ktdry moze zosta¢ wybrany ma
on jedynie charakter referencyjny.

W ZAKRESIE ROZWOJU SYSTEMU KOLEJOWEGO:
Inwestycje kolejowe powigzane z programem budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego:

Szprycha 7 - Warszawa — CPK — Idzikowice — WMS / Katowice — Czechowice Dziedzice —
Jastrzebie-Zdréj — Goddéw (granica panstwa PL-CZ w kierunku Ostrawy, Wiednia, Bratystawy i
Budapesztu):

° Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa (PKP PLK),

Kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 93 na odc. Chetmek — Oswiecim —
Czechowice-Dziedzice (PKP PLK),

° Budowa linii kolejowej nr 111 na odc. Wezet Matopolsko-Slaski (WMS) — Chetmek (CPK),

° Budowa linii kolejowych nr 111 i 113 na odc. Biata Btotna — Wezet Matopolsko-Slgski
(WMS) — Katowice (CPK),

° Budowa linii kolejowej nr 170 na odc. Chybie — Jastrzebie Zdréj — Goddéw — granica
panstwa (CPK).

° Prace na podstawowych ciaggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap I:
linia E 65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice,
LOT C odcinek Most Wista — Czechowice Dziedzice — Zabrzeg (PKP PLK),
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° Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap I
linia E 65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice
(Loty A, A1, B, D) (PKP PLK),

Szprycha 7 Katowice — WMS — Krakdw — Szczyrzyc — Nowy Sacz oraz Szczyrzyc — Chabdwka —
Zakopane:

° Budowa linii kolejowej nr 113 na odc. Wezet Matopolsko-Slgski (WMS) — Krakéw (CPK).
Szprycha 8 Warszawa — CPK — Czestochowa — Opole — Nysa — Ktodzko:

° Kontynuacja przebudowy linii kolejowych nr 1, 61 i 144 na odc. Miedzyboréw —
Skierniewice — Koluszki — Piotrkéw Tryb. — Czestochowa — Lubliniec — Fosowskie — Opole
(PKP PLK).

Inwestycje w ramach Krajowego Programu Kolejowego:

° Przebudowa odcinkdw linii kolejowych nr: 1, 62, 131, 133, 134, 138, 142, 146, 147, 151,
157,171, 182,190, 191.

Inwestycje w ramach programu Kolej+:

° Budowa i modernizacja przystankéw kolejowych w miejscowosciach: Gliwice, Wodzistaw
Slaski, Mystowice, Swietochtowice, Tychy, Ruda Orzegdw, Bytom, Dabrowa Gérnicza,
Zabrze.

° Przebudowa i rewitalizacja na odcinkach linii kolejowych nr: 97, 132, 140, 141, 159, 162,
164, 189, 190, 198, 651.

° Budowa odcinkéw nowej linii kolejowej Jastrzebie Zdroéj — Katowice.
Wybrane inwestycje z Zamierzen Inwestycyjnych PKP PLK do 2040 roku w perspektywie do 2030:
° Przebudowa odcinkdw linii kolejowych nr: 93,97, 117, 132, 138, 139, 151, 161, 163

° Budowa odcinkédw nowych linii kolejowych: Mystowice- Jaworzno — Chrzandw, Jastrzebie
Zdréj — Wodzistaw Slgski Centrum, Jastrzebie Zdrdj — Rybnik,

Wybrane inwestycje z Zamierzen Inwestycyjnych PKP PLK do 2040 roku w perspektywie po 2030:

° Przebudowa odcinkdw linii kolejowych nr: 131, 133, 137, 140, 144, 145, 148, 149, 152,
153, 156, 157, 158, 169, 177, 179, 181, 187, 194, 863, 885.

° Budowa odcinkéw nowych linii kolejowych: Swierklany — Zory, Zawiercie — Dabrowa
GOdrnicza

Interoperacyjnosc kolei:

System ETCS zostanie do roku 2030 wprowadzony na nastepujgcych odcinkach linii kolejowych
zwigzanych z wojewddztwem $lgskim:

° Linia 1 odcinek Zawiercie - Katowice

° Linia 4 odcinek Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie
° Linia 61 odcinek Zelistawice - Fosowskie

° Linia 93 odcinek Trzebinia - Czechowice Dziedzice
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Linia 93 odcinek Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice (GP)
Linia 131 odcinek Chorzéw Batory - Bydgoszcz Gtéwna,
Linia 132 odcinek Bytom - Zabrze Biskupice

Linia 132 odcinek Pyskowice - Opole Zachodnie

Linia 133 odcinek Dgbrowa Gdrnicza Zgbkowice - Jaworzno Szczakowa
Linia 133 odcinek Jaworzno Szczakowa - Krakéw Gtéwny
Linia 134 odcinek Jaworzno Szczakowa - Sosnowiec Jezor
Linia 134 odcinek Sosnowiec Jezor - Mystowice

Linia 135 odcinek Gliwice - tabedy Pyskowice

Linia 137 odcinek Katowice - Kedzierzyn Kozle

Linia 138 odcinek Oswiecim - Mystowice

Linia 138 odcinek Mystowice - Katowice

Linia 139 odcinek Katowice - Czechowice Dziedzice

Linia 139 odcinek Czechowice Dziedzice -Zwardon (GP)
Linia 142 odcinek Staszic podg - Tychy

Linia 147 odcinek Zabrze Biskupice - Gliwice

Linia 150 odcinek Most Wista - Chybie

Linia 151 odcinek Kedzierzyn Kozle - Chatupki (GP)

Linia 160 odcinek Zawiercie - Dgbrowa Goérnicza Zgbkowice
Linia 161 odcinek Katowice Szopienice Pétnocne - Chorzéw Stary
Linia 164 odcinek Chorzéw Batory - Hajduki

Linia 165 odcinek Bytom Bobrek - Bytom Karb

Linia 167 odcinek Szobiszowice - Gliwice Port

Linia 168 odcinek Gliwice - Gliwice tabedy

Linia 171/nowa odcinek Staszic podg — Panewnik

Linia 180 odcinek Sosnowiec Jezor - Mystowice Brzezinka
Linia 186 odcinek Zawiercie - Dgbrowa Gdérnicza Zgbkowice
Linia 188 odcinek Bytom Bobrek - Zabrze Biskupice

Linia 199 odcinek Rudziniec Gliwicki - Kedzierzyn Kozle

Po 2030 roku:

Linia 1 odcinek Koluszki - Zawiercie

Linia 140 odcinek Leszczyny - Rybnik Towarowy

Linia 141 odcinek Zabrze Makoszowy Kopalnia - Gliwice
Linia 148 odcinek Pszczyna - Rybnik

Linia 149 odcinek Mizeréw - Leszczyny

Linia 158 odcinek Rybnik Towarowy - Chatupki
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Separacja ruchu dalekobieznego od regionalnego i aglomeracyjnego

Separacja ruchu dalekobieznego od regionalnego i aglomeracyjnego na odcinkach wskazanych przez
Koleje Slgskie Sp. z 0 .0. tj. Zawiercie - Bedzin - Katowice, Katowice, Katowice Ligota - Tychy, Katowice
- Chorzéw Batory - Gliwice oraz Katowice — Mystowice o ile jest to konieczne z uwagi na
przepustowosc.

Inwestycje niezwigzane z rozbudowg i modernizacjq sieci kolejowej

° Rozbudowa i doposazenie zaplecza technicznego spétki Koleje Slgskie w Katowicach.
° Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego
° Budowa wspdlnej bazy rozktaddw jazdy wszelkiego transportu zbiorowego.

Dziatania bezinwestycyjne zwigzane z rozwojem kolei

° Uruchomienie Kolei Metropolitalnej w wariancie minimalnym opartym na istniejgcej
sieci kolejowej, z dwoma potgczeniami W-Z relacja Gliwice — Katowice — Dgbrowa
Goérnicza i N-S Tarnowskie Goéry — Katowice — Tychy z czestoscig kursowania na kazdej
linii co godzine.

W ZAKRESIE ROZWOJU SIECI DROGOWEJ:

Inwestycje na drogach krajowych:

° Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S1 na odcinku Bielsko Biata - Mystowice
Kosztowy

° Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S1 na odcinku Mildwka — Przybedza

° Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S1 na odcinku Dgbrowa Gdrnicza —
Podwarpie

° Budowa wezta na ciggu ekspresowej drogi krajowej S1 wraz z potaczeniem z istniejgcym

uktadem drogowym miasta Sosnowiec

° Rozbudowa drogi krajowej nr 1 do standardu autostrady Al na odcinku Czestochowa —
granica wojewddztwa

° Przebudowa skrzyzowan w ciggu drogi krajowej nr 1 na terenie Czechowic-Dziedzic (na
skrzyzowania o ruchu bezkolizyjnym)

° Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S11 na odcinku Bytom (A1) — granica
wojewoddztwa

° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 11 (planowanej S11) w miejscowosci Tarnowskie
Gory

° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 43 w miejscowosci Ktobuck

° Budowa nowego odcinka drogi krajowej nr 44 na odcinku Bierun - Oswiecim,

stanowigcego pofaczenie z projektowang drogg S1
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° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 45 w miejscowosci Racibdrz

° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 46 w miejscowosci Blachownia/Herby

° Przebudowa ekspresowe] drogi krajowej S52, w zakresie przebudowy weztéw istotnej
m.in. z punktu widzenia rzagdowego projektu Beskidzkie Centrum Narciarstwa

° Rozbudowa drogi krajowej nr 52 do standardu drogi ekspresowej S52 na odcinku Bielsko
Biata — Kety

° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Kroczyce

° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Nakto Slgskie / Swierklaniec

° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Poreba

° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Pradta

° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Szczekociny / Goleniowy

° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Zawiercie

° Il Etap projektu przebudowy drogi krajowej nr 79 ,,Miasto Twarzg do Autostrady”,
zadanie 3 oraz budowa wezta Orlgt Lwowskich na drodze krajowej nr 79 (Miasto
Jaworzno)

° Rozbudowa drogi krajowej nr 81 od wezta autostrady A4 z drogg krajowg nr 86 do
budowanego wezta z ul. Armii Krajowej — etap Ili lll (Miasto Katowice)

° Budowa wezta drogowego na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 81 z drogg wojewddzka

nr 944 (ul. Bielska) w Skoczowie

° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 91 w miejscowosci Ktomnice
° Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 91 w miejscowosci Redziny
° Zachodnia cze$¢ obwodnicy miasta Gliwice - budowa odcinka drogi od

ul. Gen. J. Sowinskiego do ul. |. Daszynskiego

Inwestycje na drogach wojewddzkich:

° Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku od m. Gliwice do granicy
wojewddztwa, etap | budowa obwodnicy So$nicowic

° Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku od m. Koniecpol do granicy
wojewddztwa
° Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 789 od wezta autostradowego przez Gniazdow,

Koziegtowy do Lgota Nadwarcie, etap Il

° Budowa obwodnicy miejscowosci Koziegtowy
° Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 793 na terenie gmin Zarki, Myszkéw, Janéw oraz
Siewierz
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Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 910 od drogi krajowej nr 86 do granicy miasta na
prawach powiatu Dgbrowa Gérnicza

Budowa obwodnicy miasta Zabrze w ciggu drogi wojewdédzkiej nr 921 wraz z
przebudowa ul. Hagera

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 921 od drogi krajowej nr 78 do granicy miasta na
prawach powiatu Zabrze

Budowa trasy N-S w Rudzie Slaskiej od ul. Bielszowickiej do autostrady A4
Budowa trasy N-S w Rudzie Slaskiej od wezta DTS do ul. K. Goduli

Budowa trasy N-S w Rudzie Slgskiej od A4 do granicy z miastem Mikotéw (obwodnica
dzielnicy Halemby)

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 925 od granicy miasta na prawach powiatu Ruda
Slagska — Al — do granicy miasta na prawach powiatu Rybnik

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 925 — ul. Mikotowska w Rybniku

Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 928 od drogi krajowej nr 44 do drogi krajowej nr 1
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 934 od m. Imielin do drogi krajowej nr 44

Budowa Regionalnej Drogi Racibérz — Pszczyna (droga wojewddzka nr 935) etap 1, 2, 3
i6

Budowa Regionalnej Drogi Racibérz — Pszczyna (droga wojewddzka nr 935) etap Zory -

Rudziczka

Budowa nowego ciggu drogi wojewddzkiej nr 941 na odcinku Ustror/Wista, etap | -
odcinek od obwodnicy Ustronia do nowego mostu w Wisle Obtaziec

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 948 od drogi krajowej nr 52 do drogi wojewddzkiej
nr 946

Budowa Drogi Gtéwnej Potudniowe] na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 935
w Ryduttowach do potgczenia z ul. Wodzistawskg w Mszanie

Budowa zachodniej obwodnicy Pszczyny

Inne inwestycje na sieci drogowej:

Dostep drogowy do obszaru inwestycyjnego potozonego w Jaworznie
Budowa drogi taczgcej KSSE (ul. Goduli) z autostradg A1l w Zabrzu (ul. Witosa)

Potgczenie z autostradg A4 terendw inwestycyjnych po bytej KWK Makoszowy (Miasto
Zabrze)

Wprowadzenie w GZM jednolitego systemu sterowania ruchem ITS

Inwestycje dodane do stanu odniesienia po 2030:
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° Budowa Bytomskiej Centralnej Trasy Pétnoc-Potudnie BCT N-S jako nowy cigg drogi
wojewoddzkiej

° Budowa drogi tgczacej trase N-S z BeCeTka z wykorzystaniem dawnego torowiska
kolejowego
W ZAKRESIE ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO (POZA KOLEJOWYM) | MULTIMODALNEGO:

° Budowa weztéw przesiadkowych w ramach zaliczonych do wariantu odniesienia
inwestycji zwigzanych z przebudowa linii kolejowych i programu Kolej+.

° GZM - rozbudowa infrastruktury zwigzanej z transportem tramwajowym, w tym tabor

W ZAKRESIE ROZWOJU RUCHU ROWEROWEGO | PIESZEGO:

Ruch rowerowy i pieszy nie sg odwzorowywane w modelu ruchu, dlatego nie sg elementem badan.
Inwestycje rowerowe i piesze "dopisane s3" do Wariantu Odniesienia, natomiast badania wariantéw
dadzg wytyczne do preferowania inwestycji rowerowych i pieszych. Zgtoszono nastepujace
inwestycje o charakterze regionalnym:

e Velo Odra - Odrzanska trasa rowerowa. Ostrawa - Racibérz - Kedzierzyn Kozle,
e Autostrada czterech jezior,
e Metropolitalna Sie¢ Tras Rowerowych,
e Regionalne Trasy Rowerowe (wynikajgce z Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa
Slaskiego).
W ZAKRESIE ROZWOJU TRANSPORTU WODNEGO:

Transport wodny nie jest odwzorowywany w modelu ruchu, zgtoszone inwestycje zostaty dodane do
stanu odniesienia po roku 2030, s3 to:

e Budowa Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Chatupki — Kedzierzyn — Kozle (potaczenie
Odry z Dunajem)

e Budowa Kanatu Slaskiego budowa potaczenia wodnego rz. Odry i Wisty (O$wiecim — Zory —
Rybnik — Kedzierzyn-Kozle)

e Koncepcja budowy potaczenia wodnego Euroterminalu z kanatem wodnym.

W ZAKRESIE ROZWOJU TRANSPORTU LOTNICZEGO:

Podobnie jak w przypadku transportu wodnego, transport lotniczy réwniez nie jest odwzorowywany
w modelu ruchu, jako inwestycje w stanie odniesienia przyjeto rozbudowe Miedzynarodowego Portu
Lotniczego , Katowice” w Pyrzowicach.

Wariant uwzglednia rowniez szereg dziatan bezinwestycyjnych wptywajgcych na realizacje celéw RPT,
ktdre nie podlegajg modelowaniu.
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Wariant Odniesienia w liczbach:
e 41 inwestycji drogowych, w tym 15 w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,

e 323 km budowanych drdg, w tym 80 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,

e 252 km przebudowywanych drég, w tym 150 km w gestii Zarzadu Drég Wojewddzkich w
Katowicach,

e 346 km budowanych linii kolejowych,
e 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Na rysunkach 22 i 23 zaprezentowano inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Odniesienia
w 2030 i 2055 r. Lokalizacje inwestycji, nalezy traktowac poglagdowo, w wielu przypadkach brak jest
jeszcze sprecyzowanych koncepcji inwestycji, a w przypadku gdy sg, to i tak skala opracowania nie
pozwala na doktadne odwzorowanie lokalizacji inwestycji.
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Rysunek 22. Inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Odniesienia - 2030 r.
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Rysunek 23. Inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Odniesienia - 2055 r.
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2.2. Wariant Kolej++

Wariant, w ktérym rozwaj regionalnego transportu publicznego oparty jest na rozwoju kolei.

W systemie transportowym oséb nacisk potozony jest na rozwdj systemu zbiorowego transportu
publicznego. Ma to pozwolié¢ na zmniejszenie emisji i energochtonnosci transportu. Jednostkowe
emisje i energochtonnos¢ s mniejsze w transporcie zbiorowym jednak pod warunkiem, ze jest on
efektywny. W zatozeniu tego wariantu popyt na przewozy kolejowe jest lub bedzie na tyle duzy, ze
rozbudowa tego srodka transportu bedzie efektywna. Rozwdj systemu zbiorowego transportu
publicznego w tym wariancie opiera sie w gtéwnej mierze o rozwéj kolei. Wariant charakteryzuje sie
najwiekszg rozbudowg sieci kolejowej, najwiekszym jej dostepem oraz najwiekszg ofertg
przewozowq. Pozostate srodki publicznego transportu zbiorowego w szczegdlnosci transport
autobusowy, tramwajowy i trolejbusowy powinny by¢ zintegrowane z koleja, jako srodki transportu
uzupetniajgcego, zwiekszajgce dostepnos¢ do kolei. Transport towardw powinien wykorzystywac
rozbudowe sieci kolejowej. Z uwagi na planowang zmiane typu fadunkdw, konieczna bedzie
rozbudowa/budowa terminali przetadunkowych oraz stacji rozrzgdowych i tadunkowych. W zakresie
zeglugi $rédlgdowej wariant ogranicza sie do dziatan zwigzanych z jej utrzymaniem, odktadajac
rozwaj tej gatezi transportu na okres pdzniejszy. Zarowno w przypadku transportu samochodowego
jak i rowerowego jego rozwdj powinien by¢ zwigzany gtdwnie ze zwiekszeniem dostepnosci do kolei,
jak i zwiekszeniem bezpieczenstwa transportu.

Wszystkie inwestycje kolejowe uwzglednione w Wariancie Odniesienia zaréwno w horyzoncie 2030
jak i 2055 w Wariancie Kolej++ zostaty uwzglednione juz w 2030 r.

PONADTO WARIANT KOLEJOWY UWZGLEDNIA Z ZAKRESIE SIECI KOLEJOWE)J:

° Uruchomienie Kolei Metropolitalnej w wariancie z oSmioma liniami, budowa
dodatkowego potaczenia do Pyrzowic i z czestoscig kursowania co 30 min na kazdej linii

° Budowe tuku tgczacego linie kolejowa od dzielnicy Chwatowice ze stacjg Rybnik

° Stworzenie dogodnych warunkdéw wigczenia kolei w system obstugi miast — w ramach
Subregionalnego Programu Kolejowego Subregionu Zachodniego

° Odbudowa liniikolejowej 193 Racibérz — Opava
° Budowe przystankéw kolejowych w dzielnicach Rybnika i Jejkowicach
° Utworzenie potaczenia Tychy Miasto- Bierun Stary - KWK Piast - Oswiecim

° Pofaczenie Dgbrowa Gdrnicza Wschodnia — Dgbrowa Gdrnicza przez Dgbrowa Gérnicza
Huta Katowice

Uwzgledniono réwniez nie wystepujace w Wariancie Odniesienia:

° Uruchomienie 4 par pociggdéw na relacji Bielsko Biata — Skoczow — Cieszyn
° Uruchomienie 4 par pociggéw w relacji Bielsko Biata — Zywiec — Zwardon
° Uruchomienie 4 par pociggéw w relacji Gliwice — Knuréw — Rybnik
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° Wydtuzenie czesci obecnych relacji pociagdw spétki Koleje Slaskie Katowice —
Zywiec/Zwardon do relacji: Dgbrowa Gérnicza Zgbkowice/Sosnowiec Gtéwny — Katowice
- Zywiec/Zwardon, Gliwice — Katowice - Zywiec/Zwardon, Bytom — Zywiec/Zwardon oraz
Mystowice — Katowice - Zywiec/Zwardon

Budowa weztéw przesiadkowych bedacych elementami przebudowy/budowy linii kolejowych

oraz:
° Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w Bielsku-Biatej
° Rozbudowa wezta przesiadkowego Gliwice - tabedy I i ll
° Zachodnia Brama Metropolii Silesia - Centrum Przesiadkowe w Gliwicach - etap Il.

PONADTO W ZAKRESIE POZOSTALtYCH SIECI:

Do 2030 r. zaktada sie rozbudowe sieci regionalnych drég rowerowych gtéwnie w powigzaniach ze
stacjami i przystankami kolejowymi. Po roku 2030 zaktada sie dalszg rozbudowe sieci drég
rowerowych réwniez nie zwigzanych ze stacjami i przystankami kolejowymi.

Ponadto w Wariancie Kolej++ po roku 2030 przyjeto, ze kolej ma sta¢ sie podstawowym srodkiem
transportu w podrdézach wewnatrz GZM. W tym celu, oprécz przyjecia najbardziej rozbudowanego
wariantu Kolei Metropolitalnej kursujacej z czestoscig co 30 min na kazdej linii (na odcinkach
nachodzenia sie linii czesto$¢ wzrasta nawet do 5 min), zamodelowano koncepcje uktadu drogowego
GZM oparta na budowie tzw. Ringu GZM (konieczna budowa A4Bis) i obnizeniu parametrow drog
wewnatrz obwodnicy, w tym odcinka autostrady A4 i DTS. Przy czym obnizanie parametréw oznacza¢
powinno nie tyle zawezanie ulic, co wykorzystywanie ich czesci dla usprawnienia ruchu transportu
publicznego i niskoemisyjnego (np. pasy autobusowe). Na duzg skale powinny tez by¢ wprowadzane
strefy czystego transportu i strefy ptatnego parkowania, jak rowniez srodki uspokojenia ruchu.

W tym wariancie zatozono modernizacje drogi wojewddzkiej nr 937 w gminie Zebrzydowice do
2030 r. W odniesieniu do pozostatego obszaru wojewddztwa w wariancie tym w latach 2030-2055
nie przewiduje sie znaczgcych inwestycji drogowych (poza inwestycjami zawartymi w Wariancie
Odniesienia) i kolejowych. Natomiast uwzglednia sie dalszy rozwdj potgczen kolejowych

z wykorzystaniem powstatej sieci.

Wariant uwzglednia rowniez szereg dziatan bezinwestycyjnych wptywajgcych na realizacje celéw RPT,
ktdre nie podlegajg modelowaniu.

Wariant Kolej ++ w liczbach:
e 42 inwestycje drogowe, w tym 15 w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
e 323 km budowanych drég, w tym 80 km w gestii Zarzgdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
e 263 km przebudowywanych drég, w tym 150 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w
Katowicach,
e 384 km budowanych linii kolejowych,
e 1179 km przebudowywanych linii kolejowych.
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Na rysunkach 24 i 25 zaprezentowano inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Kolej++ w
2030 r. i 2055 r. Lokalizacje inwestycji, nalezy traktowac poglagdowo, w wielu przypadkach brak jest
jeszcze sprecyzowanych koncepcji inwestycji, a w przypadku gdy sg, to i tak skala opracowania nie
pozwala na doktadne odwzorowanie lokalizacji inwestycji.
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Rysunek 24. Inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Kolej++ - 2030 r.
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Rysunek 25. Inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Kolej++ - 2055 r.
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2.3. Wariant Multimodalny Transport

Wariant, w ktérym rozwaj transportu regionalnego opiera sie na multimodalnosci

W systemie transportowym oséb nacisk potozony jest na rozwdj systemu zbiorowego transportu
publicznego. Ma to pozwolié¢ na zmniejszenie emisji i energochtonnosci transportu. Jednostkowe
emisje i energochtonnos¢ s mniejsze w transporcie zbiorowym jednak pod warunkiem, ze jest on
efektywny. Rozwdj systemu zbiorowego transportu publicznego w tym wariancie opiera sie o
budowe multimodalnego systemu transportu zbiorowego. Wariant charakteryzuje sie rozbudowg
zaréwno sieci kolejowej, tramwajowej i trolejobusowej, jak i sieci potgczen autobusowych. Celem
rozbudowy tych sieci powinna byé mozliwie jak najwieksza réznorodnos¢ wyboru srodkdw transportu
i ich integracja. To z kolei wigze sie z niezbednymi dziataniami inwestycyjnymi i organizacyjnymi. Kolej
w tym wariancie powinna stanowi¢ kregostup transportowy i w oparciu o niego nalezy réwnomiernie
rozbudowac sie¢ potgczen autobusowych, trolejbusowych i tramwajowych. Transport towaréw
powinien rowniez powinien by¢ inter i multimodalny. Z uwagi na wymuszong transformacjg
gospodarczg zmiane typu tadunkdéw, konieczna bedzie rozbudowa terminali przetadunkowych,
centréw logistycznych. Multi i intermodalno$¢ w przewozach tadunkdédw oznacza réwniez wzrost
znaczenia transportu wodnego i lotniczego, konieczne bedg wiec inwestycje i dziatania
bezinwestycyjne dla rozwoju tych systemdéw transportu. Zaréwno w przypadku transportu
samochodowego jak i rowerowego jego rozwdj powinien by¢ zwigzany ze zwiekszeniem dostepnosci
innych srodkow transportu jak i zwiekszeniem bezpieczenstwa transportu.

Wariant obejmuje wszystkie inwestycje z Wariantu Odniesienia i ponadto:

W ZAKRESIE SIECI KOLEJOWE):

° Uruchomienie Kolei Metropolitalnej w wariancie z oSmioma liniami, budowa
dodatkowego potaczenia do Pyrzowic i z czestoscig kursowania co 60 min na kazdej linii

° Stworzenie dogodnych warunkdéw wigczenia kolei w system obstugi miast — w ramach
Subregionalnego Programu Kolejowego Subregionu Zachodniego

° Budowe przystankéw kolejowych w dzielnicach Rybnika i Jejkowicach
° Utworzenie potaczenia Tychy Miasto - Bierun Stary - KWK Piast - Oswiecim

° Potagczenie Dgbrowa Gdrnicza Wschodnia — Dgbrowa Gdrnicza przez Dgbrowa Gérnicza
Huta Katowice

° Poprawa dostepnosci potgczen kolejowych poprzez relokacje przystankéw, budowe
nowych przystankéw lub zmiane sposobu dojscia do perondéw. Réwniez w kontekscie
przesiadki na lokalny transport drogowy.

W ZAKRESIE SIECI DROGOWEJ:

° Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 491 od granicy miasta na prawach powiatu
Czestochowa do granicy wojewddztwa
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° Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 494 od granicy wojewddztwa do granicy miasta na
prawach powiatu Czestochowa
° Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 924 Zory — Knuréw
° Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 937 na terenie gminy Zebrzydowice
° Budowa Drogowej Trasy Srednicowej Wschéd
° Wsparcie multimodalnego europejskiego obszaru transportu poprzez budowe tacznika

pomiedzy drogg S1 w Sosnowcu a miastem Stawkéw w celu potgczenia terendw
inwestycyjnych Zagtebia Dgbrowskiego z Euroterminalem w Stawkowie

° Pofaczenie wschodniej obwodnicy Raciborza z drogg krajowg nr 78 i planowanym
portem na Odrze

° Budowa pdétnocnej sSrodmiejskiej obwodnicy miasta Bielska-Biatej (planowana droga
wojewddzka)

° Przebudowa drogi powiatowej nr 2023 S (od drogi krajowej nr 43 w Ktobucku do drogi
wojewoddzkiej nr 491 w miejscowosci Zawady (powiat ktobucki))

W ZAKRESIE TANSPORTU MULTIMODALNEGO:

° Budowa weztéw przesiadkowych bedacych elementami przebudowy/budowy linii
kolejowych

o Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w Bielsku-Biatej

o Rozbudowa weztfa przesiadkowego Gliwice - tabedy I i ll

o Zachodnia Brama Metropolii Silesia - Centrum Przesiadkowe w Gliwicach - etap Il

° Subregionalny wezet transportowy Zory — budowa centrum przesiadkowego o znaczeniu

ponadlokalnym przy zjezdzie z Autostrady Al

° Uruchomienie linii autobusowej przy wspétpracy ze spotka Koleje Slaskie Zwardon —
Koniakéw — Istebna — Wista ze skomunikowaniem z pociggami spétki Koleje Slaskie w
stacji Zwardon jako uzupetnienie komunikacji powiatu zywieckiego z czescig powiatu
cieszynskiego, gdzie nie istnieje linia kolejowa (gmina Istebna)

° Zakup nowoczesnego nieskoemisyjnego taboru autobusowego
° Zakup taboru kolejowego do przewozéw metropolitalnych

° Budowa parkingdw Park & Ride i Bike & Ride przy wszystkich stacjach i przystankach
kolejowych, przy ktérych brakuje takich obiektow

° Budowa infrastruktury pozwalajgcej na realizacje przewozow kolejg samochoddéw
ciezarowych

° Po roku 2030 budowa infrastruktury oraz wsparcie w zakupie floty pozwalajgcej na
transport kontenerowy barkami
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PONADTO W ZAKRESIE POZOSTALYCH SIECI:

Do 2030 r. zaktada sie rozbudowe sieci regionalnych drég rowerowych gtéwnie w powigzaniach ze
zintegrowanymi weztami przesiadkowymi, jak réwniez z przystankami komunikacji autobusowej
regionalnej i kolejowymi. W przypadku braku potgczen kolejowych miedzy sgsiadujgcymi powiatami
na tych relacjach réwniez nalezy wspierac rozwdj sieci drég rowerowych. Po roku 2030 zakfada sie
dalszg rozbudowe sieci drég rowerowych réwniez nie zwigzanych ze stacjami i przystankami
kolejowymi. Intensywny rozwdj sieci drég rowerowych powinien dotyczy¢ rowniez powigzan w
ramach weztéw sieci TEN-T.

Ponadto w Wariancie Multimodalny Transport po roku 2030 przyjeto, ze kolej ma by¢ silnie
wspierana przez inne srodki transportu zbiorowego w podrdzach wewngtrz GZM. W tym celu,
przyjeto najbardziej rozbudowany wariant Kolei Metropolitalnej, ale kursujacy z czestoscig co 60 min
na kazdej linii (co daje czestos¢ do 10 min na najbardziej obcigzonych odcinkach). Zrezygnowano

z zamkniecia tzw. Ringu GZM — z budowy A4bis. Na duzg skale powinny tez by¢é wprowadzane strefy
czystego transportu i strefy ptatnego parkowania, jak rdwniez srodki uspokojenia ruchu.

Po roku 2030 zbudowane zostang nowe odcinki sieci kolejowej co moze oznaczaé czeSciowe
wycofywanie sie z pofaczen autobusowych i przejecie ich funkcji przez nowe potaczenia kolejowe.

Wariant uwzglednia rowniez szereg dziatan bezinwestycyjnych wptywajacych na realizacje celéw RPT,
ktdre nie podlegajg modelowaniu.

Wariant Multimodalny Transport w liczbach:
e 50 inwestycji drogowych, w tym 17 w gestii Zarzadu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
e 361 km budowanych drég, w tym 80 km w gestii Zarzadu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
e 334 km przebudowywanych drég, w tym 207 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w
Katowicach,
e 346 km budowanych linii kolejowych,
e 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Na rysunkach 26 i 27 zaprezentowano inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Multimodalny
Transport w 2030 r. i 2055r. Lokalizacje inwestycji, nalezy traktowad poglagdowo, w wielu
przypadkach brak jest jeszcze sprecyzowanych koncepcji inwestycji, a w przypadku gdy sa, to i tak
skala opracowania nie pozwala na doktadne odwzorowanie lokalizacji inwestycji.
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Rysunek 26. Inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Multimodalny Transport - 2030 r.
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Rysunek 27. Inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Multimodalny Transport - 2055 r.
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2.4. Wariant Innowacyjny Transport

Wariant, w ktérym rozwa@j transportu regionalnego opiera sie o nowe, ale gwattownie rozwijajgce
sie rozwigzania transportowe.

Rozwdj systemow transportowych odbywa sie réwniez poprzez rozwdj naukowy i technologiczny.

W ostatnich latach zauwazamy pojawienie sie nowych srodkdw transportu, a rozwdj istniejgcych daje
im nowe mozliwosci, przyktadami moga by¢ pojazdy elektryczne, pojazdy autonomiczne, urzadzenia
transportu osobistego (UTO), drony czy roboty transportowe. Pojawity sie bgdz zostaty udoskonalone
systemy transportu publicznego takie jak BRT (ang. Bus Rapid Transit) czy lekkie metro. Usprawniane
sg sieci transportowe, poprzez zastosowanie rozwigzan ITS, w tym sterowania i zarzadzania ruchem.
Wreszcie pojawity sie nowe formy organizacyjne i prawne transportu jak carsharing, carpooling, "bus
na telefon" czy systemy rowerdw miejskich. Wszystkie te innowacje wymagajg dziatan
inwestycyjnych, organizacyjnych i prawnych. W wariancie tym nadal rozwija sie gtdwnie system
zbiorowego transportu publicznego, ma to by¢ jednak system bardziej elastyczny, w ktérym duze
inwestycje powigzane sg jedynie z potencjalnie duzymi potokami, natomiast w pozostatych
przypadkach nalezy postawi¢ na transport zbiorowy tainszy w uzytkowaniu z dopasowywang ofertg
przewozowq. Przede wszystkim jednak system transportu publicznego powinien by¢ w wiekszym
stopniu oparty na nowych, ekonomicznych i ekologicznych (efektywnych energetycznie)
rozwigzaniach, w tym rowniez na nowoczesnych wodorowych pojazdach kolejowych, zwtaszcza na
niezelektryfikowanych odcinkach sieci kolejowej. Schemat potaczen kolejowych powinien by¢
uzupetniany o zintegrowany taryfowo i rozktadowo system potgczen autonomicznych autobusow
elektrycznych. Rozwijane w wariancie sg tez sieci transportu indywidualnego. W zatozeniach ma to
by¢ transport niskoemisyjny, a sieci zyskajg wiekszg przepustowos¢ nie tylko poprzez ich rozbudowe,
ale réwniez przez stosowanie rozwigzan ITS i pojazdéw autonomicznych. Rozwijana jest sie¢
miedzygminnych drdég rowerowych, co wigze sie z rozwojem rowerdw elektrycznych i wydtuzeniem
przejazdow rowerowych. W transporcie towardw, ruch pojazdéw dostawczych w wiekszym stopniu
zastepowany jest dostawami za pomocg rowerdw towarowych i dronéw. W zakresie rozwoju
transportu wodnego i kolejowego zyskujg one nowe mozliwosci przewozu np. transportu catych
zestawow drogowych ("tiry na tory" i ,tiry na barki”), co wigze sie ze zmiang taboru i rozbudowie
punktow zatadunkowych i wytadunkowych. W transporcie lotniczym zmniejsza sie niekorzystne
oddziatywanie na $rodowisko, poprzez pojawienie sie nowych typow samolotéw. W wielu aspektach
jest to wariant perspektywiczny, mozliwy do realizacji w horyzoncie docelowym, niemniej szereg
dziatan i inwestycji mozna zrealizowac juz do 2030 roku.

Wariant obejmuje wszystkie inwestycje z Wariantu Odniesienia i ponadto:

W ZAKRESIE SIECI KOLEJOWE)J:

e  Uruchomienie Kolei Metropolitalnej jak w Wariancie Odniesienia, ale z czestoscig kursowania
co 30 min na kazdej linii

W ZAKRESIE SIECI DROGOWEJ:

e Budowa wezta drogowego Alei Wojska Polskiego (droga krajowa nr 1) wraz z nowym
przebiegiem drogi krajowej nr 46 w Czestochowie
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e Rozbudowa drogi krajowej nr 1 na odcinku od granicy miasta Bielsko-Biata do ekspresowej
drogi krajowej nr S52

e Budowa A4bis

e Budowa weztéw na drodze krajowej nr 44, drodze krajowej nr 81, drodze wojewddzkiej nr
928 w Mikotowie

e Przedtuzenie drogi krajowej nr 79 w Katowicach (na odcinku wezet Lwowska — wezet Janow)
e Rozbudowa drogi krajowej nr 94 w Piekarach Slaskich
e Rozbudowa i przebudowa drogi krajowej nr 94 w Sosnowcu Etap Il

e Budowa pofaczenia drogi krajowej nr 78 z autostradg A4 wraz z przetozeniem przebiegu drogi
wojewddzkiej nr 408 w Gliwicach

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku od m. Gliwice do granicy wojewddztwa,
etap Il

e Budowa mostu drogowego nad rzeka Odrg w ciggu drogi wojewddzkiej nr 421
Ciechowice/Grzegorzowice

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 483 w granicach miasta Czestochowa

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 491 od granicy miasta na prawach powiatu Czestochowa
do granicy wojewddztwa

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 492 od drogi krajowej nr 46 do granicy wojewddztwa
$laskiego z wytgczeniem odcinka od ronda w Ktobucku do skrzyzowania z drogg wojewddzka
nr 494 we Wreczycy Wielkiej

e Przebudowa drogi wojewddzkiej 494 od granicy wojewddztwa do granicy miasta na prawach
powiatu Czestochowa

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494 ((ul. Wreczycka) w granicach miasta Czestochowa)

e Rozbudowa ul. Toszeckiej w Gliwicach (droga wojewddzka nr 901) wraz budowg ciggu pieszo-
rowerowego

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 790 na odcinku od ul. Koksowniczej w Dgbrowie
Goérniczej do granicy miasta z tazami

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 796 na odcinku od ekspresowe] drogi krajowej S1 do
Chruszczobrodu

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 908 na odcinku Czestochowa - Tarnowskie Gory
e Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 911 w Piekarach Slgskich

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 919 zlokalizowanej w powiecie raciborskim i gliwickim —
od mostu nad rzeka Odrg do drogi wojewddzkiej nr 408 w m. So$nicowice

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 924 Zory — Knuréw
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Remont drogi wojewddzkiej nr 930 taczacej droge wojewddzka nr 932 i droge wojewddzka
nr 933

Rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 933 w Jastrzebiu-Zdroju

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 935 na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 933 do granicy
miasta Rybnik

Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 937 na terenie gminy Zebrzydowice
Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 938 na terenie gminy Hazlach

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 939 na odcinku od Zbytkowa do skrzyzowania z droga
powiatowg nr 2666S w Strumieniu

Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 941 na odcinku Ustron — Wista

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 941 na odcinku pozostajgcym w bardzo ztym stanie
technicznym Istebna Bucznik - Jaworzynka Krzyzéwka, stanowigcym korytarz
miedzynarodowy z Czech (Jabtonkéw) do Istebnej i Wisty

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 942 na odcinku Buczkowice (rondo) - Wista
Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 943 w powiecie cieszynskim i zywieckim
Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 944 na odcinku Bielsko-Biata — Cieszyn

Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 945 na odcinku od Zywca do granicy paristwa w
Korbielowie

Budowa pétnocnej Srodmiejskiej obwodnicy Miasta Bielska-Biatej (planowana droga
wojewodzka)

Budowa Bytomskiej Centralnej Trasy Potnoc-Potudnie BCT N-S jako nowy cigg drogi
wojewoddzkiej

Budowa drogi tgczacej trase N-S z BeCeTka z wykorzystaniem dawnego torowiska kolejowego
Budowa Drogowej Trasy Srednicowej Wschéd

Budowa Drogowej Trasy Srednicowej Pétnoc

Budowa nowej obwodnicy Czechowic-Dziedzic

Budowa potudniowej obwodnicy Pszczyny

Budowa zachodniej obwodnicy miasta Siemianowice Slgskie

Budowa tgcznika pomiedzy drogg krajowg nr 78 i drogg wojewddzka nr 935 jako obwodnicy
potudniowej miasta Radlina

Potgczenie wschodniej obwodnicy Raciborza z drogg krajowg nr 78 i planowanym portem na
Odrze

Budowa pétnocno - zachodniej obwodnicy Raciborza
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e Budowa potudniowej obwodnicy Zywca

e Budowa przedtuzenia ul. 1 Maja do ul. Krakowskiej w Czestochowie

e Przebudowa wezta drogowego w Bakowie

e Budowa drogi gtéwnej w Mystowicach pomiedzy autostrada A4 a drogg ekspresowg S1

e Budowa pofaczenia drogowego od ul. Bochenskiego do drogi krajowej nr 81 w Katowicach

e Potudniowa cze$é obwodnicy miasta Gliwice - budowa odcinka drogi od ul. Bojkowskiej do
ul. Rybnickiej

e Budowa obwodnicy dzielnicy Kochtowice w Rudzie Slgskiej

e Droga Wspdtpracy Regionalnej (potaczenie drogowe drogi wojewddzkiej nr 933 z autostrada
A4)

e Wsparcie multimodalnego europejskiego obszaru transportu poprzez budowe tgcznika
pomiedzy drogg S1 w Sosnowcu a miastem Stawkéw w celu potgczenia terendéw
inwestycyjnych Zagtebia Dgbrowskiego z Euroterminalem w Stawkowie

e QObszar inwestycyjny potozony w Tucznawie-Dgbrowa Gdrnicza budowa obwodnicy tgczacej
teren inwestycyjny z ekspresowg drogg krajowg S1

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1029 S (na odcinku od drogi krajowej nr 91 w m. Ktomnice
do skrzyzowania z droga wojewddzka nr 786 i droga wojewddzka nr 793 w m. Swieta Anna)

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2023 S (na odcinku od drogi krajowej nr 43 w Ktobucku do
drogi wojewddzkiej nr 491 w miejscowosci Zawady)

e Rozbudowa drogi powiatowej 2619S w Cieszynie

Po 2030

Budowa obwodnicy Chorzowa w kierunku autostrady A4

W ZAKRESIE TANSPORTU MULTIMODALNEGO:

Budowa weztéw przesiadkowych bedgcych elementami przebudowy/budowy linii kolejowych
Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w Bielsku-Biatej

Subregionalny wezet transportowy Zory — budowa centrum przesiadkowego o znaczeniu
ponadlokalnym przy zjezdzie z Autostrady Al

Zakup nowoczesnego niskoemisyjnego taboru autobusowego

PONADTO W ZAKRESIE POZOSTALYCH SIECI:

Do 2030 r. z uwagi na rozwoj roweréw elektrycznych, a co za tym idzie wydtuzenie drogi przejazdu

rowerowego, zaktada sie rozbudowe sieci regionalnych drég rowerowych na powigzaniach miedzy-

powiatowych oraz jak w przypadku innych wariantéw na powigzaniach z weztami przesiadkowymi.

Co do zasady przebudowa drog wojewddzkich powinna by¢ powigzana z budowg drég rowerowych.
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Intensywny rozwdj sieci drég rowerowych powinien dotyczy¢ réwniez powigzan w ramach weztow
sieci TEN-T.

Ponadto w Wariancie Innowacyjnym po roku 2030 przyjeto, ze gtdwnym kierunkiem rozwojowym
jest stawianie na transport innowacyjny i nisko/ zeroemisyjny. Prognozy rozwoju rynku samochodéw
elektrycznych w Polsce do 2030 r. oscylujg w granicach 4-10% udziatu tych samochoddéw w parku
maszyn. W samym modelu prognozowanie ruchu pojazdéw elektrycznych nie rézni sie od
pozostatych pojazdéw, jednak mozna zréznicowac wyniki w zakresie emisji, w wariancie przyjeto 10%
udziat pojazdéw zeroemisyjnych, w pozostatych wariantach 7,8%. Dlatego zaktada sie silng
rozbudowe uktadu drogowego, jednak w takim przypadku konieczne bedzie stosowanie silnych
preferencji dla rozwoju elektromobilnosci. Wszystkim inwestycjom drogowym powinna towarzyszyc
rozbudowa sieci stacji tadujacych, nowe lub modernizowane drogi o przekroju 2x2 lub wiekszym
powinny mie¢ dedykowany pas dla autobuséw, pojazdéw elektrycznych i pojazdéw o wysokim
napetnieniu. W przysztosci po roku 2030 budowa nowych drdg powinna réwniez uwzgledniaé
rozwigzania dla pojazdéw autonomicznych. Dlatego w tym wariancie po 2030 r. zatozono budowe
tzw. Ringu GZM, w szczegdlnosci Adbis, jak i wysokie parametry drég wewngatrz obwodnicy z
powyzszymi zastrzezeniami. Rozwdj infrastruktury kolejowej w Wariancie Innowacyjny Transport
przyjeto zgodnie z zatozeniami Wariantu Odniesienia. Przyjeto wariant Kolei Metropolitalnej jak w
stanie odniesienia, jednak z wyzszg czestoscig kursowania (co 30 min na kazdej linii). Takie
rozwigzanie rowniez mogtoby by¢ obstugiwane w przysztosci przez pojazdy autonomiczne. Sposrdéd
wariantow rozwojowych na najwiekszg skale powinny tez by¢ wprowadzane strefy czystego
transportu i strefy ptatnego parkowania. Nie powinny ograniczac sie jedynie do duzych miast i mogg
by¢ warunkiem przyznania dofinansowania rozwoju sieci drogowej.

Wariant uwzglednia réwniez szereg dziatan bezinwestycyjnych wptywajacych na realizacje celéw RPT,
ktdre nie podlegajg modelowaniu.

Wariant Innowacyjny Transport w liczbach:
e 96 inwestycji drogowych, w tym 28 w gestii Zarzadu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
e 457 km budowanych drég, w tym 85 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
e 693 km przebudowywanych drég, w tym 360 km w gestii Zarzgdu Drog Wojewddzkich w
Katowicach,
e 346 km budowanych linii kolejowych,
e 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Na rysunkach 28 i 29 zaprezentowano inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Innowacyjny
Transport w 2030 r. i 2055 r. Lokalizacje inwestycji, nalezy traktowac pogladowo, w wielu
przypadkach brak jest jeszcze sprecyzowanych koncepcji inwestycji, a w przypadku gdy sg, to i tak
skala opracowania nie pozwala na doktadne odwzorowanie lokalizacji inwestycji.
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Rysunek 28. Inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Innowacyjny Transport - 2030 r.
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Rysunek 29. Inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Innowacyjny Transport - 2055 r.
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3. Wyniki obliczen

Badania przeprowadzono dla scenariusza posredniego, ktdry zostat wybrany po konsultacjach

z ekspertami Jaspers jako najbardziej prawdopodobny. Badania dla pozostatych scenariuszy

wykorzystano do analizy ryzyka.

W ponizszych rozdziatach przedstawiono wyniki badan modelowych tj.:

podziat zadan przewozowych - udziat podrézy wykonywanych samochodem osobowym
i transportem zbiorowym w podrdzach niepieszych mieszkarnicéw wojewddztwa slgskiego,

ogolne parametry funkcjonalne transportu zbiorowego,
parametry dla poszczegdlnych podsystemow transportu zbiorowego:
» praca eksploatacyjna/transportowa,

» praca przewozowa,

» liczba pasazerow,

parametry funkcjonalne transportu indywidualnego:

» praca transportowa,

> Srednia predkos¢,

> Srednia dtugos¢ jazdy,

» Sredni czas jazdy,

parametry funkcjonalne transportu towarowego:

» praca transportowa,

> Srednia predkos¢,

> Srednia dtugosé jazdy,

» Sredni czas jazdy,

emisje transportowe (CO2e),

wskazniki dostepnosci transportowej,

liczbe wypadkow drogowych.

W niniejszym raporcie trudno jest przedstawic szczegétowe rysunki z potokami samochodowymi

i pasazerskimi, dlatego zamieszczono je na planszach w zatacznikach Z3.1.-76.8.
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3.1. Generacja ruchu

Efektem przyjetych zatozen scenariuszy prognostycznych jest okreslenie popytu na transport

w kazdym z tych scenariuszy. Prognozowany popyt przedstawiony zostat w tabeli 21. W zwigzku z

odwzorowaniem w scenariuszach spadku liczby ludnosci zgodnie z prognozami GUS, popyt

w scenariuszach prognostycznych jest mniejszy niz w stanie istniejgcym. Dodatkowo popyt w roku

2055 jest mniejszy nizw 2030 r.

Tabela 21. Prognozowana dobowa liczba podrdzy wewnetrznych niepieszych.

2030.
. Stan Scenariusz [Scenariusz [Scenariusz [Scenariusz
Motywacja L. , . p
istniejacy negatywny |posredni pozytywny |dorainy
Dom - Praca 995 489 846 602 921 432 903 953 874 733
Praca - Dom 916 420 779 654 848 564 832 179 805 414
Dom - Szkota 31 002 73 468 73 468 73 143 30 347
Szkota - Dom 75 369 68 400 68 400 68 064 74 798
Dom - Uczelnia 32 600 29 936 29 936 29 966 29 936
Uczelnia - Dom 28 616 26 296 26 296 26 323 26 296
Dom - Inne 459 523 440 701 464 339 458 907 458 354
Inne - Dom 516 835 489 626 518 905 513 539 511 329
Dom — Centrum Handlowe 65 296 65 296 61 548 59 276 61 548
Centrum Handlowe - Dom 72 677 72 677 68 506 65 976 68 506
Niezwigzane z Domem 232 890 209 300 231872 232 888 221978
Niezwigzane z Domem dalekie (83 433 75 454 81773 83 148 79 076
Razem 3560150 (3177410 (3395037 3347362 (3292315
2055 r.
. Stan Scenariusz [Scenariusz [Scenariusz [Scenariusz
Motywacja L . . P
istniejacy  |negatywny |posredni pozytywny (dorainy
Dom - Praca 995 489 625 977 811 855 825 016 621 374
Praca - Dom 916 420 576 927 747 771 759 337 572 478
Dom - Szkota 81 002 56 405 56 405 55 864 63 348
Szkota - Dom 75 369 52 489 52 489 52 001 58 945
Dom - Uczelnia 32 600 21701 21701 21 867 21701
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. Stan Scenariusz [Scenariusz [Scenariusz [Scenariusz
Motywacja L . . .
istniejacy  |negatywny |posredni pozytywny (dorainy
Uczelnia - Dom 28 616 19114 19114 19 249 19114
Dom - Inne 459 523 411 812 457 577 443 994 417 882
Inne - Dom 516 835 447 885 504 486 493 433 A55 048
Dom - 65 296 65 296 52 550 44 839 52 550
Centrum Handlowe
Centrum Handlowe - Dom 72 677 72 677 58 491 49 908 58 491
Niezwigzane z Domem 232 890 139 164 223 901 232 890 168 707
Niezwigzane z Domem dalekie |83 433 51718 77 180 83 695 60 630
Razem 3560150 (2541165 (3083520 (3082093 [2570268

Zrédto: Opracowanie wtasne

3.2. Podziat zadan przewozowych

W tabeli 22 zebrano wyniki badan podziatu zadan przewozowych dla horyzontéw 2030 r. i 2055 r.

w oparciu o liczbe podrdzy. Podziat przedstawiono jedynie pomiedzy samochody osobowe i transport

zbiorowy (nie ujeto ruchu rowerowego i pieszego, ktérych nie obejmowaty badania).
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Tabela 22. Udziat podrézy wykonywanych samochodem osobowym i transportem zbiorowym w
podrozach niepieszych mieszkaricow wojewddztwa slgskiego w stanie istniejgcym i w wariantach

prognostycznych.
Sam. Sam Transp. Transoo
. osobowy - ’ zbiorowy - ANSpo.
Rok Wariant . osobowy - . zbiorowy -
liczba udziat liczba udziat
podrozy podrézy
?::nr;ejqcy - 2753877 77,35% 806 273 22,65%
2030r. | Odniesienia 2590 196 76,29% 804 842 23,71%
2030r. | Kolej++ 2579 214 75,97% 815 824 24,03%
2030r. ?"r::;';;r‘:a'"y 2 588 049 76,23% 806 989 23,77%
2030r. | Innowacyjny Transport |2 608 070 76,82% 786 968 23,18%
2055r. | Odniesienia 2327792 75,49% 755 726 24,51%
2055r. | Kolej++ 2324 664 75,39% 758 854 24,61%
2055 1. x;‘::;;‘:a'”y 2 326 989 75,47% 756 530 24,53%
2055r. | Innowacyjny Transport |2 359 619 76,52% 723 899 23,48%

Najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu Kolej ++ (niebieskie zaznaczenie), najgorsze dla Wariantu
Innowacyjny Transport (pomarariczowe zaznaczenie)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Najlepsze wyniki w zakresie podziatu modalnego uzyskano dla Wariantu Kolej++. Warto jednak
zauwazy¢, ze w stosunku do stanu istniejgcego wszystkie warianty charakteryzujg sie znaczng
poprawg. Réznice mogg wydawac sie niewielkie, ale jest to efekt skali, mozna je uznad za
zadawalajace.

3.3. Parametry funkcjonalne transportu zbiorowego

W tabelach 23-30 zebrano rézne parametry opisujace funkcjonowanie transportu zbiorowego
zarowno w sferze popytu jak i podazy. W odniesieniu do parametréw ogdlnych (tabela 23) wszystkie
warianty charakteryzujg sie poprawg parametrow w stosunku do stanu istniejgcego. Poréwnujac
tabele 24 z tabelami 25-30 zauwazalne jest, ze w stosunku do stanu istniejgcego warianty
charakteryzuja sie wiekszg pracg przewozowa, czyli wiekszymi potokami pasazerskimi, ale odbywa sie
to kosztem zwiekszenia pracy transportowej, czyli zwiekszenia oferty.

Tabela 23. Parametry ogdlne transportu zbiorowego w dobie dla podrozy miedzygminnych — 2030 r.

. . Wariant Wariant

. Wariant Wariant ) .

Parametr Stan istniejacy Lo . Multimodaln |Innowacyjny
Odniesienia |Kolej++
y Transport |Transport

Sredn} czas podrozy 56min 9s 48 min35s (48 min2l1s |48 min33s |48 min36s
(drzwi-drzwi)
sredni czas jazdy w 19min51s |17 min34s [17min2ls |17min27s |17 min31s
pojezdzie
sredni cz.as oczekiwania 10min 15s 1min24s 1 min23s I1min25s 1min24s
na przesiadke
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. . Wariant Wariant
e Wariant Wariant . .
Parametr Stan istniejacy Odniesienia |Kolei++ Multimodaln |Innowacyjny

j y Transport |Transport

Sredni czas przejécia w

. 8min 18s 11min54s [12minl1l2s |12minls 11 min54s
przesiadce
Srednia dtugos¢ podrézy [17,164km 19,243 km 20,055 km 19,936 km 19,857 km
Srednia predkos¢ podrézy [18km/h 24 km/h 25 km/h 25 km/h 25 km/h
Srednia predkos¢ jazdy  [41km/h 53 km/h 57 km/h 56 km/h 56 km/h
taczna praca czasowa 418 186 h 373722 h 379882 h 376059 h 363535h
podrdzy [pash] 2min 14s 39min33s |29min18s [26min31s [45min23s

taczna praca
transportowa podrdzy 7 669 638 km |8 881 006 km |9 453 970 km |9 265 787 km |8 911 853 km

[paskm]

Srednia liczba przesiadek |0,726 0,599 0,614 0,611 0,608
Liczba przesiadek 324 290 276 665 289 643 284 122 272 662
Przejazdy 770014 737 105 759 975 747 845 720413
Podrdze ogotem 446 842 461 508 471 395 464 786 448 804
Podréze bez przesiadki  |199 369 235 486 238028 235435 228 545
Podréze z 1 przesiadka 177 205 178 226 181 483 178 478 171529
Podréze z 2 przesiadkami |61 108 42 074 44784 44 169 42 285

Podréze z >2
przesiadkami
Najlepsze wyniki (niebieskie zaznaczenie), najgorsze wyniki (pomarariczowe zaznaczenie).
Najkorzystniejsze wartosci dla parametrow: Sredni czas podrdzy, sredni czas jazdy w pojeZdzie oraz
Sredni czas oczekiwania na przesiadke osiggnieto w Wariancie Kolej++, a najgorsze odpowiednio dla
wariantéw Innowacyjny Transport, Odniesienia i Multimodalny Transport. Srednia predkos¢ podrézy
oraz srednia predkosc jazdy sq najnizsze w Wariancie Odniesienia. Srednia predko$c¢ podrézy w trzech
pozostatych wariantach jest korzystniejsza. NajwyZzszqg srednig predkosc podrdzy uzyskano w
Wariancie Kolej++. Najwiekszg liczbq podrozy charakteryzuje sie Wariant Kolej++, najnizszq natomiast
Wariant Innowacyjny Transport.

8042 4 655 6 036 5641 5393

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 24. Wybrane parametry dla podsystemdw transportu zbiorowego w dobie — stan istniejgcy.

Praca Praca
eksploatacy
feksploatacy jna / Praca Praca .
, . jna/ J Liczba

Operator/Przewoznik transporto | PrZéWozow | przewozow .

transporto p km] [pash] pasazerow

wa [pockm] | Wa [poch] |2 [paskm a[pas

[pojkm] [pojh]
Tramwaj 32279 1160 442 249 15 871 86 896
Autobus 304 863 9512 3328057 97 108 333085
Transport zbiorowy
wewnatrzgminny PUT AUX i i i i >05 269
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Praca Praca
ksol eksploatacy
? sploatacy jna/ Praca Praca .
Operator/Przewoznik ina / przewozow | przewozow Liczba
transporto | transporto [paskm] [pash] pasazeréw
wa [pockm] | Wa [poch] a[paskm] |a[pas
[pojkm] | [pojh]
Autobus - przewozy prywatne | 49 508 1020 1785482 34 690 99 669
Autobus - przewozy prywatne
L, 18 801 379 1076 795 20691 42943
poza wojewddztwo
Koleje §Iqskie 22022 485 527 111 10 858 30220
Koleje PolRegio 5903 111 334 229 5931 14 995
Kolej Pasazerska Segment | ; g5 58 724127  |8013 12 464
Premium
Kolej Pasazerska 16128 231 1668125 |22541 34 884
Miedzyregionalna
Razem 454 306 12 956 9886 176 215703 1160425

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Tabela 25. Praca eksploatacyjna/transportowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie —

scenariusz posredni - 2030 r.

Wariant . Wariant .
Lo Wariant . Wariant
L. Odniesienia ... Kolej++ .
Operator/Przewoznik Odniesienia Kolej++
pockml | (poch] [pojh] | PO“™ | [poch] [pojh]
[pojkm] [pojkm]
Tramwaj 36 950 1239 36 950 1239
Autobus 304 863 9508 304 863 9508
Autobus - przewozy prywatne 49 508 1023 49 508 1023
Aut.obuls - przewozy prywatne poza 18 801 368 18 801 368
wojewoddztwo
Koleje Slaskie 30400 401 49910 654
Kolej Metropolitalna 8531 104 31772 390
Koleje PolRegio 6 018 74 6 018 74
Kolej Pasazerska Segment Premium |4 806 38 8918 61
Kolej Pasazerska Miedzyregionalna |18 551 156 21106 175
Razem 478 429 12911 527 846 13 492
Warl'ant Wariant Wariant . Wariant
Multimodaln . Innowacyjny .
.. Multimodaln Innowacyjny
Operator/Przewoznik y Transport Transport
y Transport Transport
[pockm] [poch] [pojh] [pockm] [poch] [pojh]
[pojkm] [pojkm]
Tramwaj 36 950 1239 36 950 1239
Autobus 305 601 9523 304 863 9508
Autobus - przewozy prywatne 49 508 1023 49 508 1023
Autobus - przewozy prywatne poza
L 18 801 368 18 801 368
wojewddztwo
Koleje Slaskie 30326 400 30 705 404
Kolej Metropolitalna 15 886 190 12 046 149
Koleje PolRegio 6 018 74 6 018 74
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Warl.ant Wariant Wariant . Wariant
Multimodain . Innowacyjny .
.. Multimodaln Innowacyjny
Operator/Przewoznik y Transport Transport
y Transport Transport
pockml | [poch] [pojh] | PO™ | [poch] [pojh]
[pojkm] [pojkm]
Kolej Pasazerska Segment Premium |8 696 60 8 696 60
Kolej Pasazerska Miedzyregionalna |19 984 165 19984 165
Razem 491 770 13 042 487 572 12 990

Najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu Kolej ++ (niebieskie zaznaczenie), najgorsze dla Wariantu
Odhniesienia (pomaranczowe zaznaczenie)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 26. Praca eksploatacyjna/transportowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie —

scenariusz posredni - 2055 r.

Wariant . Wariant .
Lo Wariant . Wariant
L. Odniesienia e Kolej++ .
Operator/Przewoznik Odniesienia Kolej++
pockml | (poch] [pojh] | PO™ | [poch] [pojh]
[pojkm] [pojkm]
Tramwaj 36 950 1239 36 950 1239
Autobus 304 863 9508 304 863 9508
Autobus - przewozy prywatne 49 508 1023 49 508 1023
Autobus - przewozy prywatne poza
. 18 801 368 18 801 368
wojewddztwo
Koleje Slaskie 48 886 642 49 910 656
Kolej Metropolitalna 8531 104 31772 390
Koleje PolRegio 6018 74 6018 74
Kolej Pasazerska Segment Premium |5 028 39 8918 61
Kolej Pasazerska Miedzyregionalna |19 673 166 21106 183
Razem 498 259 13163 527 846 13 502
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Warl.ant Wariant Wariant . Wariant
Multimodain . Innowacyjny .
.. Multimodaln Innowacyjny
Operator/Przewoznik y Transport Transport
y Transport Transport
pockml | [poch] [pojh] | PO™ | [poch] [pojh]
[pojkm] [pojkm]
Tramwaj 36 950 1239 36 950 1239
Autobus 305 601 9523 304 863 9508
Autobus - przewozy prywatne 49 508 1023 49 508 1023
Aut'obuls - przewozy prywatne poza 18 801 368 18 801 368
wojewoddztwo
Koleje Slaskie 48 812 641 49 191 644
Kolej Metropolitalna 15 886 190 12 046 149
Koleje PolRegio 6018 74 6018 74
Kolej Pasazerska Segment Premium |8 918 61 8918 61
Kolej Pasazerska Miedzyregionalna |21 106 175 21106 175
Razem 511 600 13 295 507 402 13241

Najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu Kolej ++ (niebieskie zaznaczenie), najgorsze dla Wariantu
Odhniesienia (pomararnczowe zaznaczenie)
Zrddto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 27. Praca przewozowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie — scenariusz posredni

-2030r.
Wariant Wariant Wariant Wariant
Operator/Przewoznik Odniesienia | Odniesienia | Kolej++ Kolej++
[paskm] [pash] [paskm] [pash]
Tramwaj 482 557 16 791 462 990 16 159
Autobus 2734576 80384 2 629 557 77 490
Autobus - przewozy prywatne 1012587 20162 974 255 19390
Autobus - przewozy prywatne poza
L 366 794 7117 358414 6 954
wojewoddztwo
Koleje Slgskie 1656 647 21531 1769 207 21920
Kolej Metropolitalna 544 698 6 683 965 054 11179
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Wariant Wariant Wariant Wariant
Operator/Przewoznik Odniesienia | Odniesienia | Kolej++ Kolej++
[paskm] [pash] [paskm] [pash]
Koleje PolRegio 700 268 8103 671 648 7 745
Kolej Pasazerska Segment Premium |1 131241 8939 1345019 9677
Kolej Pasazerska Miedzyregionalna |3 528 329 27 857 3564374 27 055
Razem 12 157 698 197 567 12 740518 197 569
Wariant Wariant Wariant Wariant
, . Multimodaln | Multimodaln |Innowacyjny | Innowacyjny
Operator/Przewoznik
y Transport y Transport Transport Transport
[paskm] [pash] [paskm] [pash]
Tramwaj 473 956 16 533 453 122 15 801
Autobus 2 670308 78 542 2 615481 76931
Autobus - przewozy prywatne 989 399 19703 974 259 19409
Autobus - przewozy prywatne poza
L 361 182 7 007 359 515 6977
wojewoddztwo
Koleje Slaskie 1623 363 20553 1675089 21474
Kolej Metropolitalna 862 800 9914 673 424 7954
Koleje PolRegio 681 668 7 868 702 059 8131
Kolej Pasazerska Segment Premium |1 359 284 9 804 1344630 9704
Kolej Pasazerska Miedzyregionalna |3 544 816 26 736 3461694 26194
Razem 12 566 776 196 661 12 259 271 192 575

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 28. Praca przewozowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie — scenariusz posredni

- 2055 r.
Wariant Wariant Wariant .
.. C Lo . Wariant
Operator/Przewoznik Odniesienia Odniesienia Kolej++ Kolej++ [pash]
[paskm] [pash] [paskm] P
Tramwaj 456 124 15874 430 966 15017
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Wariant Wariant Wariant .
L. C Lo . Wariant
Operator/Przewoznik Odniesienia Odniesienia Kolej++ Kolej++ [pash]
[paskm] [pash] [paskm] P
Autobus 2 814 546 82 690 2699132 79 462
Autobus - przewozy prywatne 1007 568 20 065 968 730 19 280
Autobus - przewozy prywatne 483019 9288 470273 9 044
poza wojewddztwo
Koleje §Iqskie 2135661 27 721 1934313 24 266
Kolej Metropolitalna 633 831 7 600 1166 437 13436
Koleje PolRegio 979 194 11 345 945 455 10926
Kolej Pasazerska Segment 1724399 13399 2 003 000 13 444
Premium
Kolej Pasazerska 5001949 | 40002 4972 601 39 184
Miedzyregionalna
Razem 15 236 291 227 984 15 590 906 224 059
Wariant Wariant Wariant Wariant
Operator/Przewoinik Multimodalny | Multimodalny | Innowacyjny | Innowacyjny
Transport Transport Transport Transport
[paskm] [pash] [paskm] [pash]
Tramwaj 448 895 15 645 423 050 14 754
Autobus 2756 031 81011 2 629 326 77 369
Autobus - przewozy prywatne 980 639 19530 947 315 18 876
Autobus - przewozy prywatne 475 886 9148 469 130 9017
poza wojewddztwo
Koleje §Iaskie 2018 664 25563 1972742 25261
Kolej Metropolitalna 984 807 11 190 813 664 9568
Koleje PolRegio 954 802 11038 972 432 11277
Kolej Pasazerska Segment 1998 842 14 449 1967 197 14250
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Wariant Wariant Wariant Wariant
Operator/Przewoznik Multimodalny | Multimodalny | Innowacyjny | Innowacyjny
Transport Transport Transport Transport
[paskm] [pash] [paskm] [pash]
Kolej Pasazerska 5034857  |38528 4812319  |36999
Miedzyregionalna
Razem 15 653 424 226 104 15007 176 217 371

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 29. Liczba pasazeréow w podsystemach transportu zbiorowego w dobie — scenariusz posredni -

2030r.
. Wariant Wariant
, . Wariant . . . .
Operator/Przewoinik . Wariant Kolej ++ | Multimodalny Innowacyjny
Odniesienia
Transport Transport
Tramwaj 89 363 88 426 89 045 85 795
Autobus 288 294 285 615 285 439 278 256
Transport zbiorowy 465 685 466 548 465 188 457 539
wewnatrzgminny PUT
Autobus - przewozy | g5 537 60 893 61531 60 552
prywatne
Autobus - przewozy 18 262 18171 18177 18 055
prywatne poza
Koleje §|askie 100 737 101 638 95 985 100 557
Kolej Metropolitalna 33133 59 874 51262 37589
Polregio S.A. 34 373 33654 34031 34 592
Kolej Pasazerska 19 250 22 490 22 884 22 529
Segment Premium
Kolej Pasazerska 63 724 63 853 62 766 61695
Miedzyregionalna
Razem 1175058 1201162 1186 308 1157 159

Najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu Kolej ++ (niebieskie zaznaczenie), najgorsze dla Wariantu
Innowacyjny Transport (pomarariczowe zaznaczenie)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Tabela 30. Liczba pasazeréow w podsystemach transportu zbiorowego w dobie — scenariusz posredni -

2055 .

Wariant Wariant Wariant
Operator/Przewoinik . Wariant Kolej ++ | Multimodalny Innowacyjny

Odniesienia

Transport Transport

Tramwaj 85 825 83319 85561 81122
Autobus 292 951 286 572 290 094 276 702
Transport zbiorowy 435 486 441 098 434 934 421917
wewnatrzgminny PUT
Autobus - przewozy 60 802 59 534 59 977 58 134
prywatne
Autobus - przewozy 22 155 21961 22 053 21785
prywatne poza
Koleje Slaskie 119 583 106 776 113 591 113 217
Kolej Metropolitalna 35898 70410 55 167 40 682
Polregio S.A. 46 251 45 253 46 031 45974
Kolej Pasazerska 28 456 32727 32 665 31982
Segment Premium
Kolej Pasazerska 88 024 85 673 87173 84 039
Miedzyregionalna
Razem 1215431 1233323 1227 246 1175 554

Najlepsze wyniki uzyskano dla Wariantu Kolej ++ (niebieskie zaznaczenie), najgorsze dla Wariantu
Innowacyjny Transport (pomarariczowe zaznaczenie)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
3.4. Parametry funkcjonalne transportu indywidualnego

W tabeli 31 zebrano podstawowe parametry funkcjonowania ruchu samochodéw osobowych w
wojewddztwie. Warto zauwazyé, ze w perspektywie do 2030 r. warunki ruchu (Srednia predkosc)
wewnetrznego i docelowo-zréodtowego poprawiajg sie w stosunku do stanu istniejgcego, natomiast w
ruchu tranzytowym pogarszajg. W perspektywie do roku 2055 pogorszenie nastepuje dla wszystkich
rodzajow ruchu. Dzieje sie tak z uwagi na prognozowany duzy przyrost ruchu zewnetrznego.

Tabela 31 Wybrane parametry funkcjonalne transportu indywidualnego w dobie

Stan istniejacy
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Praca Praca Srednia Srednia < .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 30564 131 686 196 44,54 11,10 15
docelowo-zrédtowy |8 679 991 155 582 55,79 34,44 37
tranzytowy 1828017 24918 73,36 69,27 57
razem 41 072 138 866 696 47,39 13,54 17
Wariant Odniesienia 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 28 252 047 592 056 47,72 10,91 14
docelowo-zrédtowy |11 957 701 197 904 60,42 41,26 41
tranzytowy 2527 968 36963 68,39 68,90 60
razem 42 737 716 826 923 51,68 14,65 17
Wariant Kolej ++ 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 27 924 834 584 486 47,78 10,83 14
docelowo-zrodtowy |11 956 650 197 277 60,61 41,25 41
tranzytowy 2528161 36914 68,49 68,91 60
razem 42 409 645 818 677 51,80 14,60 17
Wariant Multimodalny Transport 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

. ‘s P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosé jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 28 042 998 584 649 47,97 10,84 14
docelowo-Zzrodtowy |11 941 638 196 295 60,84 41,20 41
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Praca Praca Srednia Srednia Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
tranzytowy 2528267 36 869 68,57 68,91 60
razem 42 512 903 817 813 51,98 14,59 17
Wariant Innowacyjny Transport 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

: L2 Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 28 273 085 575761 49,11 10,84 13
docelowo-zrédtowy |11 881 437 192 212 61,81 40,99 40
tranzytowy 2517 853 36 689 68,63 68,63 60
razem 42 672 375 804 662 53,03 14,54 16
Wariant Odniesienia 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia : .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 25 246 586 577 221 43,74 10,85 15
docelowo-Zrédtowy |18 285 523 384 250 47,59 41,27 52
tranzytowy 3860 190 74 832 51,58 68,88 80
razem 47 392 299 1036303 45,73 16,76 22
Wariant Kolej ++ 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia o
: L2 . Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 25106 020 566 318 44,33 10,80 15
docelowo-Zrodtowy |18 240 411 371463 49,10 41,17 50
tranzytowy 3923375 69 675 56,31 70,00 75
razem 47 269 806 1007 456 46,92 16,74 21
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Wariant Multimodalny Transport 2055 r.

Praca Praca Srednia Srednia Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 25066 179 569 502 44,01 10,77 15
docelowo-zréodtowy |18 269 827 379 699 48,12 41,23 51
tranzytowy 3865571 74 563 51,84 68,97 80
razem 47 201577 1023764 46,11 16,70 22
Wariant Innowacyjny Transport 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

: L2 Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 25622 318 551499 46,46 10,86 14
docelowo-zréodtowy |18 182 271 356221 51,04 41,03 48
tranzytowy 3903 348 68 218 57,22 69,65 73
razem 47 707 937 975938 48,88 16,69 20

Najlepsze wyniki (niebieskie zaznaczenie), najgorsze wyniki (oomarariczowe zaznaczenie). Wyniki
poréwnywano w ramach poszczegdlnych rodzajow ruchu w kolejnych horyzontach czasowych.
Najkorzystniejsze parametry uzyskano dla Wariantu Innowacyjny Transport, a najgorsze dla Wariantu

Odhniesienia.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

3.5. Parametry funkcjonalne transportu towarowego

W przypadku ruchu towarowego sytuacja jest analogiczna jak w ruchu samochodéw osobowych w

horyzoncie do 2030 r. — parametry lekko sie poprawiajg by pogorszy¢ sie w horyzoncie po 2030 .

Najlepsze parametry osiggane sg w wariancie innowacyjnym. Dobre — pordwnywalne z ruchem

samochodéw osobowych — parametry ruchu samochodoéw ciezarowych ciezkich wynikajg w duzej

mierze z koncentracji tego ruchu na autostradach i drogach szybkiego ruchu.

Tabela 32. Wybrane parametry funkcjonalne transportu towarowego w dobie — samochody

dostawcze

Stan istniejacy
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. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 1566 265 37643 41,61 31,16 45
docelowo-zrodtowy |1 542 674 30012 51,40 46,83 55
tranzytowy 308 191 4563 67,55 91,13 81
razem 3417 130 72217 47,32 39,46 50
Wariant Odniesienia 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 1853216 41732 44,41 30,68 41
docelowo-zréodtowy |1 310195 25601 51,18 44,71 52
tranzytowy 868 988 13 681 63,52 97,19 92
razem 4032398 81014 49,77 40,87 49
Wariant Kolej ++ 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 1853 337 41 682 44,46 30,68 41
docelowo-zréodtowy |1 310275 25 566 51,25 44,71 52
tranzytowy 870078 13611 63,92 97,32 91
razem 4 033 690 80 859 49,89 40,89 49
Wariant Multimodalny Transport 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

. ‘s P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosé jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 1848 031 41 484 44,55 30,59 41
docelowo-zrodtowy |1 308 973 25576 51,18 44,67 52
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Praca Praca Srednia Srednia ) .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

tranzytowy 868 017 13 600 63,82 97,08 91
razem 4 025021 80 660 49,90 40,80 49
Wariant Innowacyjny Transport 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

: L2 Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 1750751 38717 45,22 28,98 38
docelowo-zrédtowy |1 308 759 25 256 51,82 44,66 52
tranzytowy 867 690 13453 64,50 97,05 90
razem 3927200 77 426 50,72 39,81 47
Wariant Odniesienia 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia : .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 3872458 96 053 40,32 30,09 45
docelowo-zrédtowy |1 537 693 36 049 42,66 45,07 63
tranzytowy 1030276 21000 49,06 96,83 118
razem 6 440 427 153 102 42,07 37,13 53
Wariant Kolej ++ 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia L
: L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 3906 729 93 817 41,64 30,36 44
docelowo-zrodtowy |1 556 827 34561 45,05 45,63 61
tranzytowy 1033923 19 963 51,79 97,17 113
razem 6 497 479 148 341 43,80 37,46 51
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Wariant Multimodalny Transport 2055 r.

Praca Praca Srednia Srednia Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 3861999 95 215 40,56 30,01 44
docelowo-zréodtowy | 1537 115 35794 42,94 45,05 63
tranzytowy 1029184 20951 49,12 96,72 118
razem 6428 298 151 960 42,30 37,06 53

Wariant Innowacyjny Transport 2055

-

Praca Praca Srednia Srednia . .

: L2 Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 2 944 697 68 217 43,17 30,22 42
docelowo-zréodtowy |1 555512 33491 46,45 45,59 59
tranzytowy 1032339 19611 52,64 97,02 111
razem 5532548 121319 45,60 38,90 51

Najlepsze wyniki (niebieskie zaznaczenie), najgorsze wyniki (oomarariczowe zaznaczenie). Wyniki
poréwnywano w ramach poszczegdlnych rodzajow ruchu w kolejnych horyzontach czasowych.
Najkorzystniejsze parametry w 2030 r. uzyskano dla Wariantu Innowacyjny Transport, a najgorsze dla
Wariantu Odniesienia. W 2055 r. najwyzszymi Srednimi predkosciami charakteryzuje sie Wariant
Innowacyjny Transport, a najnizszymi srednimi dfugosciami podrdzy Wariant Multimodalny
Transport.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 33. Wybrane parametry funkcjonalne transportu towarowego w dobie — samochody
ciezarowe

Stan istniejacy

Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 667 504 18 724 35,65 16,40 28
docelowo-Zréodtowy | 310 347 6913 44,89 40,99 55
tranzytowy 91273 1615 56,51 84,36 90
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Praca Praca Srednia Srednia ) .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

razem 1069 125 27 253 39,23 21,66 33
Wariant Odniesienia 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

: L2 Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 724 844 18 834 38,49 16,31 25
docelowo-zrédtowy | 293 299 5867 49,99 37,94 46
tranzytowy 164 016 2674 61,34 94,86 93
razem 1182 159 27 375 43,18 21,93 30
Wariant Kolej ++ 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

: L2 Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 724 807 18 811 38,53 16,31 25
docelowo-zrédtowy | 293 095 5861 50,01 37,92 45
tranzytowy 163914 2 660 61,62 94,80 92
razem 1181816 27 332 43,24 21,92 30
Wariant Multimodalny Transport 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia L
: > P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 724 692 18762 38,63 16,31 25
docelowo-zrédtowy |293 087 5 866 49,96 37,92 46
tranzytowy 163 760 2674 61,24 94,72 93
razem 1181539 27 302 43,28 21,92 30

Wariant Innowacyjny Transport 2030 r.
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Praca Praca Srednia Srednia < .

. ‘s P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 723 391 18 434 39,24 16,28 25
docelowo-zrédtowy |292 975 5831 50,24 37,90 45
tranzytowy 163 847 2 647 61,90 94,76 92
razem 1180213 26912 43,85 21,90 30
Wariant Odniesienia 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 886 777 24 808 35,75 16,26 27
docelowo-zréodtowy | 340 687 8097 42,08 38,00 54
tranzytowy 197 490 4090 48,29 94,76 118
razem 1424954 36995 38,52 21,73 34
Wariant Kolej ++ 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 888 712 24 426 36,38 16,30 27
docelowo-zrédtowy | 341 751 7 926 43,12 38,12 53
tranzytowy 198 927 3917 50,79 95,44 113
razem 1429 390 36 269 39,41 21,80 33
Wariant Multimodalny Transport 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

. s P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosé jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 886 464 24 705 35,88 16,26 27
docelowo-zrédtowy | 340 759 8032 42,43 38,01 54
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Praca Praca Srednia Srednia Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
tranzytowy 197 450 4077 48,43 94,74 117
razem 1424673 36 814 38,70 21,72 34
Wariant Innowacyjny Transport 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

: L2 Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 886 296 23691 37,41 16,25 26
docelowo-zrédtowy | 341 209 7763 43,95 38,06 52
tranzytowy 198 712 3869 51,36 95,34 111
razem 1426217 35323 40,38 21,75 32

Najlepsze wyniki (niebieskie zaznaczenie), najgorsze wyniki (pomarariczowe zaznaczenie). Wyniki
porédwnywano w ramach poszczegdlnych rodzajow ruchu w kolejnych horyzontach czasowych.
Najkorzystniejsze parametry w 2030 r. uzyskano dla Wariantu Innowacyjny Transport, a najgorsze dla
Wariantu Odniesienia. W 2055 r. najwyzszymi Srednimi predkosciami charakteryzuje sie Wariant

Innowacyjny Transport, a najwyzszymi srednimi dtugosciami podrdzy Wariant Kolej++.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 34. Wybrane parametry funkcjonalne transportu towarowego w dobie — samochody

ciezarowe ciezkie

Stan istniejacy

Praca Praca Srednia Srednia . .

. 2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 1944 383 47 284 41,12 31,99 47
docelowo-zrodtowy |1 954 337 39 407 49,59 50,08 61
tranzytowy 952 379 15 447 61,65 102,90 100
razem 4 851 099 102 138 47,50 44,48 56

Wariant Odniesienia 2030 r.
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Praca Praca Srednia Srednia < .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 2280769 51507 44,28 31,62 43
docelowo-zrédtowy |2 392 428 44 846 53,35 50,94 57
tranzytowy 1971451 31764 62,07 109,96 106
razem 6 644 648 128 117 51,86 48,50 56
Wariant Kolej ++ 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 2280728 51437 44,34 31,62 43
docelowo-zrodtowy |2 392 543 44 819 53,38 50,94 57
tranzytowy 1971947 31744 62,12 109,99 106
razem 6 645218 128 000 51,92 48,50 56
Wariant Multimodalny Transport 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 2279440 51 349 44,39 31,61 43
docelowo-zrodtowy |2 391 906 44 849 53,33 50,93 57
tranzytowy 1966 367 31681 62,07 109,68 106
razem 6 637 713 127 879 51,91 48,44 56
Wariant Innowacyjny Transport 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

. ‘s P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosé jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 2 268 358 50676 44,76 31,45 42
docelowo-Zzrodtowy |2 387 093 44 793 53,29 50,82 57
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Praca Praca Srednia Srednia ) .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

tranzytowy 1972 869 31626 62,38 110,04 106
razem 6 628 320 127 095 52,15 48,38 56
Wariant Odniesienia 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

: L2 Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 2801617 68 725 40,77 30,84 45
docelowo-zrédtowy |4 067 431 91136 44,63 52,21 70
tranzytowy 3403021 66 169 51,43 112,23 131
razem 10272 069 226 030 45,45 51,60 68
Wariant Kolej ++ 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia : .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 2 808 496 67791 41,43 30,91 45
docelowo-Zrodtowy |4 091 612 87520 46,75 52,52 67
tranzytowy 3434196 63 366 54,20 113,26 125
razem 10 334 304 218 677 47,26 51,91 66
Wariant Multimodalny Transport 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia L
: L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 2799739 68 392 40,94 30,82 45
docelowo-zrodtowy |4 064 183 90 667 44,83 52,17 70
tranzytowy 3394018 66 059 51,38 111,94 131
razem 10 257 940 225118 45,57 51,53 68
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Wariant Innowacyjny Transport 2055 r.

Praca Praca Srednia Srednia Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 2797919 65413 42,77 30,80 43
docelowo-zréodtowy |4 080 323 85 805 47,55 52,37 66
tranzytowy 3425789 62 554 54,77 112,98 124
razem 10 304 031 213772 48,20 51,76 64

Najlepsze wyniki (niebieskie zaznaczenie), najgorsze wyniki (oomarariczowe zaznaczenie). Wyniki
porédwnywano w ramach poszczegdlnych rodzajow ruchu w kolejnych horyzontach czasowych.
Najkorzystniejsze parametry w 2030 r. uzyskano dla Wariantu Innowacyjny Transport, a najgorsze dla
Wariantu Odniesienia. W 2055 r. najwyzszymi Srednimi predkosciami charakteryzuje sie Wariant
Innowacyjny Transport, a najnizszymi srednimi dtugosciami jazdy Wariant Multimodalny Transport,
za wyjgtkiem ruchu wewnetrznego, w ktorym najnizszg sredniq dtugosc jazdy obserwuje sie w
Wariancie Innowacyjny Transport.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

3.6. Emisje transportowe

Emisje transportowe obliczono na podstawie pracy transportowej wykonywanej na drogach
wojewoddztwa Slgskiego dla poszczegdlnych kategorii pojazdow.

Ekwiwalent dwutlenku wegla obliczono wedtug wzoru:
COe =( PTst * Epem /1 000 000 * 365 * Upem) + ( PTper * Eper /1 000 000 * 365 * Upel)

gdzie:

PTpem — praca transportowa pojazdéw emisyjnych [pojkm],

E pem — Wspotczynnik emisji pojazdéw emisyjnych[gCO,e/pojkm],

U pem — udziat pojazdéw emisyjnych,

PTpem — praca transportowa pojazdéw elektrycznych [pojkm],

E pem — Wspotczynnik emisji pojazddw elektrycznych[gCO.e/pojkm],
U pem — Udziat pojazddw elektrycznych.

Tabela 35. Wspdtczynnik emisji z transportu [gCO.e/pojkm].

Epel pojazdy | Epel pojazdy | Epel pojazdy | Epem
Typ pojazdu elektryczne | elektryczne | elektryczne |pojazdy
2021r. 2030r. 2055 r. emisyjne
samochody osobowe 167 146 94 180
samochody dostawcze 224 196 126 241
samochody ciezarowe - - - 315
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samochody ciezarowe ciezkie - - - 360
autobusy 997 871 561 952
autobusy - przewozy prywatne 997 871 561 746
aut.obulsy - przewozy prywatne poza 997 871 561 783
wojewoddztwo

tramwaje 2 868 2 505 1615 -
tabor kolejowy - Koleje Slaskie 3442 3006 1938 -
tabor kolejowy - Kolej Metropolitalna 3442 3006 1938 -
tabor kolejowy - Polregio S.A. 3442 3006 1938 -
tabor'kolejowy - kolej pasazerska segment 11 950 10 438 6729 i
premium

ta!oor koIeJ.owy - kolej pasazerska 10 954 9568 6168 i
miedzyregionalna

Wspotczynnik emisji dla pojazddw elektrycznych uwzglednia wspdtczynnik emisji gCO./kWh dla Polski
wynoszqcy 717 gCO>/kWh w 2021 r.(zgodnie z EIB) oraz 626 gCO5/kWh w 2030 r.; 404 gCO,/kWh w
2055 r. (przy uwzglednieniu zmian wskaznika wzgledem 2022 r. zgodnie z danymi CUPT).

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ,,EIB Project Carbon Footprint Methodologies”
oraz CUPT

Wyniki emisji CO,e w transporcie przedstawiono w ujeciu dla catego ruchu drogowego oraz ruchu
tylko wewnetrznego (podrdze i przejazdy tylko wewngtrz wojewddztwa). Dziatania Samorzadu
Wojewddztwa majg istotny wptyw wytgcznie na ruch wewnetrzny, w przypadku ruchu zewnetrznego
istotniejsze sg dziatania krajowe, a nawet europejskie.

W przypadku ruchu catkowitego wielko$¢ emisji CO, w kazdym wariancie rosnie do roku 2030.
Natomiast w przypadku ruchu wewnetrznego spada. Stgd wniosek, ze za niekorzystne zmiany
wielkosci emisji odpowiada ruch zewnetrzny, niezalezny od dziatart Samorzgdu Wojewddztwa.

Najlepsze wyniki osigga Wariant Innowacyjny Transport, w ktérym co prawda wystepuje najwiekszy
ruch drogowy, ale zatozono wiekszy udziat w ruchu pojazdéw zeroemisyjnych. Wzrost udziatu mozna
uzyskac poprzez wiekszy rozwaj elektromobilnosci oraz dziatania wspierajgce pojazdy niskoemisyjne i
zeroemisyjne, np. rozbudowe sieci tadowania pojazdéw, wprowadzanie stref czystego transportu,
rozwdj sieci drég rowerowych itp. Dodatkowe dziatania w tym zakresie zostaty zaproponowane

w Wariancie Innowacyjnym. Najgorszy wynik osiggnat Wariant Odniesienia.

Wielkos¢ emisji jednostkowych, zuzycie energii a takze krajowy wspdtczynnik emisji dla energii
elektrycznej w Polsce w 2021 r. przyjeto zgodnie z metodologia EIB ,,EIB Project Carbon Footprint
Methodologies”. Dla horyzontéw 2030 oraz 2055 wspétczynnik ten zostat zmniejszony zgodnie ze
zmiang wskaznika wzgledem 2022 r. udostepniong przez CUPT. Zgodnie z danymi CUPT zatozono
nastepujaca strukture floty pojazdéw: w stanie istniejgcym udziat pojazdéw elektrycznych — 0%; w
2030 r. 7,8% (samochody osobowe i dostawcze) i 0% (samochody ciezarowe i ciezarowe ciezkie); w
2055 r. 33,1% (samochody osobowe i dostawcze) i 0% (samochody ciezarowe i ciezarowe ciezkie). W
Wariancie Innowacyjnym w 2030 r. zgodnie z zatozeniami przyjetymi dla tego wariantu udziat
pojazddw elektrycznych przyjeto na poziomie 10%.

Tabela 36. Emisja CO; e [ton/rok].
Ruch catkowity
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Wojewddztwo

Ftap 7 Slaskie
Samochod [Samochod Samochod Zmiana w
. Samochod Transport stosunku
Rok/Wariant y .. . Razem
y osobowe . . ciezarowe |publiczny do 2021 r.
dostawcze [ciezarowe | . °.. .
ciezkie
stan istniejgcy 2 698439 (300588 [122923 1115510 279050 4516510 |-
2030r. -
L 2766 665 (349505 135919 1527937 290471 |5070496 [12,27%
Odniesienia
2030r. - Kolej ++ (2745430 (349638 (135926 1528131 361970 5121096 |13,39%
2030r. -
Multimodalny 2752111 (348865 (135847 1526342 (318581 5081748 (12,51%
Transport
2030r. -
Innowacyjny 2750831 (338957 (135695 1524182 (314351 5064017 [12,12%
Transport
2055 . -
L 2622447 477 154 163834 2362062 (232041 5857538 [29,69%
Odniesienia
2055 r. - Kolej ++ 2615669 (481 380 164 344 2376373 261986 5899 752 (30,63%
2055 r. -
Multimodalny 2611893 476255 [163802 2358813 250230 |5860994 [29,77%
Transport
2055 r. -
Innowacyjny 2639913 409891 (163979 2369412 247524 5830719 [29,10%
Transport
Ruch wewnetrzny
Samochod [Samochod samochod Zmiana w
. Samochod Transport stosunku
Rok/Wariant y . . . Razem
y osobowe . . ciezarowe |publiczny do 2021 r.
dostawcze [ciezarowe | . . .
ciezkie
stan istniejacy 2 008063 |137777 [76746 447 111 193616 2863313 |
2039 r..- . 1828922 (160626 |83 339 524463 207371 2804720 [-2,05%
Odniesienia
2030 r. - Kolej ++ (1807 738 (160 641 83 347 524 468 254 280 2830474 -1,15%
2030r. -
Multimodalny 1815389 (160177 83321 524 157 215656 |2798 700 |-2,26%
Transport
2030r. -
Innowacyjny 1822596 (151107 (83172 521609 211425 (2789909 -2,56%
Transport
2055 r. -
L 1397017 286900 101957 644232 (175400 2605505 [-9,00%
Odniesienia
2055 r. - Kolej ++ (1389 238 (289 439 102 180 645 814 192 564 2619234 |-8,52%
2055 r. -
Multimodalny 1387034 286125 101921 643800 (180808 2599688 |-9,21%
Transport
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Samochod [Samochod Samochod Zmiana w
. Samochod Transport stosunku
Rok/Wariant y . . . Razem
iy osobowe . . ciezarowe |publiczny do 2021 r.
dostawcze [ciezarowe | . °. .
ciezkie
2055 r. -
Innowacyjny 1417808 218164 101902 643381 (178102 (2559357 |-10,62%
Transport

Najlepsze wyniki (niebieskie zaznaczenie), najgorsze wyniki (pomarariczowe zaznaczenie). Wyniki
poréwnywano w ramach poszczegdlnych rodzajow ruchu w kolejnych horyzontach czasowych.
Najnizszymi emisjami CO, zaréwno w ruchu wewnetrznym jak i catkowitym w obu horyzontach
prognozy charakteryzuje sie Wariant Innowacyjny Transport. Najwyzsze emisje CO, obserwuje sie w
Wariancie Kolej++.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
3.7. Wskaznik dostepnosci transportowej

Metoda obliczania wskaznikow dostepnosci transportowe]j przedstawiona zostata w Czesci | Studium
analityczno-prognostycznego Etap 6.

Wskaznik WDTWS oparty jest na liczeniu tzw. dostepnosci potencjatowej i opiera sie ha sumie
iloczyndéw potencjatdw obszaréw i kosztéow przejazdu miedzy nimi. Do okreslenia masy potencjatow
w przypadku transportu oséb wykorzystano informacje o liczbie ludnosci, natomiast dla transportu
towaréw wykorzystano potencjaty ruchu ciezarowego. Wskaznik WDTWS opiera sie o obliczanie
dostepnosci na poziomie rejondw komunikacyjnych, jest multimodalny w oparciu o transport
indywidualny i transport zbiorowy. Z uwagi na fakt, iz model ruchu obejmuje jedynie obszar
wojewoddztwa $laskiego, zréznicowano obliczenia wskaznika wewnetrznego i zewnetrznego.

Zaréwno w horyzoncie 2030 jak i 2055 najwyzszym wskaznikiem WDTWS charakteryzuje sie Wariant
Innowacyjny Transport, a najnizszym Wariant Odniesienia.
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Tabela 37. Wskazniki Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slgskiego w stanie istniejgcym oraz w
poszczegdlnych wariantach — 2030 r.

Stan Wariant Wariant
Wskaznik Dostepnosci istniejacy | Odniesienia| Kolej++

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa

0, 0, 0,
$laskiego (WDTWS) 22,21% 24,24% 24,43%

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa

0, [o) [)
Slaskiego dla ruchu samochodowego (WDTWSso) 25,78% 27,79% 27,89%

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu samochodowego 26,00% 28,14% 28,25%
(WWDTWSso).

Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu samochodowego 20,04% 21,80% 21,85%
(ZWDTWSso)

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa

0, 0, 0,
Slaskiego dla transportu zbiorowego (WDTWStz) 9,97% 12,78% 13,50%

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu zbiorowego 9,90% 12,48% 13,19%
(WWDTWStz)

Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu zbiorowego 10,36% 16,55% 17,26%
(ZWDTWStz)

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa

0, 0, 0,
Slaskiego dla transportu towarowego (WDTWStow) 21,23% 22,90% 22,81%

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j

Wojewddztwa Slaskiego dla transportu towarowego 21,90% 23,69% 23,57%
(WWDTWSTOW)
Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu towarowego 17,57% 18,34% 18,35%
(ZWDTWSTOW)
Wariant Wariant
Wskaznik Dostepnosci Multimodalny Innowacyjny
Transport Transport

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa

S S 24,499 25,269
Slaskiego (WDTWS) 4,49% 5,26%
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Wariant Wariant
Wskaznik Dostepnosci Multimodalny Innowacyjny
Transport Transport
Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa 0 o
Slaskiego dla ruchu samochodowego (WDTWSso) 27,97% 28,88%
Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu samochodowego 28,33% 29,28%
(WWDTWSso).
Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu samochodowego 21,89% 22,31%
(ZWDTWSso)
Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa o 0
Slaskiego dla transportu zbiorowego (WDTWStz) 13,30% 13,24%
Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu zbiorowego 12,99% 12,92%
(WWDTWStz)
Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu zbiorowego 17,08% 17,04%
(ZWDTWStz)
Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa o o
Slaskiego dla transportu towarowego (WDTWStow) 23,07% 23,54%
Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu towarowego 23,89% 24,43%
(WWDTWSTOW)
Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu towarowego 18,39% 18,57%
(ZWDTWSTOW)

Najlepsze wyniki (niebieskie zaznaczenie), najgorsze wyniki (pomarariczowe zaznaczenie).

Najwyzszymi wartosciami wskaznikéw WDTWS, WDTWSso, WDTWStow charakteryzuje sie Wariant
Innowacyjny Transport, a WDTWStz Wariant Kolej++. Najnizszymi wartosciami wskaznikéw WDTWS,
WDTWSso, WDTWStz charakteryzuje sie Wariant Odniesienia, natomiast WDWTStow Wariant Kolej

++.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Tabela 38. Wskazniki Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slgskiego w stanie istniejgcym oraz w
poszczegdlnych wariantach — 2055 r.

Stan Wariant Wariant

Wskaznik Dostepnosci istniejacy | Odniesienia| Kolej++

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa

0, 0, o,
Slaskiego (WDTWS) 22,21% 20,85% 21,53%

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa

0, 0, o)
Slaskiego dla ruchu samochodowego (WDTWSso) 25,78% 23,59% 24,32%

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu samochodowego 26,00% 24,07% 24,79%
(WWDTWSso).

Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu samochodowego 20,04% 18,36% 19,14%
(ZWDTWSso)

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa

0, 0, 0,
Slaskiego dla transportu zbiorowego (WDTWStz) 9,97% 12,42% 13,00%

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu zbiorowego 9,90% 11,89% 12,47%
(WWDTWStz)

Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu zbiorowego 10,36% 16,20% 16,77%
(ZWDTWStz)

Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa

0, 0, 0,
Slaskiego dla transportu towarowego (WDTWStow) 21,23% 20,93% 21,80%

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j

Wojewddztwa Slaskiego dla transportu towarowego 21,90% 21,89% 22,80%
(WWDTWSTOW)

Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej

Wojewddztwa Slaskiego dla transportu towarowego 17,57% 16,16% 17,01%
(ZWDTWSTOW)
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Wariant Wariant
Wskaznik Dostepnosci Multimodalny Innowacyjny
Transport Transport
Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa o o
Slaskiego (WDTWS) 21,12% 22,79%
Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa o o
Slaskiego dla ruchu samochodowego (WDTWSso) 23,80% 25,85%
Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu samochodowego 24,28% 26,43%
(WWDTWSso).
Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu samochodowego 18,54% 19,86%
(ZWDTWSso)
Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa o 0
Slaskiego dla transportu zbiorowego (WDTWStz) 12,90% 12,83%
Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu zbiorowego 12,37% 12,30%
(WWDTWStz)
Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu zbiorowego 16,69% 16,65%
(ZWDTWStz)
Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa o o
Slaskiego dla transportu towarowego (WDTWStow) 21,17% 22,99%
Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu towarowego 22,16% 24,23%
(WWDTWSTOW)
Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci Transportowej
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu towarowego 16,27% 17,47%
(ZWDTWSTOW)

Najlepsze wyniki (niebieskie zaznaczenie), najgorsze wyniki (pomarariczowe zaznaczenie).
Najwyzszymi wartosciami wskaznikéw WDTWS, WDTWSso, WDTWStow charakteryzuje sie Wariant
Innowacyjny Transport, a WDTWStz Wariant Kolej++. Najnizszymi wartosciami wskaznikéw WDTWS,
WDTWSso, WDTWStz i WDTWStow charakteryzuje sie Wariant Odniesienia.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Tabela 39. Liczba rejondw komunikacyjnych, dla ktérych WWDTWStz jest mniejszy niz 6%.

Stan istniejgcy Wariant 2030r. 2055 .
120 Odniesienia 56 57
- Kolej ++ 45 50
- Multimodalny Transport 50 51
- Innowacyjny Transport 51 52

Najlepsze wyniki (niebieskie zaznaczenie), najgorsze wyniki (pomarariczowe zaznaczenie).

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
3.8. Prognoza wypadkéw drogowych

Prognoze wypadkow drogowych wykonano w oparciu o zmodyfikowang metode autorstwa

prof. Kazimierza Jamroza, zalecang rdwniez w ramach Niebieskiej Ksiegi. Spadek liczby wypadkéow
wynika, wedtug tej metody z kilku czynnikéw: spadku ruchu na drogach niemodernizowanych,
przeniesienia sie ruchu na drogi nowe i zmodernizowane, na ktérych wypadkowos¢ jest mniejsza,
zwiekszajgcej sie w kolejnych latach swiadomosci kierowcéw jezdzgcych bezpiecznie;j.

Chociaz wyniki sg zblizone, najlepiej wypadt Wariant Innowacyjny. Jest to wynikiem duzej ilosci drég
nowych i zmodernizowanych. Najwieksza liczba wypadkdw drogowych prognozowana jest w
Wariancie Odniesienia.

Tabela 40. Liczba wypadkow w stanie istniejgcym oraz w poszczegdlnych wariantach rozwoju
systemu transportu.

Stan istniejgcy Wariant 2030r. 2055r.
2261 Odniesienia 2150 1145
- Kolej ++ 2136 1140
- Multimodalny Transport 2130 1136
- Innowacyjny Transport 2104 1112

Najlepsze wyniki (niebieskie zaznaczenie), najgorsze wyniki (pomarariczowe zaznaczenie). Najnizszg
liczbe wypadkdw drogowych prognozuje w Wariancie Odniesienia, a najwyzszg w Wariancie
Innowacyjny Transport dla obu horyzontéw prognozy.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

3.9. Koszty utrzymania, eksploatacji, naktady inwestycyjne

W ponizszej tabeli zestawiono przewidywane koszty inwestycji planowanych do realizacji przez
Zarzad Dréog Wojewodzkich w Katowicach (ZDW). Inwestycje zatozone do realizacji w Wariancie
Odniesienia kosztowaé maja blisko 3,8 mld zt. W Wariancie Kolej++ nie zatozono innych inwestycji w
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gestii ZDW ponad te z Wariantu Odniesienia. Realizacja inwestycji zawartych w Wariancie
Multimodalny Transport wyniesie dodatkowo okoto 0,5 mld zt, a inwestycji zawartych w Wariancie
Innowacyjny Transport dodatkowo ponad 2,2 mld zt ponad koszty inwestycji z Wariantu Odniesienia.

Tabela 41. Przewidywane naktady inwestycyjne Zarzqdu Drég Wojewddzkich w Katowicach do 2030 r.

Wariant Przewidywane naktady
Odniesienia 3871261000 zt
Kolej++ 3871261 000 zt

Multimodalny Transport

4 415 261 000 zt

Innowacyjny Transport

6 074 461 000 zt

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Zarzqdu Drég Wojewddzkich w Katowicach

W obliczeniach szacunkowych naktadéw inwestycyjnych na zakup taboru autobusowego
uwzgledniono cztery inwestycje, dla ktérych w zgtoszeniach okreslono planowang do zakupu liczbe
taboru, sg to inwestycje zgtoszone przez: Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-
Dziedzicach sp. z 0.0., Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny, Miasto Bielsko-Biata oraz Miasto

Rybnik.
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Tabela 42. Przewidywane naktady inwestycyjne zwigzane z zakupem taboru — 2030 r.

Rodzaj Wariant Wariant Wan:‘;mt Wariant .
Inwestor e .. R Multimodalny | Innowacyjny

taboru Odniesienia Kolej++

Transport Transport

Urzad

Tabor Marszatkowski

kolejowy | Wojewddztwa 720000 000 zt | 720 000 000 zt | 720 000 000 zt | 720 000 000 zt
Slaskiego / Koleje
Slaskie Sp. z 0.0.

Tabor Goérnoslasko-

kolejowy | Zagtebiowska 0zt 500 000 000 zt |108 000 000 zt |0 zt
Metropolia

Tabor

autobuso | - 0zt 0zt 151 083 000 zt | 151 083 000 zt

wy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze zgtoszeri inwestycji

W przypadku infrastruktury drogowej zwiekszenie kosztéw utrzymania wyznaczono proporcjonalnie
do wzrostu fgcznej dtugosci sieci drég wojewddzkich w stosunku do stanu istniejgcego. W stanie
istniejacym przyjeto koszt utrzymania sieci drogowej zgodnie z budzetem Wojewddztwa Slgskiego na
2022 r. [10].

Dla infrastruktury kolejowej zmiane kosztdw oszacowano proporcjonalnie do wzrostu pracy
transportowe] nastepujgcych przewoznikéw: Koleje Slaskie, Polregio S.A., Kolej Metropolitalna w
stosunku do stanu istniejgcego. W przypadku Kolei Metropolitalnej uwzgledniono 25% pracy
przewozowej, przy zatozeniu takiego finansowania Kolei Metropolitalnej przez Samorzad
Wojewddztwa. W stanie istniejgcym przyjeto koszt ustug przewozowych w sieci kolejowej zgodnie z
budzetem Wojewddztwa Slgskiego na 2022 r. [10].

Zwiekszenie kosztéw utrzymania infrastruktury transportowej zostato oszacowane jako sumaryczny
wzrost kosztdw utrzymania sieci drogowej oraz kosztéw ustug przewozowych sieci kolejowej
wzgledem wartosci dla stanu istniejgcego.

Tabela 43. Roczne koszty utrzymania infrastruktury transportowej — 2030 r.

Sie¢ drogowa

Wariant Wariant
Stan Wariant Wariant Multimodal .
Parametr C C e . Innowacyjn
istniejgcy Odniesienia | Kolej++ ny
y Transport
Transport

wzrost tgcznej dtugosci
sieci drég - 1,20% 1,20% 1,60% 2,80%
wojewoddzkich [%]
catkowite koszty
utrzymania sieci
drogowej

89407 tys. |90480tys. |90480tys. |90838tys. [91911 tys.
zt zt zt zt zt
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wzrost kosztow

utrzymania sieci - 1073 tys.zt |1073tys.zt |1431tys.zt | 2503 tys. zt
drogowej
Sie¢ kolejowa
Wariant Wariant
Stan Wariant Wariant Multimodal .
Parametr C . Lo . Innowacyjn
istniejacy Odniesienia | Kolej++ ny
y Transport
Transport
wzrost pracy - 38,05% 128,72% | 45,73% 42,29%
transportowej [%]
catkowite koszty ustug |, 515 4 | 360 237 tys. | 596 842 tys. | 380 273 tys. | 371 298 tys.
przewozowych w sieci
. . zt zt zt zt zt
kolejowej
wazrost kosztow usfug 99292 tys. |335897tys. | 119328 tys. | 110 354 tys.
przewozowych w sieci |-
. . zt zt zt zt
kolejowej
tacznie
Wariant Wariant
Stan Wariant Wariant Multimodal .
Parametr L . Innowacyjn
istniejgcy Odniesienia | Kolej++ ny
y Transport
Transport
catkowite koszty 350352 tys. |450717 tys. |687 322 tys. |471 111 tys. | 463 209 tys.
utrzymania zt zt zt zt zt
wzrost kosztéw i 100 365 tys. |336970tys. | 120 759 tys. | 112 857 tys.
utrzymania zt zt zt zt

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Uchwaty nr VI/39/6/2021 Sejmiku Wojewddztwa
Slgskiego z dnia 13 grudnia 2021 r. w sprawie budzetu Wojewddztwa Slgskiego na 2022 r. [10]

4. Oceny wariantéw rozwoju systemu transportu

4.1. Zestawienie kryteriow

W celu wyznaczenia kryteriow oceny wariantéw rozwojowych, postuzono sie zestawieniem

skonsultowanych, podczas spotkan warsztatowych, celdow strategicznych i szczegdtowych

sformutowanych dla RPT. W ramach konsultacji wykonano badanie ankietowe, w ktérym osoby

zaznajomione z opisem tych celéw stawiaty oceny poszczegdlnym z nich.
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Dla czesci z celéw szczegdtowych przypisano mierniki mozliwe do otrzymania w ramach badan

modelowych. Mierniki wraz z oceng otrzymang w wyniku ankiety wéréd uczestnikéw warsztatéw?

postuzg do wskazania hierarchii wariantow rozwojowych.

Tabela 44. Mierniki celow.

3.1

Cel Nazwa Ocena Miernik
Cel strategiczny 1 Transport przyjazny srodowisku 4,52 -
Cel szczegdtowy Ograniczenie poziomu emisyjnosci Szacunkowa wielkos¢
1.1 systemu transportowego, w tym w 4,45 emisji CO, w systemie
szczegdlnosci emisji CO, transportu
Cel szczegdtowy Ograniczenie niekorzystnego wptywu taczna powierzchnia
1.2 transportu na tereny sgsiadujace z 3,97 terendw nowych
infrastrukturg transportowa inwestycji liniowych
Cel strategiczny 2 Transport przyjazny mieszkancom 4,83 -
Cel szczegdtowy Zwiekszenie dostepnosci 452 Wskaznik dostepnoéci/
2.1 transportowej ’ transportowej WDTWS
Cel szczegdtowy Likwidacja wykluczenia Liczba rejondéw o
2.2 transportowego najnizszym wskazniku
4,24 dostepnosci w
wewnetrznym
transporcie publicznym
Cel szczegdtowy Zwiekszenie intermodalnosci Liczba przesiadek w
2.3 systemow transportu oséb 4,07 podrdzach
miedzygminnych
Cel szczegdtowy Unowoczesnienie i zwiekszenie Szacunkowe fundusze
2.4 atrakcyjnosci systemu transportu 4,00 przeznaczone na zakup
nowych pojazdéw
Cel szczegotowy Minimalizowanie ucigzliwosci Praca transportowa na
2.5 wynikajgcych z funkcjonowania drogach miejskich
infrastru,ktlljry tra.nsptl)rtowej dla Szacunkowy koszt
mieszkancow wojewddztwa inwestycji
4,31
Szacunkowa zmiana
kosztow utrzymania
infrastruktury i
przewozéw
Cel strategiczny 3 Transport bezpieczny i niezawodny 4,76 -
Cel szczegotowy Poprawa bezpieczenstwa drogowego 4,55 Prognozowana liczba

wypadkdédw drogowych

3 Wéréd uczestnikéw warsztatdw rekrutujgcych sie gtdéwnie z grona specjalistow, urzednikdw, naukowcdw oraz
przedstawicieli spotecznych organizacji pozarzgdowych, przeprowadzona zostata ankieta internetowa w ktoérej
mieli oni ocenic¢ w skali 1-5 zasadnos$c¢ stawianych celi szczegétowych. Otrzymano 25 ankiet w tabeli
przedstawiono wyniki oceny. Dodatkowo 60% badanych wskazato jako scenariusz posredni jako najbardziej

prawdopodobny.
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Cel Nazwa Ocena Miernik
Cel szczegdtowy Zwiekszenie niezawodnosci transportu taczna dtugosé nowych
3.2 i jego odpornosci na zjawiska 4,24 inwestycji liniowych
kryzysowe
Cel strategiczny 4 Transport dopasowany do 428 -
transformacji gospodarczej regionu !
Cel szczegdtowy Zapewnienie dostepu réznych gatezi Wskaznik dostepnosci
4.1 transportu do obszaréw 4,28 transportowej w ruchu
inwestycyjnych i turystycznych towarowym
Cel szczegdtowy Zwiekszenie innowacyjnosci 376 Szacunkowy udziat
4.2 transportu ’ pojazdéw elektrycznych
Cel szczegdtowy Rozwdj powigzan krajowych i Wskaznik zewnetrznej
4.3 europejskich o znaczeniu 410 dostepnosci w
gospodarczym ’ towarowym ruchu
drogowym
Cel szczegotowy Obnizenie kosztéw transportu Czasowa praca
4.4 towaréw transportowa w ruchu
4,14 pojazdéw towarowych
Koszt eksploatacji
pojazdow ciezarowych

Zrédto: Opracowanie wtasne

4.2. Opis metod szacowania miernikow

Szacunkowa wielkos¢ emisji CO, w systemie transportu

Szacunkowag wielkos$¢ emisji obliczono jako ekwiwalentng wielko$¢ emisji COze, postugujac sie
metoda obliczen na podstawie EIB Project Carbon Footprint Methodologies, skad wykorzystano
jednostkowe wielkosci emisji oraz pracg transportowa otrzymang z modelu ruchu. Prace
transportowg rozdzielono na ruch wewnetrzny oraz catkowity. Tylko na ruch wewnetrzny wptyw ma
polityka Samorzadu Wojewddztwa Slgskiego. Wskazniki emisji jednostkowej zostaty skorygowane z
uwagi na plany wzrostu udziatu pojazdéw zeroemisyjnych (np. rozwoj e-mobilnosci) oraz zaostrzanie
norm emisji przez UE. W Wariancie Innowacyjny Transport zatozono 10% udziat pojazdéw
elektrycznych w grupie samochoddéw osobowych i dostawczych, natomiast w pozostatych wariantach
7,8%. Szacunkowga wielko$¢ emisji CO, w systemie transportu w poszczegdlnych wariantach rozwoju
systemu transportu przedstawiono w tabeli 35.

Miernik ma charakter degresywny.

Strona | 145



Czes¢ | Studium analityczno-prognostycznego
Etap 7

taczna powierzchnia terenéw nowych inwestycji liniowych

Zajetosc terenu pod nowe inwestycje jest jednym z wazniejszych negatywnych czynnikéw wptywu na
otaczajacy teren. Szacowang wielkos¢ terenu pod inwestycje transportowe liczono, na podstawie jej
dtugosci oraz szerokosci, ktdrg okreslono:

e dla linii kolejowych jako: 17,8 m (2 x 3,15m - skrajnia taboru, 1,5 m - odstep miedzy
skrajniamii 2 x 5m - rezerwa po zewnetrznej stronie skrajni),

e dla drdg jednojezdniowych jako: 20 m (10m - jezdnia z poboczami, 2 x 5m - rezerwa po
zewnetrznej stronie),

e dla drég dwujezdniowych jako: 38 m (24 m jezdnie z poboczami i pasem rozdziatu, 2 x 7m -
rezerwa po zewnetrznej stronie)

Przyjete wartosci nie sg wielkoscig terenu zajetg pod pas drogowy. Z reguty pod pas drogowy
rezerwuje sie szerszy pas. Jednak mozna przyjgé, ze teren pasa drogowego mozna wykorzystac
przyktadowo pod zielen, drogi rowerowe, ekrany akustyczne, ktérych niekorzystny wptyw na
otoczenie jest inny, mniejszy. Przyjete szerokosci majg réznicowac wptyw obiektu na otoczenie a nie
okreslac¢ faktyczng rezerwe terenu.

Miernik ma charakter degresywny.
Wskaznik dostepnosci transportowej WDTWS

Sposdb liczenia wskaznika dostepnosci transportowej zostat przedstawiony w raporcie etapu 6 —
model ruchu. Jako miernik celu 2.1 Zwiekszenie dostepnosci transportowej przyjeto Wskaznik
Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego, ktéry jest wskaznikiem multimodalnym - w
oparciu o transport indywidualny i transport zbiorowy. Wartos$¢ Wskaznika Dostepnosci
Transportowej Wojewddztwa Slaskiego w poszczegdlnych wariantach rozwoju systemu transportu
przedstawiono w tabeli 36.

Miernik ma charakter progresywny.
Liczba rejondw o najnizszym wskazniku dostepnosci w wewnetrznym transporcie publicznym

Wskaznik dla obszaru wojewddztwa moze mieé wysokg warto$¢ mimo wystepowania obszaréw o ztej
dostepnosci, dlatego jako miernik zapobiegania wykluczeniu transportowemu wykorzystano
informacje o rejonach komunikacyjnych, w ktérych wartos¢ wskaznika dostepnosci jest mniejsza od
6%. Liczbe rejonédw komunikacyjnych, dla ktérych WWDTWStz jest mniejszy niz 6% w poszczegdlnych
wariantach rozwoju systemu transportu przedstawiono w tabeli 38.

Sposdb liczenia wskaznika dostepnosci transportowej zostat przedstawiony w raporcie etapu 6 —
model ruchu.

Miernik ma charakter degresywny.
Liczba przesiadek w podrézach miedzygminnych

Liczba przesiadek przypadajaca na podrdz w transporcie zbiorowym, mowi o intermodalnosci tego
transportu. Wartosci pozyskiwane sg bezposrednio z modelu ruchu. Liczbe przesiadek w podrdzach
miedzygminnych w poszczegdlnych wariantach rozwoju systemu transportu przedstawiono w tabeli
23.
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Miernik ma charakter progresywny.
Szacunkowe fundusze przeznaczone na zakup nowych pojazdéw

Ze wzgledu na trudnosc¢ okreslenia stopnia nowoczesnosci transportu, zastosowano miare polegajgca
na okresleniu szacunkowych kosztéw wprowadzania tej nowoczesnosci. Przyjeto szacunkowe koszty
zakupu taboru okreslone na podstawie zgtoszen. Szacunkowe fundusze przeznaczone na zakup
nowych pojazdéw w poszczegdlnych wariantach rozwoju systemu transportu przedstawiono w tabeli
41.

Miernik ma charakter progresywny.
Praca transportowa na drogach miejskich

Jako miernik ograniczania ucigzliwosci ruchu drogowego dla mieszkancow wskazano tgczng prace
transportowg wykonywang na drogach miejskich, pozyskang bezposrednio z modelu ruchu. W
modelu nie ma mozliwosci okreslenia charakteru obszaru sgsiadujgcego z drogg, dlatego nie
odniesiono sie do drég w obszarach zamieszkania, tylko do drég miejskich.

Jest to pierwszy z serii miernikéw dla celu 2.5 Minimalizowanie ucigzliwosci wynikajgcych z
funkcjonowania infrastruktury transportowej dla mieszkancéw wojewddztwa

Miernik ma charakter degresywny
Szacunkowy koszt inwestycji

Szacunkowe koszty inwestycji zostaty okreslone na podstawie planowanych naktadéow dla
poszczegdlnych zadan inwestycyjnych Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach.

Jest to drugi z serii miernikéw dla celu 2.5 Minimalizowanie ucigzliwosci wynikajacych z
funkcjonowania infrastruktury transportowej dla mieszkaricéw wojewddztwa Szacunkowe koszty
inwestycji w poszczegdlnych wariantach rozwoju systemu transportu przedstawiono w tabeli 40.

Miernik ma charakter degresywny
Szacunkowa zmiana kosztow utrzymania infrastruktury i przewozéw

Zwiekszenie kosztéw utrzymania infrastruktury transportowej i przewozoéw zostato oszacowane jako
sumaryczny wzrost kosztéw utrzymania sieci drogowej oraz kosztéw ustug przewozowych sieci
kolejowej wzgledem wartosci dla stanu istniejgcego. Patrz. rozdz. 3.9.

Jest to trzeci z serii miernikéw dla celu 2.5 Minimalizowanie ucigzliwosci wynikajgcych z
funkcjonowania infrastruktury transportowe]j dla mieszkaricow wojewddztwa. Szacunkowg zmiane
kosztédw utrzymania infrastruktury i przewozéw w poszczegdlnych wariantach rozwoju systemu
transportu przedstawiono w tabeli 42.

Miernik ma charakter degresywny.
Prognozowana liczba wypadkéw drogowych

Z uwagi na brak w modelu ruchu informacji dotyczacych otoczenia drogi, gestosci skrzyzowan czy
uksztattowania terenu, niemozliwe byto przeprowadzenie doktadnej prognozy liczby wypadkdw, jak
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jest to wykonywane w przypadku projektéow drogowych. Na potrzeby opracowania uproszczono
metode opracowang dla GDDKIA przez profesora K. Jamroza*. W metodzie tej liczba wypadkow
uzalezniona jest miedzy innymi od statusu (nowa, istniejgca) i przekroju (jedno i dwujezdniowe)
drogi, oraz od roku prognozy, inne czynniki pominieto z uwagi na brak danych w modelu. Po
uproszczeniach wzér na prognoze liczby wypadkédw ma postac:

LW0xx = WR20xx* (PTist*WWo021 + PTay*WWa021* WRny + PTrnpse *WWo021*WRnper +
PTnosa*WWo021*WRNpsa)

Gdzie:

LW oxx Prognozowana liczba wypadkéw w roku 20XX (2030 i 2055)

WR20xx Wspdtczynnik redukcji liczby wypadkéw z uwagi na rok prognozy (2030 = 0,9, 2055 =

0,4)

WWa021 Wskaznik wypadkowosci w roku 2021 liczony jako iloraz liczby wypadkéw drogowych
w wojewddztwie w roku 2021 (pozyskana z aplikacji Analizator Wypadkow na
Slaskich Drogach) oraz pracy transportowej samochodéw w wojewddztwie
w 2021 roku (wielko$¢ pozyskana z modelu ruchu). Wskaznik wypadkowosci w
2021 r. wyniost 0, 448 wypadkow/10 tys. pojkm.

PTist Praca transportowa samochodéw w wojewddztwie na drogach istniejgcych —
niemodernizowanych w horyzoncie 20XX.

PTn Praca transportowa samochodéw w wojewddztwie na drogach nowych
jednojezdniowych w horyzoncie 20XX.

WRn; Wspdtczynnik redukcji z uwage na budowe lub modernizacje drogi jednojezdniowej
rowny 0,7.

PTnocp Praca transportowa samochodéw w wojewddztwie na drogach nowych
dwujezdniowych klasy Gp lub nizszej w horyzoncie 20XX.

WRnpep Wspodtczynnik redukcji z uwage na budowe lub modernizacje drogi dwujezdniowej
klasy Gp lub nizszej réwny 0,8.

PTnpsa Praca transportowa samochodéw w wojewddztwie na drogach nowych
dwujezdniowych klasy Si A w horyzoncie 20XX.

WRnpsa Wspdtczynnik redukcji z uwage na budowe lub modernizacje drogi dwujezdniowej

klasy Si A réwny 0,9.

Prognozowang liczbe wypadkdéw drogowych w poszczegdlnych wariantach rozwoju systemu
transportu przedstawiono w tabeli 39.

Miernik ma charakter degresywny

4Podrecznik oceny BRD; https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/frontend/web/userfiles/articles/z/zarzadzenia-
generalnego-dyrektor_40646/zarzadzenie%20nr%205%20zalacznik%203.pdf
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taczna dtugosé nowych inwestycji liniowych

Bardziej rozbudowane sieci dajg mozliwosci alternatywnych potaczen, co z kolei zwieksza
niezawodnos¢ transportu. Jako miare przyjeto tgczng dtugosé nowo budowanych drdg i torowisk bez
rozrdznienia na klasy czy liczbe torow.

Miernik ma charakter progresywny
Wskaznik dostepnosci transportowej w ruchu towarowym

Wskaznik dostepnosci transportowej w ruchu towarowym ma inny charakter niz wskaznik dla ruchu
osobowego. Uzalezniony jest od popytu na transport towarowy, jest wiec dobrym miernikiem
dostepnosci obszaréw gospodarczych.

Sposdb liczenia wskaznika dostepnosci transportowej zostat przedstawiony w raporcie etapu 6 —
model ruchu. Warto$é¢ Wskaznika Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla transportu
towarowego w poszczegdlnych wariantach rozwoju systemu transportu przedstawiono w tabeli 36.

Miernik ma charakter progresywny.

Szacunkowy udziat pojazddéw elektrycznych

Prognozowany udziat pojazddow elektrycznych oszacowano metodg eksperckg. Wskaznik ten
przyjmuje tylko trzy wartosci: 10% w Wariancie Innowacyjny Transport w roku 2030, 7,8% w
pozostatych wariantach w roku 2030 oraz 30% w roku 2055.

Miernik ma charakter progresywny.
Wskaznik zewnetrznej dostepnosci w towarowym ruchu drogowym

Metoda liczenia wskaZznika zewnetrznego uwzglednia potencjat wlotéw drogowych na granicy
wojewddztwa oraz czas dojazdu do nich. Jest wiec dobrym miernikiem do oceny powigzan
zewnetrznych o znaczeniu gospodarczym.

Sposadb liczenia wskaznika dostepnosci transportowej zostat przedstawiony w raporcie etapu 6 —
model ruchu. Wartoé¢ Zewnetrznego Wskaznika Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego
dla transportu towarowego w poszczegdlnych wariantach rozwoju systemu transportu
przedstawiono w tabeli 36.

Miernik ma charakter progresywny.
Czasowa praca transportowa w ruchu pojazdéw towarowych

Jest to pierwszy z dwdch miernikow dla celu szczegdtowego 4.4: Obnizenie kosztdw transportu
towarow.

Koszt czasu transportu, koszt czasu pracy jest podstawowym sktadnikiem kosztéw transportu. Koszty
czasu sg funkcjg czasowej pracy transportowej w ruchu pojazdéw towarowych, ktdrej wielkos¢
pozyskiwana jest bezposrednio z modelu ruchu. Wielko$¢ pracy transportowej w pojh w ruchu
pojazddéw towarowych przedstawiono w tabelach 32-34.

Miernik ma charakter degresywny.
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Koszty eksploatacji pojazdéw ciezarowych
Jest to drugi z dwdéch miernikéw dla celu szczegdtowego 4.4: Obnizenie kosztéw transportu towardw.

Do obliczenia kosztéw eksploatacji pojazdow ciezarowych wykorzystano metode z Niebieskiej Ksiegi
— Infrastruktura Drogowa z 2015 roku. Koszty uzytkowania pojazdu uzaleznione sg od zuzycia paliwa
oraz od innych czynnikéw niezwigzanych ze zuzyciem paliwa. Sg one sumg kosztéw eksploatacji
pojazddw ciezarowych obliczonych dla poszczegélnych przedziatéw predkosci na podstawie
jednostkowych kosztow uzytkowania oraz pracy transportowej (pojkm). Prace transportowg
pozyskano bezposrednio z modelu ruchu.

Miernik ma charakter degresywny.

4.3. Zestawienie miernikow realizacji celow

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki Wariantu Wynikowego i Minimalnego na tle wariantéw
rozwojowych poddanych analizie wielokryterialne;j.

Tabela 45. Mierniki celow w poszczegdlnych wariantach rozwoju systemu transportu

. . Wariant Wariant
N Wariant Wariant . .
L.p. | Miernik L . Multimodalny | Innowacyjny
Odniesienia | Kolej++
Transport Transport
| |S7ecunkowa wielkost emisji COze 1) o) 250 |5 830474 |2789700 |2 789909
w systemie transportu [ton/rok]
5 taczna p.OWIeI’ZCh.I.'Hf’:\ 'Ferenow i 14 14,7 14,9 17,7
nowych inwestycji liniowych [km?]
Wskaznik dostepnosci transportowej
3 [wbTwe (%] 24,2 24,4 24,5 25,3
Liczba rejonéw o najnizszym
4 wskazniku dostepnosci . 56 45 50 51
w wewnetrznym transporcie
publicznym [szt.]
s L|(.:zba przgsmdek w podrdzach 276,7 289.6 284.2 272.7
miedzygminnych(tys./doba]
Szacunkowe fundusze przeznaczone
6 o 720,0 1220,0 979,1 871,1
na zakup nowych pojazdéw [min zi]
Praca transportowa na drogach
7 S . 30204 510 |30023 76430069 088 29916 115
miejskich [pojkm/doba]
8 Szacunkowy koszt inwestycji [mIn zt] |3 871,30 3871,30 |4415,30 6 074,50
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L Wariant Wariant Wa”?nt Wariant .
L.p. | Miernik Lo . Multimodalny | Innowacyjny
Odniesienia | Kolej++
Transport Transport
Szacunkowa zmiana kosztéow
9 utrzymania infrastruktury 100,4 337 120,8 112,9
i przewozow [mln zt/rok]
Prognozowana liczba wypadkéw
21 21 21 2104
10 drogowych [wypadkow/rok] >0 36 30 0
1 L‘Qt.:zna dtugos¢ nowych inwestycji 539,7 5775 577,2 673,6
liniowych [km]
1 Wskaznik dostepnosci transportowe;j 22.9 228 23,0 235
w ruchu towarowym [%]
Szacunkowy udziat pojazdéw
7 7 7 1
13 elektrycznych [%] 0
Wskaznik zewnetrznej dostepnosci w
1 18,4 18,4 1
14 towarowym ruchu drogowym[%] 83 8 8 8,6
Czasowa praca transportowa w ruchu
2 236 191 2 41 2314
15 pojazdéw towarowych [pojh/doba] 36506 3619 358 31433
K Kspl o
16 | KOst eksploatacji pojazdow 5 836 5 837 5 830 5 819
ciezarowych [min zt/rok]

Mierniki z poz. 1, 2, 3,4, 5,7, 12, 14, 15, 16 obliczono na podstawie danych, ktérych zrédtem jest
model ruchu

Zrédto: Opracowanie wtasne
4.4, Opis metody wskazania zalecanego wariantu rozwoju

Do wskazania zalecanego wariantu wykorzystano metode analizy wielokryterialnej z nastepujgcymi
zasadami:

1. Analiza wielokryterialna wykonywana jest dla horyzontu 2030, ktéry jest horyzontem
Regionalnego Planu Transportowego, obliczenia dla roku 2055 pozwalajg na przyjecie zatozen
co do dalszych kierunkdw, ale nie sg wigzgce dla wyboru wariantu. Horyzont 2055 jest na tyle
odlegty, ze trudno miec petne zaufanie co do wynikéw prognoz. W horyzoncie 2030 badanie
przeprowadzone jest dla scenariusza posredniego. Scenariusz ten zostat wskazany jako
najbardziej prawdopodobny, badania dla pozostatych scenariuszy wykorzystano do analizy
ryzyka.

2. Uszeregowanie wariantéw wykonywane jest osobno dla kazdego z celdw strategicznych. W
poszczegdlnych celach strategicznych liczba celéow szczegdétowych a zarazem miernikow jest
rozna, uzycie wszystkich miernikdw do analizy wielokryterialnej mogtoby oznaczac¢
niedoszacowanie lub przeszacowanie celéw strategicznych lub skomplikowany proces
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podwdjnego wazenia miernikdw. Zamiast tego wykonano cztery osobne analizy
wielokryterialne dla kazdego z celdw strategicznych osobno.

3. Wagi przydzielane miernikom rozpatrywanym w ramach kazdej z czterech analiz zostaty
przyznane na podstawie ocen jakie cele uzyskaty w ramach badan ankietowych na warsztatach.
Przyjeto, ze minimalng zadawalajgca oceng powinna by¢ ocena 3,5. Waga kazdego kryterium
zostata obliczona ze wzoru:

(0k - 3;5)
W= Ser0,-35
l:l( i " )
Gdzie:
Wi waga miernika , k”,
Ok O ocena miernika ,k” i miernika ,i”

| liczba miernikow w analizie

Zastosowanie minimalnej oceny zadawalajgcej na poziomie 3,5 daje wieksze zrdéznicowanie wag.
Suma wag dla kazdej z analiz daje 1.

Stosujac ten wzér otrzymamy wagi dla poszczegdlnych analiz i miernikdw przedstawione w tabeli 46.

Tabela 46. Wagi przydzielone poszczegdlnym miernikom celow

Miernik dla celu - Waga

Cel strategiczny 1 Transport przyjazny srodowisku -

Cel szczegétowy 1.1 Ograniczenie poIZ|on?u' eml.S\'/.Jnosu systemu transportowego, 0,67
w tym w szczegolnosci emisji CO,

Cel szczegétowy 1.2 Ogr.anic.zenie .niekorzystnego wptywu transportu na tereny 0,33
sgsiadujace z infrastrukturg transportowg

Cel strategiczny 2 Transport przyjazny mieszkaricom -

Cel szczegdtowy 2.1 Zwiekszenie dostepnosci transportowej 0,28

Cel szczegdtowy 2.2 Likwidacja wykluczenia transportowego 0,20

Cel szczegdtowy 2.3 Zwiekszenie intermodalnosci systemow transportu oséb 0,16

Cel szczegstowy 2.4 Unowoczesnienie i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu 0,14
transportu

Cel szczegdtowy 2.5 'Zmlmmallzowame umazllwo_f,u wynlkajacYcP} z fun!<qo’nowan|a 0,22
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw wojewddztwa

Cel strategiczny 3 Transport bezpieczny i niezawodny -

Cel szczegdtowy 3.1 Poprawa bezpieczeristwa drogowego 0,59

Cel szczegbtowy 3.2 Zwiekszenie nie'zavx./odnoéci transportu i jego odpornosci 0,41
transportu na zjawiska kryzysowe
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Cel

strategiczny 4

Transport dopasowany do transformacji gospodarczej
regionu

Zapewnienie dostepu réznych gatezi transportu do obszaréw

Cel szczegdtowy 4.1 . . . 0,34
inwestycyjnych i turystycznych

Cel szczegotowy 4.2 Zwiekszenie innowacyjnosci transportu 0,11

Cel szczegdtowy 4.3 Rozwdj powigzan krajowych i europejskich o znaczeniu 0,26
gospodarczym

Cel szczegdtowy 4.4 Obnizenie kosztéw transportu towaréw 0,28

W ramach kazdego miernika wariant otrzymuje liczbe punktéw wynikajacg ze stosunku

réznicy jego wartosci i wartos$ci najmniej korzystnej do réznicy wartosci najbardziej i najmnie;j

korzystnego wariantu. Maksymalnie moze otrzymac 100 punktéw, jesli jest wariantem

najkorzystniejszym i 0 punktéw, jesli jest wariantem najmniej korzystnym.

zsumowanych ze wszystkich miernikéw.

Kolejno$¢ wariantéw w ramach analizy jest ustalana na podstawie liczby punktéw

4.5. Wyniki analizy wielokryterialnej wariantéw rozwojowych

Wyniki analizy wielkokryterialnej wariantow rozwojowych przeprowadzonej wedtug metodyki

opisanej w rozdziale 4.3. przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 47. Wyniki analizy wielkokryterialnej.

Wariant |Wariant
Wariant |Wariant |[Multimod Innowacyj
. Odniesieni Kolej+ alny ny
Cele|- Kryterium Waga . .
yrenu g a liczba |liczba Transport Transport
punktéw |punktow +liczba liczba
punktéw |punktow
0 . . .
gr_an.lczeln.le poziomu | owa
emisyjnosci systemu wielkoéé emisii
1.1 transportowego, w tym J 0,67 [0 22 15 100
. ... |COyw systemie
w szczegolnosci emisji
transportu
CO,
Ograniczenie
. taczna
niekorzystnego wptywu . .
transportu na tereny powierzchnia
1.2 N terendw nowych (0,33 |100 82 75 0
sgsiadujace z ) .
. inwestycji
infrastrukturg .
liniowych
transportowa
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Wariant |Wariant
Wariant |Wariant |[Multimod Innowacyj
. OdniesieniKolej+ alny ny
Celer Kryterium Waga a liczba |liczba Transport Transport
punktéw |punktéw +liczba liczba
punktéow |punktow
y [[ransport przyjazny 33 41 35 67
Srodowisku -
Wskaznik
51 Zwiekszenie d.ostepnosu dostepnosci . 028 0 18 H7 100
transportowej transportowe;j
WDTWS
Liczba rejondéw o
najnizszym
Likwidacja wykluczenia wskazniku
2.2 jawy dostepnoéciw 0,20 [0 100 55 45
transportowego
wewnetrznym
transporcie
publicznym.
izrnl;?flr(rfcz)f:lr:lioéci Liczba przesiadek
2.3 , w podrdzach 0,16 24 100 68 0
systemow transportu miedzveminnveh
0s6b eazyg Yy
L Szacunkowe
Unowoczesnienie i
zwiekszenie fundusze
0.4 [WIGKSzEMIE przeznaczonena 0,14 [0 100 52 30
atrakcyjnosci systemu
zakup nowych
transportu o
pojazdow
Zminimalizowanie
ucigzliwosci
forkconowaria P
2.5 | ) transportowana (0,22 0 63 a7 100
infrastruktury drogach miejskich
transportowej dla g J
mieszkancow
wojewoddztwa
Zminimalizowanie
ucigzliwosci
2.5 [Wynikajacych z pracunkowy kosztlo 55 10 100 78 0
funkcjonowania Inwestycji
infrastruktury
transportowej dla
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Wariant |Wariant
Wariant |Wariant |[Multimod Innowacyj
. OdniesieniKolej+ alny ny
Celer Kryterium Waga a liczba |liczba Transport Transport
punktéw |punktéw +liczba liczba
punktéow |punktow
mieszkancow
wojewddztwa
Zminimalizowanie
UCIa.Z“\A.IOSCI Szacunkowa
wynikajgcych z . .
funkcjonowania zmiana kosztow
2.5 | utrzymania 0,22 100 0 91 95
infrastruktury ) .
. infrastruktury i
transportowej dla .
. ey przewozow
mieszkancow
wojewoddztwa
b Tr.anspm:t przyjazny i 18 67 53 56
mieszkaficom
Poprawa Prognozowana
3.1 |bezpieczenstwa liczba wypadkéw (0,59 [0 30 43 100
drogowego drogowych
Zwiekszenie
niezawodnosci tgczna dtugosé
3.2 [transportu i jego nowych inwestycji|0,41 |0 28 28 100
odpornosci transportu  [liniowych
na zjawiska kryzysowe
3 Transport bezpieczny i I 0 30 37 100
niezawodny
Z:’:]!oewmeme ('jostqpu Wskaznik
roznych gatezi dostepnodci
4.1 [transportu do obszaréw &P . 0,30 0 17 33 100
) . . transportowej w
inwestycyjnych i
ruchu towarowym
turystycznych
Zwiekszenie Szacunkowy udziat
4.2 |[innowacyjnosci pojazdow 0,10 [0 0 0 100
transportu elektrycznych
. o Wskaznik
Rozwdj powigzan .
krajowych i europejskich zewnetrzne]
4.3 dostepnosci w 0,30 [0 33 33 100

0 znaczeniu
gospodarczym

towarowym ruchu
drogowym
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Wariant |Wariant
Wariant |Wariant |[Multimod Innowacyj
. Odniesieni Kolej+ alny ny
Celer Kryterium Waga a liczba |liczba Transport Transport
punktéw |punktéw +liczba liczba
punktéow |punktow
Czasowa praca
14 Obnizenie kosztovlv transport.owalw 030 o 16 100
transportu towaréw ruchu pojazdéw
towarowych
T . Koszt uzytkowania
4.4 [Obnizenie kosztow pojazdow 0,30 [0 6 35 100
transportu towarow e
ciezarowych
Transport dopasowany
4  |do transformacji - - 0 16 27 100
gospodarczej regionu

W analizie wielokryterialnej dla 3 z 4 celéw strategicznych najwyzsze oceny otrzymat Wariant
Innowacyjny Transport. Wariant Kolej++ zgodnie z wynikami analizy najlepiej realizuje cel
strategiczny 2 Transport przyjazny mieszkaricom.

5. Wariant Wynikowy i Wariant Minimalny

Analiza wielokryterialna wykonana dla trzech wariantéw rozwojowych oraz Wariantu Odniesienia,
jednoznacznie wskazata na Wariant Innowacyjny Transport jako wariant najlepiej realizujgcy
postawione cele RPT. Wariant ten cechowat sie najwiekszym rozwojem sieci drogowej co oznaczato
najwiekszg dostepnosc¢ i poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego. Wariant ten jednoczesnie nie
spowodowat wzrostu pracy transportowej w ruchu drogowym z jej negatywnymi konsekwencjami,
pomimo wzrostu liczby podrézy samochodowych w podziale zadan przewozowych. Byto to efektem
skracania drogi w wyniku budowy nowych potaczen. Jednoczesnie wariant ten wypadt korzystnie w
zakresie ograniczenia emisji CO,, co byto spowodowane przyjeciem wiekszego rozwoju
elektromobilnosci niz w pozostatych waiantach. Jednak wariant ten posiada jeden istotny
mankament, ktéry sprawia, ze nie nalezy go rozwazac¢ w kontekscie horyzontu do 2030 roku. Wariant
ten charakteryzuje sie zbyt mocno rozbudowana listg inwestycji drogowych, ktéra zaréwno ze
wzgledow finansowych jak i organizacyjnych wydaje sie nie do zrealizowania w przeciggu o$miu lat. Z
tego powodu zbudowano Wariant Wynikowy, oparty na Wariancie Innowacyjnym, ktéry zawierat
mniejszg liste inwestycji na drogach wojewddzkich.

Liste zadan inwestycyjnych w zakresie sieci drogowe] ograniczono, przenoszgc do Wariantu
Wynikowego jedynie te z inwestycji, ktdre w najwiekszym stopniu wpisujg sie w dziatania realizacji
celéw regionalnego planu transportowego, a jednoczesnie wykazujg duzg efektywnos$¢ z uwagi na
kryterium ruchowe. Wybdr inwestycji wykonano wedtug dwéch zasad:
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e Nowa (modernizowana) inwestycja musi by¢ obcigzona ruchem (stosunek
natezenie/przepustowos¢ powinien wynosi¢ powyzej 0,5) i jednocze$nie musi odcigzac z
ruchu samochodowego obszary zamieszkate.

e Inwestycje o najwyzszych naktadach finansowych muszg sie charakteryzowac wyzsza
efektywnoscia od inwestycji o nizszych naktadach finansowych.

Zoptymalizowano sie¢ potaczen autobusowych. Ograniczono potgczenia autobusowe w korytarzach
nowych potgczen kolejowych, zmniejszajgc zjawisko , kanibalizacji”. Wprowadzono nowe lokalne
potaczenia autobusowe prowadzgce do przystankdw kolejowych w gminach, w ktérych udziat
transportu zbiorowego byt niski, a jednoczesnie brakowato potgczen autobusowych z kolejg. Byty to
gminy: Koniecpol, Przystajn, Lipie, Krzepice, Kuznia Raciborska i Ujsoty.

W Wariancie Wynikowym uwzgledniono nastepujgce inwestycje drogowe

e Rozbudowa drogi krajowej nr 1 na odcinku od granicy miasta Bielsko-Biata do ekspresowej
drogi krajowej nr S52

e Budowa weztéw na drodze krajowej nr 44, drodze krajowej nr 81, drodze wojewddzkiej nr
928 w Mikotowie

e Przedtuzenie drogi krajowej nr 79 w Katowicach (na odcinku wezet Lwowska — wezet Janow)

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku od m. Gliwice do granicy wojewddztwa,
etap Il

e Budowa mostu drogowego nad rzekg Odrag w ciggu drogi wojewddzkiej nr 421
Ciechowice/Grzegorzowice

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 483 w granicach miasta Czestochowa

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 491 od granicy miasta na prawach powiatu Czestochowa
do granicy wojewddztwa

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 492 od drogi krajowej nr 46 do granicy wojewddztwa
$laskiego z wytgczeniem odcinka od ronda w Ktobucku do skrzyzowania z drogg wojewddzka
nr 494 we Wreczycy Wielkiej

e Przebudowa drogi wojewddzkiej 494 od granicy wojewddztwa do granicy miasta na prawach
powiatu Czestochowa

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494 ((ul. Wreczycka) w granicach miasta Czestochowa)

e Rozbudowa ul. Toszeckiej w Gliwicach (droga wojewddzka nr 901) wraz budowg ciggu pieszo-
rowerowego

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 790 na odcinku od ul. Koksowniczej w Dgbrowie
Goérniczej do granicy miasta z tazami

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 796 na odcinku od ekspresowe] drogi krajowej S1 do
Chruszczobrodu

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 908 na odcinku Czestochowa - Tarnowskie Gory
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e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 919 zlokalizowanej w powiecie raciborskim i gliwickim —
od mostu nad rzeka Odrg do drogi wojewddzkiej nr 408 w m. So$nicowice

e Remont drogi wojewddzkiej nr 930 tgczgcej droge wojewddzka nr 932 i droge wojewddzka
nr933

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 933 w Jastrzebiu-Zdroju

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 939 na odcinku od Zbytkowa do skrzyzowania z droga
powiatowg nr 2666S w Strumieniu

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 941 na odcinku Ustron — Wista

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 942 na odcinku Buczkowice (rondo) - Wista
e Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 944 na odcinku Bielsko-Biata — Cieszyn

e Budowa Drogowej Trasy Srednicowej Wschéd

e Budowa nowej obwodnicy Czechowic-Dziedzic

e Budowa potudniowej obwodnicy Pszczyny

e Budowa tgcznika pomiedzy drogg krajowa nr 78 i drogg wojewddzka nr 935 jako obwodnicy
potudniowej miasta Radlina

e Pofaczenie wschodniej obwodnicy Raciborza z drogg krajowa nr 78 i planowanym portem na
Odrze

e Budowa pdtnocno - zachodniej obwodnicy Raciborza

e Budowa potudniowej obwodnicy Zywca

e Przebudowa wezta drogowego w Bakowie

e Budowa pofaczenia drogowego od ul. Bochenskiego do drogi krajowej nr 81 w Katowicach

e Potudniowa cze$¢ obwodnicy miasta Gliwice - budowa odcinka drogi od ul. Bojkowskiej do
ul. Rybnickiej

e Wsparcie multimodalnego europejskiego obszaru transportu poprzez budowe tgcznika
pomiedzy drogg S1 w Sosnowcu a miastem Stawkdéw w celu potaczenia terendw
inwestycyjnych Zagtebia Dgbrowskiego z Euroterminalem w Stawkowie

e Obszar inwestycyjny potozony w Tucznawie-Dgbrowa Gdrnicza budowa obwodnicy tgczacej
teren inwestycyjny z ekspresowg drogg krajowg S1

Wariant uwzglednia rowniez szereg dziatan bezinwestycyjnych wptywajgcych na realizacje celéw RPT,
ktdre nie podlegajg modelowaniu.

Wariant Wynikowy w liczbach:
e 62 inwestycje drogowe, w tym 23 w gestii Zarzadu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
e 389 km budowanych drég, w tym 85 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
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o 432 km przebudowywanych drég, w tym 323 km w gestii Zarzgdu Drog Wojewddzkich
w Katowicach,

e 346 km budowanych linii kolejowych,

o 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Na rysunkach 30 i 31 ponizej zaprezentowano inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie
Wynikowym w 2030 r. i 2055 r. Lokalizacje inwestycji nalezy traktowac poglagdowo, w wielu
przypadkach brak jest jeszcze sprecyzowanych koncepcji inwestycji, a w przypadku gdy sg, to i tak
skala opracowania nie pozwala na doktadne odwzorowanie lokalizacji inwestycji.
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Rysunek 32. Dobowa liczba kurséw/kierunek w Wariancie Wynikowym - 2030 r.
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Biorac pod uwage, ze w Wariancie Odniesienia znalazty sie inwestycje, ktére majg mocno
zaawansowane plany, ale nie maja jeszcze przyznanego dofinasowania, zdecydowano sie przebadac
rowniez Wariant Minimalny — dla stanu 2030 r. W wariancie tym zawarto jedynie inwestycje, ktérych
realizacja juz sie rozpoczeta lub majg przyznane dofinansowanie.

Inwestycje na drogach wojewddzkich:

° Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na odcinku od m. Gliwice do granicy
wojewddztwa, etap | budowa obwodnicy So$nicowic

° Budowa obwodnicy miasta Koziegtowy

° Budowa obwodnicy miasta Zabrze w ciggu drogi wojewddzkiej nr 921 wraz z
przebudowa ul. Hagera

° Budowa trasy N-S w Rudzie Slaskiej od ul. Bielszowickiej do autostrady A4

o Budowa trasy N-S w Rudzie Slaskiej od wezta DTS do ul. K. Goduli

° Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 925 od granicy miasta na prawach powiatu Ruda
Slaska — A1 — do granicy miasta na prawach powiatu Rybnik wraz z ul. Mikotowskg w
Rybniku

° Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 928 od drogi krajowej nr 44 do drogi krajowej nr 1

° Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 934 od m. Imielin do drogi krajowej nr 44

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 948 od drogi krajowej nr 52 do drogi wojewddzkiej
nr 946.

Wariant Minimalny w liczbach:

e 30 inwestycji drogowych, w tym 6 w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,

e 263 km budowanych drég, w tym 18 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,

e 152 km przebudowywanych drég, w tym 50 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w
Katowicach,

e 346 km budowanych linii kolejowych,

e 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Na rysunku ponizej zaprezentowano inwestycje liniowe uwzglednione w Wariancie Minimalnym w
2030 r. Lokalizacje inwestycji nalezy traktowac poglagdowo, w wielu przypadkach brak jest jeszcze
sprecyzowanych koncepcji inwestycji, a w przypadku gdy sg, to i tak skala opracowania nie pozwala
na doktadne odwzorowanie lokalizacji inwestycji.
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5.1. Wyniki obliczen dla Wariantu Wynikowego i Wariantu Minimalnego

5.1.1. Podziat zadan przewozowych

Badania podziatu zadan przewozowych dla Wariantu Wynikowego i Minimalnego wykonano
analogicznie do badan z tabeli 22. Réwniez w tym przypadku uzyskano zadawalajgce wyniki. Mniejszy
rozwoj sieci drogowej w wariancie minimalnym przetozyt sie na wiekszy udziat transportu
zbiorowego.

Tabela 48. Udziat podrézy wykonywanych samochodem osobowym i transportem zbiorowym w
podrozach niepieszych mieszkaricow wojewddztwa slgskiego w stanie istniejgcym i w wariantach
prognostycznych.

Sam. Sam. Tr::msp. Transp.
Rok Wariant c?sobowy i osobowy - z.blorowy ) zbiorowy -

liczba . liczba .

podréiy udziat podrozy udziat
stan istniejacy | - 2 756 867 77,44% 803 283 22,56%
2030r. Wynikowy 2592 390 76,36% 802 648 23,64%
2055r. Wynikowy 2342926 75,98% 740 592 24,02%
2030r. Minimalny 2578 624 75,95% 816 414 24,05%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

5.1.2. Parametry funkcjonalne transportu zbiorowego

W tabelach 48-51 zebrano rézne parametry opisujgce funkcjonowanie transportu zbiorowego
zarowno w sferze popytu jak i podazy dla Wariantéw Wynikowego i Minimalnego. Parametry
funkcjonowania transportu poprawiajg sie, co jest efektem zwiekszenia oferty przewozowej. Rdznice
miedzy wariantami sg niewielkie.

Tabela 4949. Parametry ogdlne transportu zbiorowego w dobie dla podrézy miedzygminnych.

Wariant Wariant Wariant
Parametr Stan istniejacy | Wynikowy Wynikowy Minimalny
2030r. 2055 r. 2030r.
sredni czas podrozy 56min9s 48 min 36 s 49min29's 48 min39's
(drzwi-drzwi)
sredni czas jazdy w 19 min51s 17 min 41 s 18 min 23 s 17 min 39 s
pojezdzie
sredni czas oczekiwaniana | a6 ¢ 1min25s 1min29s 1min26s
przesiadke
sredni czas przejscia w 8min18's 11 min52's 12 min12's 11 min56's
przesiadce
Srednia dtugos¢ podroézy 17,164 km 19,932 km 21,441 km 19,387 km
Srednia predkosé¢ podrézy 18 km/h 25 km/h 26 km/h 24 km/h
Srednia predkos¢ jazdy 41 km/h 55 km/h 58 km/h 54 km/h
taczna praca czasowa 418 186 h 374302 h 367 660 h 383784 h
podrdzy [pash] 2min14s 27 min47s 20min 21s 24 min50s
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Wariant Wariant Wariant
Parametr Stan istniejacy | Wynikowy Wynikowy Minimalny

2030r. 2055 . 2030r.
Ezzzrgis[;z;?]nsportowa 7669639km  |9209986km | 9558866km |9 142 081 km
Srednia liczba przesiadek 0,726 0,615 0,633 0,607
Liczba przesiadek 324 290 284 005 282 383 286 149
Przejazdy 770014 745 026 727 166 756 575
Podrdze ogétem 446 842 462 077 445 832 471547
Podréze bez przesiadki 199 369 233028 221223 238 826
Podrdéze z 1 przesiadkg 177 205 177 989 171922 182 390
Podrdze z 2 przesiadkami 61108 44 404 44 991 44 226
Podréze z >2 przesiadkami | 8 042 5600 6 646 4 983

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 50. Praca eksploatacyjna/transportowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie.

Wariant .
T .. Wariant
Stan istniejacy Stan istniejgc Minimalny Minimaln
Operator/Przewoznik [pockm] !a ¥ 2030r. v
. [poch] [pojh] . 2030 . [poch]
[pojkm] [pockm][pojk .

m] [pojh]
Tramwaj 32279 1160 483 404 16 821
Autobus 304 863 9512 2794730 82176
Autobus - przewozy prywatne |49 508 1020 1036476 20 646
Autobus - przewozy prywatne | ;g g5 379 368 279 7147
poza wojewddztwo
Koleje Slaskie 22022 485 1729 250 22 450
Kolej Metropolitalna - - 546 869 6 710
Koleje PolRegio 5903 111 701 318 8114
Kolej .Pasazerska Segment 4803 58 1134 131 3958
Premium
Kolej Pasazerska 16 128 231 3576 756 28228
Miedzyregionalna
Razem 454 306 12 956 12 371212 201 250
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Warl.a nt Wariant Warl-a nt Wariant
Wynikowy Wynikow Wynikowy Wynikow
Operator/Przewoznik 2030r. y y 2055 r. y y
2030 r. [poch] . 2055 r. [poch]
[pockm] [pojh] [pockm][pojk [pojh]
[pojkm] m]
Tramwaj 36 950 1239 36 950 1239
Autobus 306 412 9550 306 412 9550
Autobus - przewozy prywatne |49 508 1023 49 508 1023
Autobus‘— prlzewozy prywatne 18 801 368 18 801 368
poza wojewddztwo
Koleje Slaskie 30718 404 49 204 644
Kolej Metropolitalna 12 046 157 12 046 149
Koleje PolRegio 6 018 74 6 018 74
Kolej .Pasazerska Segment 3696 60 3918 61
Premium
Kolej Pasazerska 19 984 165 21106 175
Miedzyregionalna
Razem 489 134 13 039 508 964 13284
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
Tabela 51. Praca przewozowa w podsystemach transportu zbiorowego w dobie.
Stan istniejacy | Stan istniejac ‘I:Aviar:ilsigtln Wariant
Operator/Przewoznik jacy Jacy v Minimalny
[paskm] [pash] 2030r. 2030 1. [pash]
[paskm] P
Tramwaj 442 249 15871 483 404 16 821
Autobus 3328057 97 108 2794730 82176
Autobus - przewozy prywatne |1 785 482 34 690 1036476 20 646
Autobus - przewozy prywatne
L, 1076 795 20691 368 279 7 147
poza wojewddztwo
Koleje Slaskie 527 111 10 858 1729 250 22 450
Kolej Metropolitalna - - 546 869 6710
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Wariant .
Stan istniejacy | Stan istniejacy | Minimalny Wariant
Operator/Przewoznik Minimalny
[paskm] [pash] 2030r.
2030 r. [pash]
[paskm]
Koleje PolRegio 334 229 5931 701 318 8114
Kolej Pasazerska Segment 724127 8013 1134 131 8958
Premium
Kolej Pasazerska 1668 125 22 541 3576 756 28228
Miedzyregionalna
Razem 9886 176 215703 12 371 212 201 250
aa:;::w Wariant aa:;::w Wariant
Operator/Przewoznik Y y Wynikowy y v Wynikowy
2030r. 2030 r. [pash] 2055 2055 r. [pash]
[paskm] P [paskm] P
Tramwaj 480 8369 16 658 440 100 15335
Autobus 2721548 80078 2729 853 80 381
Autobus - przewozy prywatne | 989 044 19 690 959 156 19 097
Autobus - przewozy prywatne | 5o 5oy 6998 468 656 9007
poza wojewddztwo
Koleje élqskie 1636027 20744 2 020 095 25772
Kolej Metropolitalna 662 426 8383 845 780 9977
Koleje PolRegio 707 168 8 205 987 194 11461
Kolej Pasazerska Segment 1367 434 9 895 1980376 14329
Premium
Kolej Pasazerska 3594 099 27247 4904 144 37573
Miedzyregionalna
Razem 12518 642 197 898 15335 354 222 934

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Tabela 52. Liczba pasazeréow w podsystemach transportu zbiorowego w dobie.

Wariant Wariant Wariant
Operator/Przewoinik Stan istniejacy | Wynikowy Wynikowy Minimalny
2030r. 2055r. 2030r.
Tramwaj 86 896 89 150 83 480 89543
Autobus 333 085 289493 288 279 293 326
Transport zbiorowy 505 269 464116 426 845 472 749
wewnatrzgminny PUT AUX
Autobus - przewozy prywatne | 99 669 61 486 58 856 63471
Autobus - przewozy prywatne |, o4 18127 21851 18329
poza wojewddztwo
Koleje Slaskie 30220 95190 115661 104 169
Kolej Metropolitalna - 39312 42 123 33265
Koleje PolRegio 14 995 35523 47 586 34 499
Kolej Pasazerska Segment |, ;¢4 23359 32237 19315
Premium
Kolej Pasazerska 34 884 64377 85 207 64 692
Miedzyregionalna
Razem 1160425 1180133 1202125 1193 358

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

5.1.3. Parametry funkcjonalne transportu indywidualnego

W tabeli 53 zebrano podstawowe parametry funkcjonowania ruchu samochodéw osobowych w

wojewoédztwie w Wariantach Wynikowym i Minimalnym. Wariant wynikowy charakteryzuje sie

poprawg warunkéw ruchu w obu horyzontach czasowych.
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Tabela 53. Wybrane parametry funkcjonalne transportu indywidualnego w dobie.
Stan istniejacy
Praca Praca Srednia Srednia ) .

: L i Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 30564 131 686 196 44,54 11,10 15
docelowo-zréodtowy |8 679 991 155 582 55,79 34,44 37
tranzytowy 1828 017 24918 73,36 69,27 57
razem 41072 138 866 696 47,39 13,54 17
Wariant Wynikowy 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

: L2 Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 28 085 434 582 866 48,19 10,83 13
docelowo-zréodtowy |11 931 399 195 508 61,03 41,17 40
tranzytowy 2528547 36 764 68,78 68,92 60
razem 42 545 380 815 138 52,19 14,58 17
Wariant Minimalny 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

. 2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 28 097918 602 135 46,66 10,85 14
docelowo-zrédtowy |11 970 796 200 316 59,76 41,30 41
tranzytowy 2529683 37509 67,44 68,95 61
razem 42 598 397 839 960 50,71 14,60 17
Wariant Wynikowy 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

. 2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosé jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 25423200 556 752 45,66 10,85 14
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Praca Praca Srednia Srednia . .
. L2 P Sredni czas

Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

docelowo-Zrodtowy |18 221 668 360 364 50,56 41,12 49

tranzytowy 3908311 68 384 57,15 69,74 73

razem 47 553179 985 500 48,25 16,73 21

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

5.1.4. Parametry funkcjonalne transportu towarowego

W Wariancie Wynikowym, podobnie jak w przypadku pozostatych wariantéw, w ruchu towarowym
na poprawe warunkow ruchu mozna liczy¢ jedynie do roku 2030. W kolejnym horyzoncie wzrost

ruchu zewnetrznego nie pozwala na osiggniecie lepszych warunkéw dla ruchu samochodowego.

Tabela 54. Wybrane parametry funkcjonalne transportu towarowego w dobie — Wariant Wynikowy.

Samochody dostawcze - stan istniejgcy

Praca Praca Srednia Srednia . .

. 2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 1566 265 37 643 41,61 31,16 45
docelowo-Zzrodtowy | 1542 674 30012 51,40 46,83 55
tranzytowy 308 191 4563 67,55 91,13 81
razem 3417130 72217 47,32 39,46 50
Samochody dostawcze - 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

. 2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosé jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 1752914 39107 44,82 30,57 41
docelowo-zrédtowy | 1 310 399 25470 51,45 44,72 52
tranzytowy 869 726 13 562 64,13 97,28 91
razem 3933039 78 139 50,33 41,15 49

Samochody dostawcze - 2055 r.
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Praca Praca Srednia Srednia < .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 2950183 68917 42,81 30,27 42
docelowo-zrédtowy | 1558 614 33762 46,16 45,68 59
tranzytowy 1030076 19 660 52,39 96,81 111
razem 5538873 122 339 45,27 38,95 52
Samochody ciezarowe - stan istniejacy
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 667 504 18 724 35,65 16,40 28
docelowo-zrédtowy | 310 347 6913 44,89 40,99 55
tranzytowy 91273 1615 56,51 84,36 90
razem 1069 125 27 253 39,23 21,66 33
Samochody ciezarowe - 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 723 651 18 629 38,85 16,28 25
docelowo-Zrédtowy |293 519 5829 50,35 37,97 45
tranzytowy 163 798 2 667 61,42 94,74 93
razem 1180968 27 125 43,54 21,91 30
Samochody ciezarowe - 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia . .

. ‘s P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosé jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 887 147 23 889 37,14 16,27 26
docelowo-Zréodtowy | 342 146 7770 44,03 38,17 52
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Praca Praca Srednia Srednia ) .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

tranzytowy 198 723 3852 51,59 95,35 111
razem 1428 016 35511 40,21 21,77 32
Samochody ciezarowe ciezkie - stan istniejgcy
Praca Praca Srednia Srednia . .

: . Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 1944 383 47 284 41,12 31,99 47
docelowo-zrédtowy |1 954 337 39 407 49,59 50,08 61
tranzytowy 952 379 15 447 61,65 102,90 100
razem 4 851099 102 138 47,50 44,48 56
Samochody ciezarowe ciezkie - 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia : .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 2272776 51126 44,45 31,51 43
docelowo-zrédtowy |2 391915 44 820 53,37 50,93 57
tranzytowy 1966 807 31728 61,99 109,70 106
razem 6 631 498 127 674 51,94 48,40 56
Samochody ciezarowe ciezkie - 2055 r.
Praca Praca Srednia Srednia L
: L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 2 804 501 66 050 42,46 30,87 44
docelowo-zrodtowy 4091 118 85975 47,58 52,51 66
tranzytowy 3424923 62 490 54,81 112,96 124
razem 10 320542 214 515 48,11 51,84 65
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 55. Wybrane parametry funkcjonalne transportu towarowego w dobie — Wariant Minimalny.

Samochody dostawcze - stan istniejacy

Praca Praca Srednia Srednia Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 1566 265 37 643 41,61 31,16 45
docelowo-zrodtowy |1 542 674 30012 51,40 46,83 55
tranzytowy 308 191 4563 67,55 91,13 81
razem 3417 130 72217 47,32 39,46 50
Samochody dostawcze - 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 1851433 42 828 43,23 30,65 43
docelowo-zrodtowy |1 310 248 26 447 49,54 44,71 54
tranzytowy 868 874 13 995 62,08 97,18 94
razem 4 030555 83270 48,40 40,86 51
Samochody ciezarowe - stan istniejacy
Praca Praca Srednia Srednia . .

. L2 Lo Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ dtugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 667 504 18 724 35,65 16,40 28
docelowo-zrédtowy |310 347 6913 44,89 40,99 55
tranzytowy 91273 1615 56,51 84,36 90
razem 1069125 27 253 39,23 21,66 33

Samochody ciezarowe - 2030 r.
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Praca Praca Srednia Srednia < .

. L2 P Sredni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]

wewnetrzny 723 151 19773 36,57 16,27 27
docelowo-zrédtowy | 293 385 6 591 44,51 37,95 51
tranzytowy 163981 2878 56,98 94,84 100
razem 1180517 29242 40,37 21,90 33
Samochody ciezarowe ciezkie - stan istniejacy
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkosé dtugos¢ jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 1944 383 47 284 41,12 31,99 47
docelowo-zrodtowy |1 954 337 39 407 49,59 50,08 61
tranzytowy 952 379 15 447 61,65 102,90 100
razem 4 851 099 102 138 47,50 44,48 56
Samochody ciezarowe ciezkie - 2030 r.
Praca Praca Srednia Srednia $redni czas
Rodzaj ruchu transportowa | transportowa | predkos¢ diugosc jazdy jazdy [min]
[poj.km] [poj.h] [km/h] [km]
wewnetrzny 2277 356 52 706 43,21 31,58 44
docelowo-zrodtowy |2 391 777 45 838 52,18 50,92 59
tranzytowy 1971 487 32363 60,92 109,96 108
razem 6 640 620 130907 50,73 48,47 57

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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5.1.5. Emisje transportowe

Emisje transportowe obliczono na podstawie pracy transportowej wykonywanej na drogach

wojewoddztwa Slgskiego dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw. Metoda szacowania emisji CO3

zostata przedstawiona w rozdziale 3.6.

Whioski, ktore wyciggnieto z badan pozostatych wariantéw obowigzujg rowniez dla Wariantu

Wynikowego. Dodatkowo warto zauwazyé, ze emisja CO,e w ruchu wewnetrznym dla Wariantu

Wynikowego jest n

ajmniejsza.

Tabela 56. Emisja CO; e [ton/rok].

Ruch catkowity

Samochod Zmiana w
Samochod [Samochod
. Samochod Transport stosunku
Rok/Wariant v . . . Razem
y osobowe . . ciezarowe |publiczny do 2021 r.
dostawcze ciezarowe | . . .
ciezkie
stan istniejgcy 2698439 (300588 122923 1115510 279050 4516510 |
2030 r. -Wynikowy2 742 645 (339 461 135782 1524913 314941 5057741 (11,98%
20.3(.) - 2757646 (349345 135730 1527011 290471 5060202 (12,04%
Minimalny
2055 r. -
. 2631349 410360 (164186 2373209 248035 5827139 [29,02%
Wynikowy
Ruch wewnetrzny
Samochod [Samochod samochod Zmiana w
. Samochod Transport stosunku
Rok/Wariant y .. ) Razem
y osobowe .. ciezarowe |publiczny do 2021 r.
dostawcze [ciezarowe | . °.. .
ciezkie
stan istniejacy 2008063 (137777 [76746 447 111 193616 2863313 |
2030 r. -Wynikowy|1 810499 (151294 83202 522625 212015 2779635 [2,92%
20.39 - 1818944 160471 83 144 523678 207371 2793609 |-2,43%
Minimalny
2055 r. -
. 1406790 218571 102000 |644895 (178613 2550869 [-10,91%
Wynikowy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

5.1.6. Potoki samochodowe i pasazerskie

W niniejszym raporcie trudno jest przedstawic szczegétowe rysunki z potokami samochodowymi

i pasazerskimi, dlatego ograniczono sie do rysunkéw pogladowych dla Wariantu Wynikowego.

Szczegdtowe rysunki z potokami przedstawiono na planszach w zatgcznikach 27.1.-28.4.
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Rysunek 34. Potoki samochodowe w dobie [pojazddéw/dobe) — Wariant Wynikowy 2030 r.

Legenda
Potok samochodowy [pojazdéw/dobe]

o 11250 22500 25000

[ T = ]
0 6 12 18 24 30 km

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 35. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie

(pasazeréw/dobe) - Wariant Wynikowy 2030 r.

Legenda

Potok pasazerski [pasazerow/dobe]
Koleje Regionalne

o _4000_8000 16000

Kolej Pasazerska Segment Premium i Migdzyregionalna
o _4000 8000 16000

Autobusy miedzygminne

0 _4000 8000 16000

[
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]
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.1.7. Wskazniki dostepnosci transportowej

W stosunku do stanu istniejgcego nastepuje poprawa dostepnosci w Wariancie Wynikowym do roku
2030, natomiast w wyniku pogorszenia warunkéw ruchu samochodowego w roku 2055 wskaznik
dostepnosci pogarsza sie w tym horyzoncie.

Tabela 57. Wskazniki Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slgskiego

Stan Wariant Wariant Wariant
Wskaznik Dostepnosci istnieiac Wynikowy |Wynikowy |Minimalny
RY 1030 2055r.  |2030r.
Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j 22.21% 24,64% 22.28% 23.82%

Wojewddztwa Slaskiego (WDTWS)

Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla ruchu 25,78% 28,16% 25,25% 27,31%
samochodowego (WDTWSso)

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci
Transportowej Wojewédztwa Slaskiego dla 26,00% 28,52% 25,79% 27,64%
ruchu samochodowego (WWDTWSso).

Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci
Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla 20,04% 21,98% 19,63% 21,62%
ruchu samochodowego (ZWDTWSso)

Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu 9,97% 13,24% 12,83% 12,78%
zbiorowego (WDTWStz)

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci
Transportowej Wojewédztwa Slaskiego dla 9,90% 12,92% 12,30% 12,48%
transportu zbiorowego (WWDTWStz)

Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci
Transportowej Wojewédztwa Slaskiego dla 10,36% 17,04% 16,65% 16,55%
transportu zbiorowego (ZWDTWStz)

Wskaznik Dostepnosci Transportowe;j
Wojewddztwa Slaskiego dla transportu 21,23% 23,13% 22,67% 22,55%
towarowego (WDTWStow)

Wewnetrzny Wskaznik Dostepnosci
Transportowej Wojewédztwa Slaskiego dla 21,90% 23,96% 23,85% 23,31%
transportu towarowego (WWDTWSTOW)
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Stan Wariant Wariant Wariant
Wskaznik Dostepnosci istnieiac Wynikowy |Wynikowy |Minimalny
Y 0301 2055r.  |2030r.
Zewnetrzny Wskaznik Dostepnosci
Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla 17,57% 18,41% 17,42% 18,22%
transportu towarowego (ZWDTWSTOW)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Na rysunkach 36 i 37 zaprezentowano Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego
dla transportu zbiorowego oraz dla transportu towarowego w Wariancie Wynikowym w 2030 r.
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Rysunek 36. Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slgskiego dla transportu zbiorowego
— Wariant Wynikowy — 2030 r.

Legenda
WDTWStz

skala dostepnosci  granice
[T ponizej 0,030 E granica subregionu
[ 0.030-0,060

[ 0061-0000 [ ] granice powiatow
[ 0.091-0,120

I o.121-0.150

I o.151-0.200

I 0.201-0250

I 0251 -0.300

I 0.301-0350

B rovyzej 0,350

T T ]
0 8 16 24 32 40 km

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Najwiekszg dostepnoscig charakteryzuje sie centralna czes¢ wojewddztwa $lgskiego. Obszary
0 najnizszej dostepnosci to przede wszystkim pétnocna cze$¢ wojewddztwa oraz potudniowa czesc
Subregionu Potudniowego.
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Rysunek 37. Wskaznik Dostepnosci Transportowej Wojewddztwa Slgskiego dla transportu
towarowego — Wariant Wynikowy — 2030 r.

Legenda

WDTWStow Bielsko-Biata

skala dostepnosci  granice

[T ponizej 0,030 E granica subregionu
[ 0.030-0,060

I:l 0,061 - 0,090 [:] granice powiatow
[ 0.091-0,120

I o.121-0,150

I o.151-0.200

I o.201-0.250

I 02510300

I 0.301-0350

B covyze 0.350

[ T T ]
0 8 16 24 32 40 km

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Wskaznik Dostepnoséci Transportowej Wojewddztwa Slaskiego dla transportu towarowego jest
wyzszy niz dla transportu zbiorowego. Obszary o najnizszej dostepnosci znajdujg sie na pétnocnych i
potudniowych kraricach wojewddztwa.
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Tabela 58. Liczba rejonéw komunikacyjnych, dla ktérych WWDTWStz jest mniejszy niz 6%.

Stan istniejacy

Wariant Wynikowy
2030r.

Wariant Wynikowy
2055r.

Wariant Minimalny
2030 .

120

51

52

56

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

5.1.8. Prognoza wypadkow drogowych

Prognozowana liczba wypadkéw w Wariancie Wynikowym maleje w stosunku do stanu istniejgcego.

Tabela 59. Liczba wypadkdw drogowych w stanie istniejgcym oraz w 2030 r. i 2055 r.

Stan istniejgcy

Wariant Wynikowy
2030r.

Wariant Wynikowy
2055 r.

Wariant Minimalny
2030r.

2261

2122

1121

2156

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

5.1.9. Koszty utrzymania, eksploatacji, naktady inwestycyjne

W ponizszej tabeli zestawiono przewidywane koszty inwestycji planowanych do realizacji przez

Zarzad Dréog Wojewddzkich w Katowicach (ZDW). Inwestycje zatozone do realizacji w Wariancie

Wynikowym kosztowac¢ majg okoto 5 744 min zt., natomiast dla w Wariancie Minimalnym wartosc ta
wynosi okofo 956 min zt.

Tabela 60. Przewidywane naktady inwestycyjne Zarzqdu Drog Wojewddzkich w Katowicach do 2030 r.

Wariant

Przewidywane naktady

Wynikowy

5744 461 000 zt

Minimalny

955 886 000 zt

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Zarzqgdu Drég Wojewddzkich w Katowicach

W obliczeniach szacunkowych naktadéw inwestycyjnych na zakup taboru autobusowego

uwzgledniono cztery inwestycje, dla ktérych w zgtoszeniach okreslono planowang do zakupu liczbe

taboru, sg to inwestycje zgtoszone przez: Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-

Dziedzicach sp. z 0.0., Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny, Miasto Bielsko-Biata oraz Miasto

Rybnik.
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Tabela 61. Przewidywane nakfady inwestycyjne zwigzane z zakupem taboru — 2030 .

Rodzaj taboru Inwestor Wariant Wynikowy Wariant Minimalny
Urzad Marszatkowski

Tabor kolejowy | Wojewddztwa Slaskiego / | 720 000 000 zt 720 000 000 zt
Koleje Slaskie Sp. z 0.0.

Tabor kolejowy Gornoslas_ko-Zag’reblowska 07t 07t
Metropolia

Tabor - 151 083 000 zt 0zt

autobusowy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze zgtoszeri inwestycji

Koszty utrzymania sieci drogowej oraz koszty ustug przewozowych w sieci kolejowej przedstawiono w
tabeli ponizej. Sposéb szacowania tych wielkosci przedstawiono w rozdziale 3.9.

Tabela 62. Roczne koszty utrzymania infrastruktury transportowej — 2030 r.

Sie¢ drogowa

o . . Wariant

Parametr Stan istniejgcy Wariant Wynikowy Minimalny
I it 1

wzrost tgcznej dtugosci sieci drog ) 1,87% 0,33%

wojewoddzkich [%)]

catkowite koszty utrzymania sieci
drogowej

89 407 tys. zt

91 075 tys. zt

89 702 tys. zt

wzrost kosztow

- 1 .zt 2 .zt
utrzymania sieci drogowej 668 tys. z 95 tys.z
Sie¢ kolejowa
s . . Wariant
Parametr Stan istniejgcy Wariant Wynikowy Minimalny
wzrost pracy transportowe] [%)] - 42,29% 38,05%

catkowite koszty ustug
przewozowych w sieci kolejowej

260 945 tys. zt

371 298 tys. zt

360 237 tys. zt

wzrost kosztédw ustug
przewozowych w sieci kolejowej

110 354 tys. zt

99 292 tys. zt

tacznie

Parametr

Stan istniejacy

Wariant Wynikowy

Wariant
Minimalny

catkowite koszty utrzymania

350 352 tys. zt

462 373 tys. zt

450 717 tys. zt

wzrost kosztow utrzymania

112 021 tys. zt

100 365 tys. zt

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Uchwaty nr VI/39/6/2021 Sejmiku Wojewddztwa
Slgskiego z dnia 13 grudnia 2021 r. w sprawie budzetu Wojewddztwa Slgskiego na 2022 r. [10]
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6. Zestawienie miernikdw realizacji celow

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki Wariantu Wynikowego i Minimalnego na tle wariantéw
rozwojowych poddanych analizie wielokryterialnej. Szczegétowo przedstawienie wyliczerh miernikéw
celéw przedstawiono w rozdziale 4.2.

Wiekszo$é miernikdw oparta jest na danych z prognostycznych modeli ruchu. Pozwalajg one na
poréwnanie miedzy sobg poszczegdlnych wariantéw. Analiza poszczegdlnych wartosci miernikéw
pozwolita wskazaé Wariant Innowacyjny Transport jako wariant najbardziej korzystny z punktu
widzenia systemu transportowego wojewddztwa. Jednak, jak wczesniej wspomniano, wariant ten
charakteryzuje sie zbyt mocno rozbudowang listg inwestycji drogowych, ktdéra zaréwno ze wzgledéw
finansowych jak i organizacyjnych wydaje sie nie do zrealizowania w przeciggu osmiu lat. Z tego
powodu zbudowano Wariant Wynikowy, oparty na Wariancie Innowacyjny Transport, ktory zawierat
mniejszg liste inwestycji na drogach wojewddzkich.
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Tabela 63. Mierniki celow w poszczegdlnych wariantach rozwoju systemu transportu

. . Wariant
L.p. | Miernik War!an.t . Warl.ant Multimodalny
Odniesienia | Kolej++
Transport

Szacunkowa wielkos¢ emisji CO,e

. 2 804 720 2830474 2789 700
1 w systemie transportu [ton/rok]
5 faqczna p?wlgrzchnla tertinow nowych 14 14,7 14,9
inwestycji liniowych [km?]
3 Wskaznik dostepnosci transportowe;j 24,2 244 245

WDTWS [%]

Liczba rejondw o najnizszym wskazniku
4 dostepnosci w wewnetrznym transporcie 56 45 50
publicznym [szt.]

Liczba przesiadek w podrdzach

276,7 2 284,2
miedzygminnych[tys./dobal] 6 89,6 84,

Szacunkowe fundusze przeznaczone na

72 122 79,1
zakup nowych pojazdéw [min zi] 0,0 0,0 975,

Praca transportowa na drogach miejskich

204 51 23764
7 [pojkm/doba] 30204 510 3002376 30 069 088

8 Szacunkowy koszt inwestycji [mln z1] 3871,30 3871,30 4 415,30

Szacunkowa zmiana kosztow utrzymania

9 infrastruktury i przewozdéw [min zt/rok] 100,4 337 120,8
10 Prognozo}wana liczba wypadkdw drogowych 5 150 5136 5130
[wypadkdéw/rok]
2 taczna dtugosé nowych inwestycji liniowych 539,7 577,5 5772
[km]
Wskaznik dostepnosci transportowej w
22 22 2
12 1 ruchu towarowym [%)] 9 8 3,0
13 Sozacunkowy udziat pojazdéw elektrycznych 7 7 7
[%]
Wskaznik zewnetrznej dostepnosci w
1 1 1
14 towarowym ruchu drogowym[%] 83 84 84
Czasowa praca transportowa w ruchu
2 236 191 2 1
15 pojazdéw towarowych [pojh/doba] 36506 3619 3584
Koszt eksploatacji pojazddw ciezarowych 5 836 5 837 5 830

16 [mlIn zt/rok]
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Wariant . .
S . Wariant Wariant
L.p. | Miernik Innowacyjny . . .
Wynikowy | Minimalny
Transport
. Szacunkoyva wielko$¢ emisji COze 2742 896 5732 739 5 760 825
w systemie transportu [ton/rok]
5 f.qczna p?wlgrzchnla tert:now nowych 17,7 15,5 12
inwestycji liniowych [km?]
Wskaznik dostepnosci transportowe;j
3 WDTWS [%] 25,3 24,6 23,8
Liczba rejondw o najnizszym wskazniku
4 dostepnosci w wewnetrznym transporcie 51 51 56
publicznym [szt.]
Liczba przesiadek w podrézach
272,7 282,2 27
5 miedzygminnych(tys./doba] ! 82, 8>
Szacunkowe fundusze przeznaczone na
6 . . 871,1 871,1 720
zakup nowych pojazdéw [mln zi]
. Praf:a transportowa na drogach miejskich 29916 115 59959611 | 30204510
[pojkm/dobal
8 Szacunkowy koszt inwestycji [min z1] 6 374,50 5984,50 955,9
9 .Szacunkowa zrmana koszltow utrzymania 112,9 112 99,6
infrastruktury i przewozdéw [min zt/rok]
10 Prognozo}wana liczba wypadkdéw drogowych 2104 5122 5156
[wypadkdéw/rok]
1 taczna dtugosé nowych inwestycji liniowych 673,6 604.9 479
[km]
’ Wskaznik dostepnosci transportowej w 235 231 226
ruchu towarowym [%]
13 Sozacunkowy udziat pojazdow elektrycznych 10 10 7
[%]
Wskaznik zewnetrznej dostepnosci w
1 1 18,2
14 towarowym ruchu drogowym[%] 8,6 84 8
Czasowa praca transportowa w ruchu
231 232 2 2
15 pojazdéw towarowych [pojh/doba] 31433 32938 43420
16 Koszt eksploatacji pojazddéw ciezarowych 5 819 5 820 5 835

[mlIn zt/rok]
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Miernikiz poz. 1, 2, 3,4, 5,7, 12, 14, 15, 16 obliczono na podstawie danych, ktérych zrédtem jest

model ruchu

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.1. Analiza ryzyka dla Wariantu Wynikowego

Tabela 64. Mierniki celdw dla Wariantu Wynikowego w scenariuszach prognostycznych dla roku 2030

Wariant aa:;:;tw Wariant wa:;:: Wariant
N Jednostk Stan odniesien y y Wyniko y Wyniko
Miernik a istniejacy |ia K wy wy- wy
Posredni Negatywn Posredni :;)zytyw Dorainy
Szacunkowa wielkos¢
277 272 271
emisji CO,e w systemie [ton/rok |2 863313 |2 804 720 |2 721 130 9 9 6
635 090 123
transportu
Wskaznik dostepnosci |,
transportowe] WDTWS % 22,1 24,2 25,1 24,6 24,7 24,8
Liczba rejonéw o
najnizszym wskazniku
dostepnosci szt. 120 56 51 51 50 51
w wewnetrznym
transporcie publicznym.
Liczba przesiadek w
podrézach ;ys‘/ doblans 2767  |aas7  |2822 2030 2881
miedzygminnych
Srednia liczba II(Z:?iad
przesiadek w podrdzach Zk/ odr 0,726 0,599 0,605 0,613 0,627 0,624
miedzygminnych - P
0z
Praca transportowa na pojkm/ (30 661 30204 29 067 29959 (29673 (29171
drogach miejskich doba 439 510 574 611 664 610
Prognozowana liczba —wypadkol, ye0 |5 155 1hg79 2122 2114 |2075
wypadkdéw drogowych  |w/rok
Wskaznik dostepnosci
transportowej w ruchu |% 21,2 22,9 23,0 23,1 22,8 23,1
towarowym
Wskaznik zewnetrznej
dostepnosci w % 17,6 18,3 18,4 184  [183  |18,4
towarowym ruchu
drogowym
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Wariant wa:iakl:)tw Wariant wa:;:: Wariant
L Jednostk |Stan odniesien | Y ¥ Wyniko y Wyniko
Miernil a istniejacy |ia - K wy - wy- wy -
Posredni Negatywn Posredni :;;zytyw Dorainy
Czasowa praca pojh/
transportowa w ruchu 201608 |236506 (233301 |232997 (233465 |233999
pojazddéw towarowych doba
Sredni czas przejazdu .
. min 49,4 49,5 48,6 48,8 48,8 48,6
pojazdu towarowego
Koszt uzytkowania min - iaa |ssss  |5877 5820 |5851  |5892
pojazddw ciezarowych |PLN/ rok
Sredni koszt PLN/
uzytkowania pojazdu ) 76,5 83,7 84,2 83,6 83,8 83,6
ciezarowego przejazd

Zrédto: Opracowanie wtasne

W celu okreslenia ryzyka osiggniecia zamierzonych celéw (analiza wrazliwosci), postuzono sie
scenariuszami prognostycznymi. Zostaty one skonstruowane w taki sposdb, by objg¢ mozliwe jak
najwiekszg grupe czynnikdw mogacych mie¢ wptyw na popyt transportowy i jednoczesnie jak
najwiekszy zakres zmian odwzorowujgcy sytuacje ekstremalne.

Badanie wykonano dla Wariantu Wynikowego przebadanego dla poszczegdlnych scenariuszy:
negatywnego, posredniego, pozytywnego i doraznego. W przypadku trzech miernikdw konieczna
byta zmiana wartosci globalnej na srednig. Byty to: liczba przesiadek w podrdzach miedzygminnych,
czasowa praca transportowa w ruchu pojazdéw towarowych i koszt uzytkowania pojazdéw. Mierniki
takie mozna zastosowac do wyboru wariantu, gdy popyt jest staty dla wszystkich wariantéw, a wiec
uzyskane wyniki sg poréwnywalne. Analizujgc ryzyko spetnienia celdéw popyt jest rozny w kazdym
scenariuszu. Otrzymane wiec gorsze wyniki nie tyle sg efektem niespetniania celu, co mniejszego
zapotrzebowania na transport.

Analizujgc tabele mozna stwierdzi¢, ze przy realizacji Wariantu Wynikowego nie ma zagrozenia dla
realizacji postawionych celéw niezaleznie od uwarunkowan popytowych. Nie dotyczy to kosztéow
eksploatacji pojazdéw ciezarowych, w przypadku ktérych w stanie istniejgcym, Srednia dtugos¢
przejazdu jest znacznie krétsza, co wptywa na nizszy sredni koszt eksploatacji. Jednak uzyskana dla
Wariantu Wynikowego wartos¢ jednostkowa kosztu eksploatacji samochodu ciezarowego na km
przejazdu jest nizsza niz w stanie istniejgcym.

Analize ryzyka realizacji Wariantu Wynikowego, czyli listy dziatan i inwestycji RPT wykonano w
oparciu o metode Niebieskiej Ksiegi — infrastruktura drogowa. Jaspers 2015. Do analizy jakosciowej
ryzyka przyjeto parametry zgodnie z Niebieskg Ksiegg. W tabeli 67 przestawiono wyniki
przeprowadzonej analizy ryzyka. Wystepuje wysokie ryzyko niezrealizowania inwestycji planowanych
w horyzoncie do roku 2030. Jest ono spowodowane gtdwnie czynnikami finansowymi: wzrostem
kosztéw inwestycji oraz wzrostem kosztdw utrzymania, ale réwniez duzym zakresem inwestycji
krajowych, niezaleznych od Samorzgdu Wojewddztwa.
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Dla kazdego zdefiniowanego ryzyka okreslono prawdopodobieristwo wystgpienia (w skali A-E) oraz site
oddziatywania (w skali I-V).

Tabela 65. Skala prawdopodobieristwa wystgpienia ryzyka.

Zakres wartosci >

Skala L, Wartos¢ punktowa
prawdopodobiernstwa

Bardzo niskie 0%,10% A

Niskie <10% - 33% B

Srednie <33% - 66% C

Wysokie <66% - 90% D

Bardzo wysokie <90% - 100% E

Zrédfto: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej, 2015r.

Tabela 66. Sita oddziatywania na projekt.
Znaczenie Wartos¢ punktowa

Brak wptywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez podejmowania
dziatan zaradczych

Maty wptyw na dobrobyt spoteczny, maty wptyw na efekty finansowe
projektu, dziatania zaradcze i korygujace sg jednak potrzebne

Umiarkowany wptyw na dobrobyt spoteczny, gtéwnie negatywne

1l
efekty finansowe nawet w srednim lub dtugim terminie

Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spotecznego,
wystgpienie zdarzenia powoduje niemozliwos¢ realizacji
podstawowego celu projektu, dziatania zaradcze bardzo intensywne
moga nie doprowadzi¢ do unikniecia wysokich strat

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywotaé
catkowity brak realizacji celu projektu, gtéwne efekty projektu nie Vv
beda uzyskane w srednim i dtugim terminie

Zrédfto: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej, 2015r.

Poziom ryzyka jest kombinacjg tych dwdch czynnikéw. Im wyzszy poziom ryzyka, tym intensywniejsze
dziatania zaradcze nalezy podja¢ w celu obnizenia poziomu ryzyka.

Ponizsza tabela definiuje poziom ryzyka w zaleznosci od prawdopodobienstwa i sity oddziatywania
w odpowiednich kolorach.
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Tabela 67. Analiza jakosciowa ryzyka — Macierz poziomu ryzyka.

Sita Sita Sita Sita Sita

Prawdopodo . . i . i . . i . .
L. oddziatywani | oddziatywani | oddziatywani | oddziatywani | oddziatywani

bienstwo

al all alll alv aVv
A Niski Niski Niski Niski Sredni
B Niski Niski Sredni Sredni
C Niski Sredni Sredni
D Niski Sredni Bardzo 0 Bardzo 0
E §redni Baradzo O Bardzo 0 Bardzo 0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Niebieskiej Ksiegi dla infrastruktury drogowej, 2015r.

W celu ograniczenia ryzyka, w pierwszej kolejnosci nalezy wprowadzié¢ system monitorowania

realizacji inwestycji oraz niekorzystnych czynnikdw, ktére majg na nig wptyw. Szybkie wykrycie

zagrozenia pozwoli na zminimalizowanie ich negatywnych skutkéw. Kolejnym waznym dziataniem
jest dobre przygotowanie inwestycji w fazie wstepnej (plany, projekty) oraz optymalizacja
harmonogramu realizacji inwestycji. Nalezy rowniez pamietac o prowadzeniu kampanii informacyjnej

i dialogu spotecznego oraz o partycypacji spotecznej na wstepnych etapach inwestycji.
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Tabela 68. Analiza ryzyka.
Ryzyka organizacyjne
. Prawdopodo- | Sita Poziom . . L Podmiot zarzadzajacy
Ryzyko Przyczyna Skutki L, . . Dziatania ograniczajgce .
bieAstwo oddziatywania | ryzyka ryzkiem
Ryzyka organizacyjne
Niepetna realizacja Zbyt ambitne Niepetne Monitoring wykonania podmiot zarzgdzajgcy
listy inwestycji zamierzenia osiggniecie plandow krajowych. ryzykiem - wtadze
kolejowych inwestycyjne. zaktadanych Lobbing na rzecz szczebla krajowego
Wariantu Zmiana polityki celéw w inwestycji kolejowych w
Odniesienia w transportowej na horyzoncie C IV wojewddztwie. podmiot ograniczajacy
horyzoncie 2030 szczeblu krajowym. | 2030r. w Mediacja w sporach ze ryzyko - samorzad
Sprzeciw spoteczny. | szczegdlnosci spotecznoscig lokalng. wojewddztwa, wiadze
obnizenia emisji szczebla krajowego
CO;
Niestabilnos¢ Zmiany Opdznienie Dostosowanie struktur podmiot zarzadzajgcy
struktury organizacyjne w realizacji listy organizacyjnych ryzykiem - zarzadzajacy
instytucjonalnej jednostkach inwestycji i odpowiedzialnych za infrastrukturg
jednostek administracyjnych. dziatan. planowanie i organizacje | transportowg na
odpowiedzialnych za | Brak pracownikéw. | Niepetne transportu. réznych szczeblach
realizacje listy osiggniecie B I Odpowiednia polityka
inwestycji i dziatan zakfadanych kadrowa. podmiot ograniczajacy
celéw w ryzyko - samorzad
horyzoncie lokalny, samorzad
2030r. wojewddztwa, wtadze
szczebla krajowego
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. Prawdopodo- | Sita Poziom . . L Podmiot zarzadzajacy
Ryzyko Przyczyna Skutki .. . . Dziatania ograniczajace .
bienstwo oddziatywania | ryzyka ryzkiem
Opdzinienie w Opdznienia na Niepetne Dbatos¢ o wysokg jakos¢ | podmiot zarzadzajacy i
realizacji listy etapie uzyskiwania osiggniecie opracowan na etapie ograniczajacy ryzyko -
inwestycji pozwolen, zaktadanych planowania i zarzadzajgcy
przetargow i celéw w ’ projektowania. infrastrukturg
realizacji horyzoncie C i sredni | zato7enie realistycznych | transportowa na
2030rr. harmonogramow. réznych szczeblach,
Monitoring wykonania podmioty nadzorujace
listy inwestycji. realizacje inwestycji
Ryzyka finansowe
. Prawdopodo- | Sita Poziom . . L. Podmiot zarzadzajacy
Ryzyko Przyczyna Skutki L, . . Dziatania ograniczajace .
bienstwo oddziatywania | ryzyka ryzkiem
Wzrost kosztéw Szybko nastepujaca | Opdznienie, Optymalizacja na etapie | podmiot zarzadzajacy
inwestycji inflacja w efekcie rezygnacja lub projektowania ryzykiem - wtadze
wzrost kosztéw obnizenie inwestycji. szczebla krajowego,
materiatow i jakosci ) ) samorzad
. . " Poszukiwanie L,
robocizny. inwestycji w L. wojewddztwa,
i dodatkowych Zrédet
efekcie D v i i samorzad lokalny
. . finansowania.
niespetnienie
zaktadanych podmiot ograniczajacy
celéw w ryzyko - zarzadzajacy
horyzoncie infrastrukturg
2030r. transportowg na
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. Prawdopodo- | Sita Poziom . . L Podmiot zarzadzajacy
Ryzyko Przyczyna Skutki L. . . Dziatania ograniczajace .
bienstwo oddziatywania | ryzyka ryzkiem
podmioty nadzorujace
realizacje inwestycji
Wzrost kosztéw Szybko nastepujaca | Rezygnacja ze Liberalizacja przewozéw | podmiot zarzadzajgcy
utrzymania i inflacja w efekcie zwiekszania kolejowych. ryzykiem - wtadze
eksploatacji wzrost kosztéw pracy Zoptymalizowanie szczebla krajowego,
materiatow i przewozowej. oferty przewozowe;. samorzad
robocizny. Szybsza Poszukiwanie wojewddztwa,
dekapitalizacja dodatkowych Zrédet samorzad lokalny
inwestycji. finansowania
Zmniejszenie Bardzo podmiot ograniczajacy
funduszy na D i wysoki ryzyko - zarzadzajacy
inwestycje. infrastruktura
W efekcie transportowa na
niepetne réznych szczeblach
osiggniecie
zaktadanych
celéow w
horyzoncie
2030r.
Niewystarczajgca Wstrzymywanie lub | Opdznienie Poszukiwanie podmiot zarzgdzajgcy
pula srodkéw z zmniejszenie realizacji listy dodatkowych zrédet ryzykiem — wtadze
funduszy UE Srodkow inwestycji i finansowania unijne, wiadze szczebla
finansowych dla dziatan. C v krajowego, samorzad
Polski przez UE. Niepetne wojewddztwa
Niekorzystne osiggniecie
zmiany w podziale | zaktadanych
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. Prawdopodo- | Sita Poziom . . L Podmiot zarzadzajacy
Ryzyko Przyczyna Skutki L. . . Dziatania ograniczajace .
bienstwo oddziatywania | ryzyka ryzkiem
srodkéw celow w podmiot ograniczajacy
finansowych. horyzoncie ryzyko - wtadze szczebla
2030r. krajowego, samorzad
wojewddztwa,
samorzad lokalny
Ryzyka prawne i polityczne
. Prawdopodo- | Sita Poziom . . L Podmiot zarzadzajacy
Ryzyko Przyczyna Skutki L. ) . Dziatania ograniczajgce .
bienstwo oddziatywania | ryzyka ryzkiem
Zmiana priorytetéw | Kryzysy Rezygnacja z Monitoring sytuacji podmiot ograniczajacy
krajowych i unijnych | miedzynarodowe czesci miedzynarodowej i ryzyko - wtadze szczebla
zwigzane z wojng, zaplanowanych krajowej. Optymalizacja | krajowego, samorzad
epidemig, inwestycji. inwestycji pod katem wojewddztwa,
przerwanie Niepetne C v ewentualnych zmian. samorzad lokalny
tancuchéw dostaw, | osiggniecie
inne czynniki. zaktadanych
celdw w
horyzoncie
2030r.
Ryzyka spoteczne
. Prawdopodo- | Sita Poziom . . L Podmiot zarzadzajacy
Ryzyko Przyczyna Skutki L, . . Dziatania ograniczajace .
bienstwo oddziatywania | ryzyka ryzkiem
Brak akceptacji Brak swiadomosci Rezygnacja z ’ Partycypacja spoteczna podmiot zarzadzajgcy i
spotecznej dla prosrodowiskowej. | czesci B i sredni | g wstepnych etapach ograniczajacy ryzyko -
dziatan i inwestycji Niski poziom zaplanowanych inwestycji. zarzadzajgcy
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. Prawdopodo- | Sita Poziom . . L Podmiot zarzadzajacy
Ryzyko Przyczyna Skutki L. . . Dziatania ograniczajace .
bienstwo oddziatywania | ryzyka ryzkiem

przewidzianych w partycypacji inwestycji. Prowadzenie kampaniii | infrastrukturg
RPT spotecznej na Niepetne dialogu spotfecznego. transportowg na

wstepnych etapach | osiggniecie System rekompensat dla | réznych szczeblach

inwestycji. Silna zaktadanych spoteczenstwa.

postawa celow w

egoistyczna. horyzoncie

2030r.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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7. Podsumowanie

1. Zaréwno w stanie istniejgcym, jak i w prognozie, funkcjonowanie systemu transportu
w wojewddztwie slgskim jest silnie uzaleznione od czynnikdw zewnetrznych. Potozenie
wojewddztwa na przecieciu korytarzy TEN-T ma konsekwencje pozytywne, ale stwarza tez
problemy. Szczegélnie widoczne jest to w prognozach ruchu. tatwo zauwazy¢, ze parametry
ruchu wewnetrznego zmieniajg sie w kierunku realizacji celdw stawianych przed systemem
transportu. Zmniejsza sie liczba podrézy samochodowych, a rosnie liczba podrézy transportem
zbiorowym. W wyniku tego spada wewnetrzna praca transportowa samochoddéw i wzrasta praca
przewozowa w transporcie zbiorowym, a w konsekwencji nastepuje zmniejszenie emisji CO2,
spadek liczby wypadkéw i inne korzystne zmiany wynikajgce ze spadku pracy transportowe;.
Gdyby te czynniki odnosi¢ jedynie do ruchu wewnetrznego widoczne bytoby pozytywne
oddziatywanie transportu, jednak w odniesieniu do catosci ruchu wynik nierzadko okazuje sie
niekorzystny. Dzieje sie tak z uwagi na wzrost zewnetrznego ruchu samochodowego. W ruchu
pojazddw osobowych, ruch wewnetrzny w stanie istniejgcym stanowi 74,4% (na podstawie
pracy transportowej), w 2030 roku w Wariancie Odniesienia juz tylko 66,1%, a w prognozie na
rok 2055 zaledwie 53,3%. Mozna powiedzieé, ze mieszkaricy wojewddztwa $lgskiego, beda mieli
coraz mniejszy wptyw na warunki w jakich zyjg i poruszajg sie. Jest to wynikiem wzrostu ruchu o
zasiegu krajowym i miedzynarodowym oraz tranzytowego potozenia wojewddztwa $lgskiego, ale
rowniez prognozowanego spadku liczby mieszkancéw wojewddztwa. Wojewddztwo ma maty lub
nie ma wcale wptywu na wielkos$¢ i ksztatt ruchu zewnetrznego. W tym przypadku konieczna jest
interwencja krajowa czy europejska. Ostatecznie wiec osiggniecie zamierzonych celéw, w
szczegblnosci zmniejszenia emisji CO2w procesie transportu, zwiekszenie bezpieczenstwa
drogowego nie bedzie zaleze¢ wytacznie od dziatar Samorzadu Wojewddztwa Slaskiego i w
takim kontekscie nalezy patrze¢ na wyniki badan.

2.  Wozrost ruchu zewnetrznego, przektada sie na zmniejszenie wptywu Samorzagdu Wojewddztwa
Slaskiego na funkcjonowanie systemu transportu we wtasnym obrebie. Ponadto wzrost ruchu
samochodowego niekorzystne oddziatuje na ludnos¢ i Srodowisko. Mieszkarcy wojewddztwa
beda ptaci¢ za wybory, ktérych nie dokonali. Dlatego szczegdlnie istotne wydajg sie by¢ dziatania
chronigce mieszkancéw i srodowisko przez konsekwencjami wzrostu ruchu drogowego. S to
dziatania redukujace i uspokajajgce ruch drogowy na obszarach tego wymagajacych, czyli
budowa obwodnic czy spowalnianie ruchu samochodowego na obszarach miejskich, ale réwniez
dziatania rekompensujgce zazielenienia, budowa oston, ekranéw. Dziatania te nie majg na celu
usprawnienie ruchu, ale ochrone ludnosci i Srodowiska przez negatywnymi konsekwencjami
wzrostu ruchu drogowego.

3. W zakresie drogowego ruchu towarowego sytuacja przedstawia sie troche inaczej niz w ruchu
osobowym. W tym przypadku prognozowany wzrost ruchu dotyczy zaréwno ruchu
wewnetrznego jak i zewnetrznego. Najwiekszg dynamikg wzrostu charakteryzuje sie ruch
tranzytowy a najwiekszy wzrost w horyzoncie 2030 dotyczy samochoddéw dostawczych — wzrost
0 182,4%, mniejszy dotyczy samochoddw ciezarowych ciezkich - wzrost ruchu o 106,6%, co
oznacza podwojenie ich ruchu w stosunku do stanu istniejgcego. W horyzoncie 2055 tranzyt
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pojazddw ciezarowych ciezkich wzrasta az 0 259,7% a dostawczych — 233,9%. Czyli do dziesieciu
tiréw jadgcych dzisiaj tranzytem przez wojewddztwo slgskie w 2055 roku dotgczy 16 kolejnych.
Wzrasta rowniez wewnetrzny ruch towarowy, wzrost ten wigze sie z prognozowanym wzrostem
PKB, a wiec poprawg sytuacji gospodarczej. Nie jest to wiec zjawiskiem catkowicie negatywnym.
Model ruchu nie odwzorowuje zmiany srodka transportu w ruchu towarowym. Wieksze
wykorzystanie kolei i zeglugi srodlgdowej to szansa na ograniczenie przewozéw towarowych
pojazdami ciezarowymi. W celu ograniczenia ruchu pojazdéw dostawczych mozna wspierac
rozwadj towarowego ruchu rowerowego czy innowacyjnych systeméw dostaw opartych na
dronach lub robotach. Duze mozliwosci ograniczenia ruchu dostawczego drzemig rowniez w
rozwoju systemow informatycznych wspomagajacych ruch dostaw. Systemy takie potrafig
ograniczy¢ prace transportowg pojazddw wykonujgcych dostawy.

4. Dobre wyniki badan modelowych otrzymano juz w przypadku Wariantu Odniesienia, wigze sie to
ze znacznym rozwojem sieci i potgczen kolejowych zaplanowanym do roku 2030. Poprawa
miernikdw jest na tyle duza, ze dalsze dziatania zaplanowane w kolejnych wariantach przynoszg
juz znacznie mniejsze efekty. Jest to w duzej mierze zastuga zaplanowanej w tym wariancie
rozbudowy sieci kolejowej, w szczegdlnosci inwestycji zwigzanych z Projektem CPK. Inwestycja
ta niezaleznie od wariantu korzystnie wptywa na podziat podrézy miedzy srodki transportu. W
wariancie czerwonym (wg. projektu CPK) wystepuje dodatkowa kolizja z planowang drogg
wojewddzka, ale bez szczegdtowszych analiz trudno powiedziec czy jest to czynnik negatywny.

5.  Rozwdj kolei generuje duzy wzrost kosztéw funkcjonowania transportu publicznego. Sama
realizacja inwestycji zaktadanych jako przesgdzone powoduje zwiekszenie kosztéw obstugi
potgczen regionalnych o ok. 100 mlin zt rocznie. Natomiast realizacja wszystkich dziatan
zwigzanych z Wariantem Kolej++ moze spowodowaé wzrost tych kosztdw o ponad 330 min zt
rocznie. Jest to zwigzane zardwno z koniecznos$cig zapewnienia potgczen na nowobudowanych
liniach jak i dodatkowymi kursami na liniach, na ktérych wzrasta przepustowosé w wyniku
modernizacji. Tak wysokie koszty mogag w przysztosci oznacza¢ ograniczenie naktadéw na
inwestycje w budzecie Samorzadu Wojewddztwa Slaskiego. Jako, ze rozwdj potaczen kolejowych
daje mozliwosc¢ redukcji kosztow zwigzanych z funkcjonowaniem komunikacji autobusowej,
logicznym wydaje sie, ze jednostki samorzgdowe powinny cze$ciowo partycypowac w
finansowaniu przewozéw kolejowych.

6. Prognozowany wzrost kosztéw swiadczenia ustug transportowych, przy jednoczesnie niskim
przyrosScie efektdw (realizacji celéw) sprawia, ze Wariant Kolej++ bez inwestycji w obnizenie
kosztow energii elektrycznej jest nieefektywny i dalszy rozwdj kolei, poza tym ujetym w
Wariancie Odniesienia, nalezy uwzgledni¢ dopiero w ujeciu kierunkowym po 2030 roku.

7. W przypadku sieci drogowej wzrost kosztéw jej utrzymania nie jest tak znaczny, nawet w
Wariancie Innowacyjnym, w ktdrym siec jest najbardziej rozbudowywana - koszty te wzrastajg o
2,5 mIn zt rocznie. Jednak w przypadku inwestycji drogowych obcigzenie budzetu Samorzadu
Wojewddztwa wynika z naktadéw na te inwestycje. Naktady na drogi wojewddzkie w Wariacie
Odniesienia szacowane sg na ponad 3,8 mld zt., a w Wariancie Innowacyjnym sg wieksze
o kolejne 2,2 mld zt. Inwestycje Wariantu Odniesienia w duzej mierze wspdtfinansowane sg z
funduszy krajowych i europejskich, jednak w przysztosci dalsze wspotfinansowanie moze by¢
uzaleznione od osiggania celow klimatycznych, zwtaszcza redukcji emisji CO2.
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10.

Rozwdj sieci drogowej musi by¢ powigzany z dziataniami i inwestycjami redukujgcymi emisje CO2
oraz niekorzystny wptyw ruchu drogowego na $Srodowisko. Szczegdlne znaczenie majg dwa
czynniki. Po pierwsze rozbudowa sieci drogowej nie powinna by¢ prowadzona w celu poprawy
ogodlnych warunkéw ruchu. Celem rozbudowy powinna by¢ poprawa bezpieczenstwa ruchu,
redukcja ruchu samochodowego w obszarach zamieszkania oraz zapewnienie dostepu do
nowych obszaréw gospodarczych. Z tego wzgledu budowie obwodnic muszg towarzyszy¢
dziatania uspokajajgce ruch wewnatrz nich, tgcznie z zawezaniem przekrojow drogowych. Po
drugie nalezy dazy¢ do zmniejszenia jednostkowej emisji CO2. Zmniejszenie jednostkowej emisji
jest bardziej efektywne niz budowa kosztownych rozwigzan dla alternatywnych do samochodu
Srodkow transportu. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze osiggniecie obnizenia emisji jednostkowych jest
zadaniem trudnym i wymagajacym wielu dziatan. W szczegdlnosci rozbudowie sieci drogowej
powinien towarzyszy¢ rozwéj infrastruktury dla pojazdéw zeroemisyjnych np. stacje tadowania,
ale réwniez, a moze przede wszystkim, rozwdéj drég rowerowych. Nalezy tez budowe i
rozbudowe drég potgczyé z dziataniami organizacji ruchu promujgcymi ruch pojazdéw
zeroemisyjnych, takimi jak strefy czystego transportu, pasy autobusowe z dopuszczonym
ruchem pojazddw zeroemisyjnych.

Analiza wielokryterialna wykonana dla trzech podstawowych wariantéw oraz Wariantu
Odniesienia, wykazata jednoznaczng przewage Wariantu Innowacyjnego. Stato sie tak, gdyz
wariant ten cechowat sie najwiekszym rozwojem sieci drogowej co oznaczato najwiekszg
dostepnosc i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wariant ten jednoczesnie nie
spowodowat wzrostu pracy transportowej w ruchu drogowym z jej negatywnymi
konsekwencjami, pomimo wzrostu liczby podrézy samochodowych w podziale zadan
przewozowych. Byto to efektem skracania drogi w wyniku budowy nowych potaczen.
Jednoczesnie wariant ten wypadt korzystnie w zakresie ograniczenia emisji CO2, co byto
spowodowane przyjeciem wiekszego rozwoju elektromobilnosci niz w pozostatych wariantach.

Analiza ryzyka wskazuje, ze zaproponowany wariant rozwoju jest odporny na zmiany scenariuszy
prognostycznych, czyli na czynniki demograficzne, spoteczne czy gospodarcze. Osigga pozadane
wyniki niezaleznie od tych zmian. Jednak istnieje duze ryzyko samej realizacji listy inwestycji
zaktadanych w RPT. Ryzyko to zwigzane jest gtdéwnie z czynnikami organizacyjnymi i
finansowymi, ktére przy tak ambitnej liscie inwestycji podnoszg stopien ryzyka. Podstawowym
dziataniem obnizajgcym ryzyko bedzie monitoring sytuacji pozwalajgcy na szybka reakcje oraz
dziatania optymalizujgce plany inwestycyjne i wtasciwe przygotowanie inwestycji.
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Zmienne objasniajace

Rozwdj sieci transportu publicznego i sieci drogowej do 2055 r.

Prognoza 2030. Wariant Odniesienia. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potnocna czesé wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Odniesienia. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/zachodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Odniesienia. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/wschodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Odniesienia. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potudniowa czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Odniesienia. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potnocna czes$é wojewddztwa slgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Odniesienia. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/zachodnia cze$é wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Odniesienia. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/wschodnia cze$¢ wojewddztwa slgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Odniesienia. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potudniowa czes¢ wojewddztwa slgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Odniesienia. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazerow/dobe] — pétnocna cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.
Prognoza 2030. Wariant Odniesienia. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/zachodnia cze$¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Prognoza 2030. Wariant Odniesienia. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/wschodnia czes¢
wojewddztwa $laskiego.

Prognoza 2030. Wariant Odniesienia. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potudniowa cze$¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Prognoza 2055. Wariant Odniesienia. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazerow/dobe] — pétnocna cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.
Prognoza 2055. Wariant Odniesienia. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazerow/dobe] — centralna/zachodnia cze$¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Prognoza 2055. Wariant Odniesienia. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/wschodnia czes¢
wojewddztwa Slaskiego.

Prognoza 2055. Wariant Odniesienia. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potudniowa czes$¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Prognoza 2030. Wariant Kolej++. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potnocna cze$é wojewddztwa slgskiego.
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Z4.2. Prognoza 2030. Wariant Kolej++. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/zachodnia cze$é wojewddztwa $lgskiego.

Z4.3. Prognoza 2030. Wariant Kolej++. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/wschodnia cze$¢ wojewddztwa slaskiego.

Z4.4. Prognoza 2030. Wariant Kolej++. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potudniowa czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Z4.5. Prognoza 2055. Wariant Kolej++. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potnocna czesé wojewddztwa slgskiego.

Z4.6. Prognoza 2055. Wariant Kolej++. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/zachodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.

74.7. Prognoza 2055. Wariant Kolej++. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/wschodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.

74.8. Prognoza 2055. Wariant Kolej++. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potudniowa czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Z4.9. Prognoza 2030. Wariant Kolej++. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazerow/dobe] — pétnocna czesé wojewddztwa $lgskiego.

74.10. Prognoza 2030. Wariant Kolej++. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/zachodnia cze$¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Z4.11. Prognoza 2030. Wariant Kolej++. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/wschodnia czes¢
wojewddztwa Slaskiego.

Z4.12. Prognoza 2030. Wariant Kolej++. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazerow/dobe] — potudniowa czes¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Z4.13. Prognoza 2055. Wariant Kolej++. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazerow/dobe] — pétnocna cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.

Z4.14. Prognoza 2055. Wariant Kolej++. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/zachodnia cze$¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Z4.15. Prognoza 2055. Wariant Kolej++. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/wschodnia czes¢
wojewddztwa Slgskiego.

Z4.16. Prognoza 2055. Wariant Kolej++. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazerow/dobe] — potudniowa czes¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Z5.1. Prognoza 2030. Wariant Multimodalny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — pdtnocna czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Z5.2. Prognoza 2030. Wariant Multimodalny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — centralna/zachodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.

Z5.3. Prognoza 2030. Wariant Multimodalny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — centralna/wschodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.

Z5.4. Prognoza 2030. Wariant Multimodalny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — potudniowa cze$é wojewddztwa slgskiego.

Strona | 201



Czesc | Studium
Etap 7

Wojewodztwo
Slaskie

analityczno-prognostycznego

Z5.5.

Z5.6.

Z5.7.

Z5.8.

Z5.9.

Z5.10.

Z5.11.

Z5.12.

Z5.13.

Z5.14.

Z5.15.

Z5.16.

Z6.1.

76.2.

Z6.3.

726.4.

Z6.5.

Z6.6.

202 |Strona

Prognoza 2055. Wariant Multimodalny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — potnocna czes¢ wojewddztwa slgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Multimodalny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — centralna/zachodnia cze$é wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Multimodalny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — centralna/wschodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Multimodalny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — potudniowa czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Multimodalny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potnocna czesé
wojewddztwa $laskiego.

Prognoza 2030. Wariant Multimodalny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/zachodnia
czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Multimodalny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/wschodnia
czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Multimodalny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potudniowa czesc
wojewddztwa $laskiego.

Prognoza 2055. Wariant Multimodalny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — pétnocna czesé
wojewddztwa Slaskiego.

Prognoza 2055. Wariant Multimodalny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/zachodnia
czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Multimodalny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/wschodnia
czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Multimodalny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potudniowa czesé
wojewddztwa Slaskiego.

Prognoza 2030. Wariant Innowacyjny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — pdtnocna czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Innowacyjny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — centralna/zachodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Innowacyjny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — centralna/wschodnia cze$é wojewddztwa slgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Innowacyjny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — potudniowa czes$¢ wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Innowacyjny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — potnocna czesé wojewddztwa slgskiego.

Prognoza 2055. Wariant Innowacyjny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — centralna/zachodnia czes$¢ wojewddztwa $lgskiego.
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26.7. Prognoza 2055. Wariant Innowacyjny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — centralna/wschodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.
76.8. Prognoza 2055. Wariant Innowacyjny Transport. Potoki samochodowe w dobie
[pojazdéw/dobe] — potudniowa czes¢ wojewddztwa $lgskiego.
Z6.9. Prognoza 2030. Wariant Innowacyjny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport

miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potnocna czesé
wojewddztwa slgskiego.

726.10. Prognoza 2030. Wariant Innowacyjny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/zachodnia
czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

76.11. Prognoza 2030. Wariant Innowacyjny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/wschodnia
czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

76.12. Prognoza 2030. Wariant Innowacyjny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potudniowa czesc
wojewddztwa Slaskiego.

76.13. Prognoza 2055. Wariant Innowacyjny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potnocna czesé
wojewddztwa Slaskiego.

76.14. Prognoza 2055. Wariant Innowacyjny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/zachodnia
czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

726.15. Prognoza 2055. Wariant Innowacyjny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/wschodnia
czes¢ wojewddztwa $lgskiego.

76.16. Prognoza 2055. Wariant Innowacyjny Transport. Kolejowe i autobusowe (transport
miedzygminny) potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potudniowa czesé
wojewddztwa $laskiego.

Z7.1. Prognoza 2030. Wariant Wynikowy. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potnocna cze$é wojewddztwa slgskiego.

Z7.2. Prognoza 2030. Wariant Wynikowy. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/zachodnia cze$é wojewddztwa $lgskiego.

77.3. Prognoza 2030. Wariant Wynikowy. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/wschodnia cze$¢ wojewddztwa slgskiego.

Z7.4. Prognoza 2030. Wariant Wynikowy. Potoki samochodowe w dobie [pojazdow/dobe] —
potudniowa czes$¢ wojewddztwa slgskiego.

Z7.5. Prognoza 2055. Wariant Wynikowy. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potnocna czesé wojewddztwa $lgskiego.

Z7.6. Prognoza 2055. Wariant Wynikowy. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/zachodnia cze$é wojewddztwa $lgskiego.

Z7.7. Prognoza 2055. Wariant Wynikowy. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/wschodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego.

77.8. Prognoza 2055. Wariant Wynikowy. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potudniowa czes¢ wojewddztwa slgskiego.
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Prognoza 2030. Wariant Wynikowy. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréow/dobe] — pétnocna czes¢ wojewddztwa $lgskiego.
Prognoza 2030. Wariant Wynikowy. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/zachodnia cze$¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Prognoza 2030. Wariant Wynikowy. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/wschodnia czes¢
wojewddztwa Slaskiego.

Prognoza 2030. Wariant Wynikowy. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potudniowa czes$¢ wojewddztwa
$laskiego.

Prognoza 2055. Wariant Wynikowy. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazerow/dobe] — pétnocna czesé wojewddztwa $lgskiego.
Prognoza 2055. Wariant Wynikowy. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/zachodnia cze$¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Prognoza 2055. Wariant Wynikowy. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — centralna/wschodnia czes¢
wojewddztwa Slaskiego.

Prognoza 2055. Wariant Wynikowy. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréw/dobe] — potudniowa czes$¢ wojewddztwa
Slaskiego.

Prognoza 2030. Wariant Minimalny. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potnocna czesé wojewddztwa slgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Minimalny. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/zachodnia cze$é wojewddztwa $lgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Minimalny. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
centralna/wschodnia cze$¢ wojewddztwa slgskiego.

Prognoza 2030. Wariant Minimalny. Potoki samochodowe w dobie [pojazdéw/dobe] —
potudniowa czes$¢ wojewddztwa slaskiego.

Prognoza 2030. Wariant Minimalny. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
potoki pasazerskie w dobie [pasazeréow/dobe] — pétnocna czesé wojewddztwa $lgskiego.
Prognoza 2030. Wariant Minimalny. Kolejowe i autobusowe (transport miedzygminny)
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