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WPROWADZENIE




~Rower, jako symbol postepu ludzkosci oraz rozwoju, promuje tole-

rancje, wzajemne zrozumienie, szacunek oraz wtgczenie spoteczne

i kulture pokoju. Rower jest symbolem zrownowazonego transportu

i przekazuje pozytywne przestanie wspierania zrownowazonej kon-

sumpcji i produkcji oraz ma pozytywny wptyw na klimat”

Leszek Sibilski

promotor mobilnosci rowerowej,

pomystodawca Swiatowego Dnia Roweru



Regionalna Polityka Rowerowa Wojewédztwa Slaskiego

Dokument Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego wrazz planem sieciregionalnych tras
rowerowych (dalej RTR) okresla ramy, zasady i sposoby prowadzenia polityki rowerowej w wojewodz-
twie $laskim w perspektywie 2030 roku, w tym okresla wytyczne i standardy budowy regionalnych tras

rowerowych.

Dokument powstat na zamoéwienie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego. Na jego pod-
stawie bedzie realizowana polityka rowerowa, w tym prowadzona budowa i promocja regionalnych tras
rowerowych.

Dziatania okres$lone w Regionalnej Polityce Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego bedg realizowane w latach
2022-2030, tj. w okresie programowania 2021-2027 Unii Europejskiej, w oparciu o przyjete przez Zarzad
Wojewddztwa Slaskiego zasady finansowania, co daje duza doktadnosé prognozowania finansowania.
Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego po roku 2030 powinna zosta¢ opracowana na
podstawie ewaluacji wdrazania projektow wynikajgcych z niniejszego dokumentu i powinna kontynuowac
wyznaczone w dokumencie cele i dziatania, w tym stworzenie spojnej sieci tras rowerowych o charakte-
rze miedzynarodowym, krajowym i regionalnym.

Realizacja Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego przygotuje wojewodztwo na naj-
wazniejsze wyzwania XXI wieku, pozwoli na rozwigzanie wielu istotnych problemow komunikacyjnych
na obszarach zurbanizowanych, zas utworzenie spojnej sieci tras rowerowych przyczyni sie do rozwoju
turystykii przedsiebiorczosciz nig zwigzanej. Realizacja Regionalnej Polityki Rowerowej poprawi wize-
runek regionu i jakosc¢ zycia jego mieszkancow.

Zatozenia ogélne Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slgskiego to:

« Adekwatnosc - wynika z analizy potrzeb i probleméw w zakresie mobilnosci rowerowej

»  Kompleksowosc - obejmuje wszystkie dziedziny mobilnosci rowerowej

« Spojnosc z polityka rozwoju wojewddztwa oraz dokumentami strategicznymi na poziomie regional-

nym, krajowym i europejskim
« Operacyjnosc - okresla cele oraz wskazuje dziatania konieczne do ich realizacji
« Realnosc - bierze pod uwage mozliwosci organizacyjne i finansowe

« Partycypacja - powstata i bedzie realizowana z udziatem srodowisk rowerowych, samorzadowych

i spotecznych

- Nowoczesnosc¢ - opiera sie na zdiagnozowanych makro- i mikrotrendach spotecznych ¢
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SLOWNIK POJEC

Bike&Ride to system parkingow dlarowerow na stykuz przystankami transportu zbiorowego, umozli-
wiajgcych pozostawienie roweru, jego przechowanie, ewentualng naprawe, wypozyczenie oraz zata-

dunek roweru i kontynuacje podrozy przy uzyciu srodkow transportu zbiorowego.

CROW to organizacja zatozona w 1987 roku w Holandii przez rzad i podmioty rynkowe w celu zaosz-
czedzenia kosztow poprzez standaryzacje w budownictwie drogowym, technologii ruchu drogowego
i projektowaniu przestrzeni publicznej. Nazwa CROW byta pierwotnie skrotem od Centrum Regula-
cjii Badan w Budownictwie Glebowym, Wodnym i Drogowym oraz Inzynierii Ruchu. Z czasem organi-
zacja stata sie platformg wiedzy, a CROW stato sie nazwg wtasng. CROW prowadzi badania, tworzy

regulacje i upowszechnia dobre praktyki dla wszystkich grup docelowych.

Drogadlarowerow, drogarowerowa lub sciezka rowerowa to, wedtugustawy Prawo o ruchu drogowym,
drogalubjejczesc przeznaczonado ruchurowerow, hulajnég elektrycznychiurzadzen transportu osobi-
stego oraz osob poruszajacych sie przy uzyciu urzgdzen wspomagajacych ruch, oznaczona odpowiednimi
znakamidrogowymiorazoddzielonaodinnychdroglubjezdnitejsamejdrogi, konstrukcyjnielubzapomoca

urzgdzen bezpieczenstwaruchu drogowego. Drogamidla rowerow nie sg pasy ani kontrapasy rowerowe.

Etap dzienny to zgodnie ze standardem EuroVelo dystans, jaki turysta rowerowy pokonuje w ciggu
jednego dnia. W zaleznosci od uksztattowania terenu czy nasycenia trasy atrakcjami i duzymi mia-

stami wynosi on od 15 do 90 km.

Europejska Federacja Rowerzystow (European Cyclists' Federation) z siedzibg w Brukseli to mie-
dzynarodowa organizacja zrzeszajgca 65 krajowych stowarzyszen rowerzystow z 39 krajow, gtow-

nie europejskich.

EuroVelo to nazwa europejskiej sieci tras rowerowych. Jest to projekt Europejskiej Federacji Rowe-
rzystow, ktorego celem jest budowa dtugodystansowych tras rowerowych biegngcych przez cata

Europe. Catkowita dtugos¢ planowanych 17 tras ma wynosi¢ ponad 90 tysiecy km.

Kolarstwo ekstremalne, zwane tez kolarstwem grawitacyjnym, to rodzaj kolarstwa gorskiego upra-

wianego na silnie nachylonych stokach naturalnych lub specjalnie przygotowanych trasach.

Kontrapas to pas rowerowy wyznaczony na jezdni jednokierunkowej, przeznaczony dla ruchu rowe-

réw w kierunku przeciwnym (inaczej: pas rowerowy ,pod prad”).

Korytarz ruchu rowerowego to pas rekomendowany dla wytyczenia i budowy trasy rowerowe;j.

Yacznik rowerowy to krotki odcinek drogi rowerowej lub pieszo-rowerowej umozliwiajacy, dzieki
odpowiedniemu zaprojektowaniu separatorow i zniesieniu barier technicznych, przejazd rowerem
np. przez koniec ulicy bez przejazdu (slepej) dla samochoddw. kgczniki rowerowe zwiekszaja spoj-

nosc¢ibezposrednio$¢ potgczen w ramach sieci rowerowej.
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« Miejsce Obstugi Rowerzystow (MOR) to miejsce usytuowane bezposrednio przy trasie rowerowe;j
przeznaczone do odpoczynku rowerzystéw, wyposazone w pompke rowerowa i podstawowy zestaw
narzedzi, wiaty chronigce przed deszczem, tawki, stojaki rowerowe, kosze na smieci, tablice infor-
macyjne, mapy itp. MOR o wyzszym standardzie moze takze zapewnia¢: WC, restauracje i bary, miej-
scanoclegowe, wypozyczalnie rowerow, sklepy spozywcze zwyposazeniem rowerowym, punkty ser-

wisowe itp.

- MTB, mountain biking, czyli kolarstwo gorskie, to jazda rowerem w trudnym terenie gorskim.

« Petnomocnik Marszatka Wojewodztwa Slaskiego do spraw polityki rowerowej to osoba, ktéra

koordynuje dziatania w zakresie tworzenia i wdrazania polityki rowerowej wojewodztwa slgskiego.

« Regionalnatrasarowerowa (RTR)to termin uzywany w Regionalnej Polityce Rowerowej Wojewodz-
twa Slaskiego na okreslenie trasy rowerowej o znaczeniu wojewodzkim, taczacej subregiony lub
wojewddztwo $laskie z wojewodztwami sgsiednimi, Republikg Czeska albo Stowacja, przebiegajg-
cej przez wazne miastaregionu, 33 obszary cenne przyrodniczo i kulturowo. RTR charakteryzuje sie
wysokim standardem technicznym zgodnym z obowigzujgcymi standardami i wytycznymi dotycza-

cymi ksztattowania infrastruktury rowerowe;j.

« Standard EuroVelo to kryteria, jakie spetnia¢ musza trasy europejskiej sieci tras rowerowych Euro-
Velo. Standard ten zaktada, ze trasg podrézowa¢ mozna na rowerze z oponami o szerokosci 28 mm
(rower turystyczny), z bagazem o ciezarze 20 kg i z predkoscig 20 km/h. Ponadto pokonanie trasy
powinno by¢ mozliwe na tandemie, z przyczepa rowerowg lub rowerem specjalnym (np. dla osob nie-
petnosprawnychruchowo). Trasa musi by¢ przejezdna na catej swojej dtugosciw kazdych warunkach
pogodowych charakterystycznych dladanego regionu(z wyjgtkiem okreséw z pokrywa $niezna). Kry-
teria EuroVelo obejmujg takze infrastrukture towarzyszaca, takajak: bazanoclegowa, gastronomia,

serwis, komunikacja zbiorowa, a takze informacjai promocja.

«  SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan), to Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, czyli strategia
przyjaznego transportu w miescie lub jego obszarze funkcjonalnym. Okresla ona rozwoj systemow

i ustug transportowych z uwzglednieniem ochrony srodowiska i zdrowia mieszkancéw.

« Slaska Rada Rowerowa to powotany przez Marszatka Wojewodztwa Slaskiego w dniu 25 czerwca
2019 roku zarzadzeniem nr 74/19 zespot konsultacyjny i opiniotwdrczo-doradczy Marszatka w spra-

wach polityki rowerowej.

«  Sluza dla roweréw to cze$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub na wybra-
nym pasie ruchu, przeznaczona do zatrzymania rowerow w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia
pierwszenstwa. Oznaczona jest odpowiednimi znakami drogowymi lub stanowi oznakowany obszar
na wlocie skrzyzowania z sygnalizacjag $wietlng przed linig zatrzyman dla samochodow, skad rowe-

rzysci moga na zielonym swietle ruszy¢ ze skrzyzowania jako pierwsi.

- Trasarowerowa to cigg komunikacyjny przeznaczony dla ruchu rowerowego. Pod wzgledem funk-

cjonalnym trasy rowerowe dzielimy na komunikacyjne, rekreacyjne, turystyczne i sportowe. Trasy
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rowerowe wykorzystujg m.in. drogi rowerowe i pieszo-rowerowe, pasy i kontrapasy na jezdniach,
ulice o uspokojonym ruchu (strefa 30 km/h), tgczniki rowerowe, drogi wewnetrzne, drogi publiczne

0 matym natezeniu ruchu samochodowego.

Turystyczny szlak rowerowy lub trasa to wytyczona i oznakowana jednolitymi znakami trasa, ktorg
rowerzysta na przecietnym poziomie umiejetnosci i doswiadczenia moze bezpiecznie przebyc¢ bez
wzgledu na pore roku, poza ekstremalnymi warunkami pogodowymi. Pojecia ,szlak” i ,trasa” sg uzy-

wane zamiennie.

Velostrada to droga przeznaczona do szybkiego ruchu rowerowego, o wysokim stopniu bezkolizyj-

nosci, o nawierzchni asfaltowej lub rownowaznej, o minimalnej szerokosci 4 m.

Wezet integracyjny to miejsce umozliwiajgce dogodng, zorganizowang zmiane $rodka transportu,
wyposazone w infrastrukture niezbedng dla obstugi podroznych. Obejmuje onaw szczegolnosci miej-
scapostojowe/parkingi samochodowe i rowerowe, przystanki transportu zbiorowego, punkty sprze-

dazy biletow, systemy informacyjne, przechowalnie rowerowe.

Wspotczynnik opoznienia trasy rowerowejto sredniailo$¢ czasu, ktorguzytkownik traci na kazdym
kilometrze trasy, oczekujac na sygnalizacji swietlnejlub skrzyzowaniach bez pierwszenstwa. Jeston

wyrazony w sekundach opoznienia na kilometr trasy rowerowej.

Wspotczynnik wydtuzenia trasy rowerowej to stosunek odlegtosci pokonanej przezrowerzyste mie-
dzy punktami trasy do odlegtosci miedzy tymi punktami w linii prostej(np. wspotczynnik 1,3 oznacza

300 m wydtuzenia na 1000 m trasy).

Wydzielonatrasarowerowato trasarowerowa fizycznie oddzielona od paséw ruchu dlainnych uzyt-

kownikow drogi lub chodnika za pomoca stupkow, barier, ogrodzen, kraweznikow, pasow zieleni itp.

Zespot ds. mobilnosci rowerowej przy Konwencie Marszatkow Wojewoédztw RP to zespdt zajmu-
jacy sie koordynacjg wszelkich dziatan narzecz rozwoju turystyki rowerowej krajowej i miedzynaro-

dowej w Polsce.

Zespot ds. realizacji polityki rowerowej wojewodztwa slaskiego to zespot powotany przez Mar-
szatka Wojewodztwa Slaskiego 27.01.2020 roku uchwata nr 12/20 w celu zapewnienia efektywnosci
dziatan narzecz planowaniaiwdrazania polityki rowerowej Wojewddztwa Slaskiego. Pracami Zespotu

kieruje Petnomocnik Marszatka ds. polityki rowerowej - Slaski Oficer Rowerowy.



1.2 ZNACZENIE
UZYWANYCH SKROTOW

- B&R - Bike&Ride

- EFMRA - Europesjki Fundusz Morski, Rybacki i Akwakultury

- EFRR - Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

« EFS+ - Europejski Fundusz Spoteczny Plus

- FEnIKS - Fundusze Europejskie naInfrastrukture, Klimat i Srodowisko
- GZM - Bodrnoslasko - Zagtebiowska Metropolia

- KPO - Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci

« KSRR - Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

- MOF - Migjski Obszar Funkcjonalny

- MOR - Miejsce Obstugi Rowerzystow

« P&R - Park&Ride

- RPM - Regionalna Polityka Miejska Wojewodztwa Slaskiego

« RPR - Regionalna Polityka Rowerowa Wojewodztwa Slaskiego
« RTR - Regionalna Trasa Rowerowa

- SOR - Strategianarzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

- SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan

. SoT - Slaska Organizacja Turystyczna

- SRR - Slgska Rada Rowerowa

« 8STR - Slaska Sie¢ Tras Rowerowych

e TEN-T - Transeuropejska Siec¢ Transportowa (Trans-European Networks - Transport)
- WRBRD - Wojewodzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

« WTR - Wislana Trasa Rowerowa

« ZIT - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne ¢
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2.1

INFRASTRUKTURA ROWEROWA
W UJECIU HISTORYCZNYM

Drogi dla rowerow i ciggi pieszo-rowerowe

Pierwsze drogi dla rowerow na terenie obecnego woj. $laskiego powstaty w okresie miedzywojennym.
Miaty nawierzchnie zasfaltulanego lub ttuczniowa. Po wojnie wiekszos¢ z nich ulegta stopniowej likwida-
cji.Ztego okresu pozostatazmodernizowanadrogadlarowerow przy ul. Korfantego w Gliwicach, ktoranie

spetnia obecnych standardow.

W latach szes¢dziesigtych XX w. najwiecejdrog dlarowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych powstato w naj-
starszej czesci Nowych Tychow. Planowane byty tez drogi dla rowerow na osiedlu w Pyskowicach, ale
zaniechanoichrealizacji. Przez dtugi czas nowa infrastruktura rowerowa bytarzadkoscia, z przypadko-
wymi realizacjami rozsianymi po catym wojewodztwie. W niektérych przypadkach nastapit regres, np.

w Tychach zlikwidowano prawie wszystkie przejazdy dla rowerzystow.

Od przetomu XX/XXI w. nastepowat staty rozwdj infrastruktury rowerowej, jednakze z powodu braku
znajomosci dobrych praktyk inzynierskich i fatszywie pojetych oszczednosci inwestycyjnych wiek-
szos¢ nowej infrastruktury nie byta przyjazna dla rowerzystow i nie zachecata do korzystania z roweru
jako srodka komunikacji. Brakowato obnizonych kraweznikow i przejazdow dlarowerzystéw, nawierzch-
nie drog dla rowerow najczesciej byty wykonywane z betonowej kostki fazowanej, a znaki drogowe byty
zazwyczaj niekompletne lub nawet mylne. Dopiero interwencje srodowiska rowerzystow spowodowaty,
ze zaczeto publikowac pierwsze lokalne standardy infrastruktury rowerowej, a nowe inwestycje doty-
czace komunikacji rowerowej coraz czesciej sg przyjazne dla rowerzystéw. W celu ujednolicenia infra-
struktury i popularyzacji dobrej praktyki inzynierskiej Gornoslagsko-Zagtebiowska Metropolia opubliko-
wata opracowane bardziej kompleksowo standardy, ktére zostaty réwniez przyjete do stosowania przez

Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Slgskiego.

Najwiekszym mankamentem ograniczajgcym korzystanie z istniejacej infrastruktury rowerowej jest
brakjej ciggtosciw skali makro, zwtaszcza tam, gdzie jest najbardziej potrzebna, czyliw centrach miast.
W mniejszej skali powazng przeszkoda jest brak przejazdow dla rowerzystow miedzy poszczegolnymi

fragmentami drég dla rowerow i ciggow pieszo-rowerowych.

Trasy rowerowe

Rowerzysci starajg sie poruszac jak najkrotszymi trasami, ktore tacza ich zrodta i cele podrozy, biorgc
tez pod uwage wtasng wygode i bezpieczenstwo. W ten sposob tworza sie nieformalne trasy rowerowe,
gdzie rowerzystow jest najwiecej. Te nieformalne trasy dziatajg tam, gdzie trudno zabtgdzi¢, arowerzy-
$cikorzystaja stale ztych samych relacjilub potrafig poruszac sie intuicyjnie. Pewnym utatwieniem jest
powstajaca infrastruktura rowerowa w postaci drog dla rowerdw, ciggow pieszo-rowerowych i pasow

ruchu dlarowerow.
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Potrzeba poszerzenia grona uzytkownikow tras rowerowych rozwigzywana jest m.in. poprzez tworze-
nie znakowanych tras rowerowych, z ktérych moga korzystac¢ poczatkujgcy rowerzysci oraz ci, ktorzy
nie majg dobrej orientacji w terenie lub po prostu nie znajg odwiedzanej okolicy. Najczesciej spotykana
formaznakowanych trasrowerowych sa trasy turystyczne. W ostatnich latach pojawity sie réwniez zna-

kowane trasy stanowigce tory terenowe dla réznych dziedzin sportow rowerowych.

Zanim powstaty znakowane trasy rowerowe rowerzysci korzystali z turystycznych szlakéw pieszych.
O ile szlaki gorskie w Beskidach nie byty tworzone z mys$lg o rowerzystach, to szlaki nizinne nawet bez
specjalnego przygotowania na 0got nadawaty sie do turystyki rowerowej. Na przetomie lat osiemdzie-
sigtych i dziewiec¢dziesigtych XX w. zaczety powstawac objazdy zbyt stromych odcinkow szlakow pie-
szych. Taki objazd omijajgcy Gore Chetm powstat m.in. na szlaku zielonym £ azy - Podzamcze, nawschod
od miejscowosci Hutki-Kanki. Objazd ten istnieje do dzis. Szlaki dla turystow pieszych powinny prowa-
dzi¢ drogami gruntowymi, ktére czesto nie nadajg sie do popularnej turystyki rowerowej, co spowodo-
wato koniecznos$¢ stworzenia odrebnych szlakow rowerowych, prowadzgcymi drogami, ktore miatyby

lepsza nawierzchnie.

Poczatkowo do znakowania byt stosowany system opracowany przez PTTK, ze znakami przedstawiaja-
cymi kolorowa sylwetke kolarza na tle biatego kwadratu lub strzatki (biaty trojkat dodany z boku kwa-
dratu). W 1996 r. na wniosek PTTK 6wczesne Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej okreslito
wzory znakow szlakow rowerowych, znane od 2003 r. jako znaki drogowe kategorii R, stosowane do dzi$
nawiekszosciistniejgcych trasrowerowych. Dopierow 2013 r. Ministerstwo Infrastruktury wprowadzito
do systemu znaki typu R-4 przeznaczone dla szlakow rowerowych o wysokim standardzie, wycofujac nie-

zbyt udane wzory znakow typu R-2.
Trasy rowerowe oznakowane standardowo

W zatozeniu standardowe oznakowanie ma charakter informacyjny. W zakresie zapewnienia bezpieczen-
stwa powinno zapobiegac¢ btadzeniu, zwtaszcza w trudnych warunkach pogodowych, kiedy to zgubienie

drogi moze okazac sie grozne dla rowerzysty.

W wojewodztwie slgskim pierwsze znakowane trasy rowerowe powstaty pod koniec XX w. w okolicach
Czestochowy i w Rybniku. Wiekszos$¢ tych trasistnieje do dzi$, ztym ze w okolicach Czestochowy pier-

wotnie byty stosowane znaki PTTK, sukcesywnie wymieniane na znaki kategorii R typu R-1.

W 1999 r. gminy zrzeszone w polskiej czeéci Zwigzku Gmin Gérnego Slgska i Potnocnych Moraw zainicjo-
waty projekt ,Rowerem po Slasku’, ktérego celem byto m.in. stworzenie sieci tras rowerowych tacza-
cych wszystkie gminy wojewddztwa $lgskiego, jednakze w 2003 r. juz jako Slaski Zwigzek Gmin i Powia-
tow zarzucity ten projekt. Jego plonem byta przejeta przez PTTK koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowero-
wych, rozszerzonarowniez nawojewodztwo opolskie, realizowana gtownie przez dziataczy zrzeszonych
w Slaskim Klubie Znakarzy Tras Turystycznych. Jednym z osiggnie¢ tego klubu byto zebranie doswiad-
czen znakarzy z catego kraju i wtasnych w formie instrukcji znakowania tras rowerowych, ostatnio zak-
tualizowanej po wprowadzeniu przez Ministerstwo Infrastruktury znakow typu R-4 i wymagajgcej obec-

nie uzupetnienia w oparciu o doswiadczenia zwigzane ze stosowaniem tych znakow.
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Z zatozenia koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowerowych (SSTR) zaktadata dwuetapowos$¢. W pierwszym
etapie miaty powstac trasy tatwe do wykonania, z przewagag wykorzystania drog istniejgcych, moderni-
zowanych wrazie koniecznosci, w drugim etapie - trasy wymagajgce budowy nowej infrastruktury rowe-
rowej na dtuzszych odcinkach.Z powodu braku wspétpracy pomiedzy gminami wiekszo$¢ powstajacych
tras byta niekompletna lub tylko fragmentaryczna. Zaktadano stworzenie w pierwszej kolejnosci sieci
podstawowejztozonejztrasrowerowych tgczacych gtéwne generatory ruchu, uzupetnianej o trasy dru-
gorzedne itgczniki. Wszystkie trasy miaty by¢ zgodne ze standardami PTTK, zwtaszcza w kwestii kolo-

row znakow (kolorow paskow, kropek i strzatek na znakach).

tacznie w 1. etapie powstato okoto 4000 km tras rowerowych o bardzo zréznicowanym standardzie,
zazwyczaj dosc¢ niskim, poniewaz wiekszos¢ gmin unikata niezbednych modernizacji nawierzchni dro-
gowych. Zwarte fragmenty sieci tras rowerowych powstaty tylko w okolicach Cieszyna i Czestochowy,
mniej zwarte w okolicach Gliwic, Katowic, Pszczyny, Raciborza, Rybnika, Wodzistawia Slgskiego i Tychow.
Ponadto kilkanascie gmin oznakowato trasy, ktore nie taczg sie zich sgsiadami, w tym kilka miast aglo-
meracji slgsko-zagtebiowskiej. Nie wszystkie ztras otrzymaty kompletne oznakowanie, a niektore otrzy-
maty oznakowanie odbiegajgce od standardow. Wislana Trasa Rowerowa obecnie posiada dwa przebiegi
ozroznicowanym oznakowaniu. Wiekszosc¢ tras nie jest nabiezgco naprawiana, ani w zakresie uzupetnia-
nia ubytkéw w nawierzchniach drog, ani w zakresie uzupetniania brakéw w oznakowaniu, a tym samym
nie spetniawarunkow przekazywaniarowerzystom wtasciwejinformacjianizapewnieniaim bezpieczen-
stwa. Oznakowanie tych najstarszych z nieremontowanych tras znajduje sie w zaniku. Na kilku trasach

pozostawiono tymczasowo schody, ktére pomimo uptywu czasu nie sg zastepowane rampami.

Poza systemem SSTR powstaty standardowo oznakowane 4 trasy rowerowe w Korbielowie w Beski-
dzie Zywieckim. Do grupy tras oznakowanych standardowo mozna byto zaliczy¢ dwuwariantowa trase
Greenways Krakow - Wieden ze znakami typu R-2, na ktérych numer zastapiono logo tej trasy. 0d 2013 .

znakowanie tej trasy stato sie niestandardowym i jak dotad nie zostato wymienione na standardowe.

Trasy rowerowe oznakowane niestandardowo

Oprécz wykonanych standardowo tras Slaskiej Sieci Tras Rowerowych na terenie wojewddztwa $laskiego
znajduja sie liczne trasy oznakowane niestandardowo. Najliczniejszg grupe stanowia trasy oznakowane
przez nieistniejgce juz Slgskie Towarzystwo Cyklistéw lub zjego inspiracji. Towarzystwo to wykonywato
wszystkie trasy w kolorze czarnym, ze znakami naklejonymi na zotte tuby plastikowe lub sporadycznie
zmetalowymiznakami mocowanymi do drzew. Trasy te powstaty gtownie w Beskidzie Zywieckimiw rejo-
nie Czestochowy, ale réwniez w okolicach Tarnowskich Gér, Zabrzu, Rudzie Slaskiej, Katowicach, Miko-
towie, Dagbrowie Gorniczej i Stawkowie. W niektorych gminach oznakowanie to juz zupetnie zanikto lub
zostato zastgpione oznakowaniem standardowym. Dobrze oznakowane trasy w tym systemie powstaty

tylko w Tarnowskich Gérach za sprawa lokalnego Stowarzyszenia Trasy Rowerowe.

Sporoniestandardowo oznakowanych trasrowerowych powstato w rejonie Zawiercia. Do 2022 roku ozna-

kowanie na dwoch trasach w Zawierciu zostato zamienione na standardowe.

W okolicach Tarnowskich Gor odrebng grupe stanowia trasy rowerowe zwigzane z ,Lesna Rajza", gdzie

na znakach paski zastgpiono symbolami tras LR(,Lesno Rajza”) lub LU(,Le$no Uciecha”)lub numerami,
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niekiedy zpominieciem symbolu roweru. Znaki wystepuja jedynie w wersji malowanej, bezjakichkolwiek
drogowskazow, a sama ,Lesno Rajza” ma kilka identycznie oznakowanych odgatezien. £acznie oznako-

wano ponad 200 km tych tras.

Trasy niestandardowe, gtownie z uwagi na wystepujgce na nich skrzyzowania i rozwidlenia tras w tych
samych kolorach, nie spetniajg warunku przekazywania rowerzystom wtasciwej informacji i zapewnie-
nia im bezpieczenstwa. Niestandardowe oznakowanie otrzymaty tez sieci tras rowerowych w Czeladzi

i w powiecie mikotowskim oraz Zabrzanski Szlak Rowerowy.
Trasy rowerowe o wysokim standardzie

0d 2010 r. zaczety powstawac trasy rowerowe o wysokim standardzie. Gmina Niegowa wykonata trase
nr561, ktorej wieksza czesc¢ przebiega drogami o nawierzchni asfaltowej lub dobrejjako$ci nawierzchni
ttuczniowej. Podobnie postapita Gmina Zarki, w ktorej kilka tras otrzymato nawierzchnie asfaltowa, co
zostato wykorzystane do zmiany przebiegu Rowerowego Szlaku Orlich Gniazd. Ostatnio w Zawierciu

2 trasy zostaty nie tylko oznakowane standardowo, ale otrzymaty rowniez nawierzchnie asfaltowa.

Duzym sukcesem jest Zelazny Szlak Rowerowy tworzacy petle miedzy Jastrzebiem-Zdrojem a Karwing
w Republice Czeskiej, ktorego spory odcinek stanowi droga dlarowerow zbudowana na dawnym torowisku
kolejowym. Trasa ta jako pierwsza w wojewodztwie zostata oznakowana prawidtowo znakami typu R-4.
Znaki typu R-4 zostaty tez zastosowane w drugim wariancie Wislanej Trasy Rowerowej, chociaz wysoki
standard majg tylko niektdére fragmenty tej trasy. Zapomniano o likwidacji lub niezbednej moderniza-
cji pierwszego wariantu, co stoi w sprzecznosci z naczelng zasada dobrej informacji przy oznakowaniu

tras rowerowych.
Trasy rowerowe typu single track

Waskie, krete i pofatdowane jednokierunkowe gorskie trasy rowerowe typu single track o réznym stop-
niutrudnoscizlokalizowane sg najczesciej w sgsiedztwie kolejek linowych, na terenie osrodkow narciar-
skich w Beskidach.

Najstarsze jednokierunkowe gorskie trasy rowerowe (single track) powstaty w osrodku Stozek w Wisle
Gtebce (Bike Park Stozek) oraz na stokach Szyndzielni od strony Bielska-Biatej (Enduro Trails - Bielsko
Biata). Obecnie system tras na Szyndzielni sktada sie z trasy dojazdowe;j i 14 tras zjazdowych o réznym

stopniu trudnosci.

W 2019 r. na stokach Matego Skrzycznego, w osrodku Szczyrk Mountain Resort, wytyczono 2 trasy typu
enduro: jednaze Zbdjnickiej Kopy do Szczyrku, adrugaz Hali Skrzyczenskiej do Soliska. W2020r. powstaty
3 trasy typu single track w osrodku Skolnity w Wisle, zas w 2021 powstaty 3 trasy tego samego typu
w osrodku Nowa Osada, rowniezw Wisle. W 2019 r. powstaty 3 krotkie trasy zjazdowe i 1trasa podjazdowa

w parku Strzelnica w Rudzie Slaskiej-Bielszowicach, aw 2020 r. tor MTB w Parku Wi$niowiec w Rybniku.



2.2

Promowanie tras rowerowych

Wiekszosc¢ oznakowanych tras rowerowych zostata zaznaczona naistniejgcych mapach turystycznych,
w tym nanajczesciej uzywanych przezrowerzystéw mapach turystycznych wydawnictw ,,Compass”zKra-
kowai,Plan”z Wroctawia. Slaska Organizacja Turystyczna propaguje trasy rowerowe poprzez regionalny
system informacji turystycznej w oparciu o centra i punkty ,IT" oraz wydaje informatory i mapy. Staro-
stwa, gminy lub zwigzki gmin dysponuja lub dysponowaty réwniez mapami i innymi wydawnictwami.
Tylko czes$c¢ tras zostata wyposazona w tablice informacyjne zmapami turystycznymi, aich tres¢ nie jest

dostatecznie czesto aktualizowana. ¢

STAN INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ
W WOJEWODZTWIE SLASKIM

Wazniejsze istniejgce trasy i szlaki rowerowe

Do gtéwnych tras i szlakow rowerowych przebiegajacych przez wojewodztwo $laskie lub ze wzgledu na

swojg dtugosc naleza:

01. Szlak R4, docelowo EuroVelo 4

02. Szlak Greenways Wieden - Morawy - Krakow
03. Wislana Trasa Rowerowa

04. Rowerowy Szlak Orlich Gniazd

05. Liswarcianski Szlak Rowerowy

06. 2elazny Szlak Rowerowy
Ad 1. Szlak R4 / docelowo EuroVelo 4

Koncepcja tego szlaku wykonana w 1999 r. stanowita propozycje przebiegu przysztej trasy EuroVelo 4.
Przebieg szlaku: Chatupki, granica z Republikg Czeska - Jastrzebie-Zdroj - Strumien - Pszczyna - Wola,
most naWisle - Oswiecim - Krakéw. Obecnie stan nawierzchnidrégioznakowanie szlaku znacznie odbie-
gajgod standardow tras EuroVeloiprzyjetych standardéw RTR. Przebieg trasy rowniezwymaga ponowne;j
analizy i dokonania ewentualnych korekt. Niezbedna jest modernizacja trasy, tak aby wszystkie odcinki
otrzymaty nawierzchnie asfaltowg, atakze dostosowanie oznakowania do aktualnych standardéw. Wska-

zane jest, aby modernizacja zostata dokonana w porozumieniu z Europejska Federacjg Cyklistow.
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Ad 2. Szlak Greenways / Krakow - Morawy - Wieden

Nalezy do miedzynarodowejsieci tras rowerowychitrzebapodniescjego standard do poziomu przyjetego
dlatras EuroVelo. Stanowirowerowe turystyczne potaczenie Slgskaz Wiedniemi dalej poprzez rowerowa
trase Dunaju z pozostatg czescig Europy. Przebieg szlaku w wojewoddztwie Slaskim jest nastepujacy: Wola,
mostnaWisle -Pszczyna - Bielsko-Biata - Skoczow - Cieszyn. Szlak ma odnoge beskidzka: Skoczow - Wista -

- Istebna - Jasnowice, granica z Republika Czeska.

Obecnie szlak wymaga ponownego kompleksowego oznaczenia w terenie oraz, ze wzgledu na zaistniate
uwarunkowania, korekty przebiegu. Szczegolnej korekty przebiegu wymaga opcja beskidzka szlaku Buko-

wiec - Istebna. Ponadto niezbedne jest:

- Podniesienie standardu nawierzchni do asfaltowej na niektérych odcinkach, w celu umozliwienia

w petni korzystania z niego przez dtugodystansowych turystow rowerowych.

- Zachowanie petnej ptynnosci przejazdu poprzez wykorzystanie, tam gdzie to potrzebne, obiektéw

inzynierskich dla skrécenia przebiegu szlaku i poprawy jego dostepnosci.

- Ponowne promowanie szlaku wsrod gmin, przez ktore przebiega oraz przedstawienie korzysci, jakie

niesie turystyka rowerowa.

Ad 3. Wislana Trasa Rowerowa / Wista - Morze Battyckie

Trasa biegnie wzdtuz Wisty, tagczac Beskidy z Battykiem, bedac krajowa trasg nr 5. Pomystodawczy-
nig WTR pod koniec XX w. byta postanka Grazyna Staniszewska. W wojewodztwie $lgskim trasa ma prze-
bieg: Wista - Ustron - Skoczow - Drogomys| - Zabrzeg - Czechowice-Dziedzice - Kaniow. Na niektorych
odcinkach trasa wymaga wykonania nawierzchni asfaltowej bgdz skrocenia przebiegu poprzez budowe

obiektéw inzynierskich, jak np. ktadki rowerowe.

Ad 4. Rowerowy Szlak Orlich Gniazd / Czestochowa - Krakow

Szlak zzatozenia o zréznicowanej nawierzchni, przebiegajacy przez najpiekniejsze tereny Jury Krakow-
sko - Czestochowskiej, pomiedzy Czestochowa a Krakowem. Szlak tgczy dwa wojewodztwa. Docelowo
wzdtuz Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej powinny biec dwie osobne trasy: jedna o wysokim stan-
dardzie z oznakowaniem typu R-4 i druga do jazdy terenowej z oznakowaniem typu R-1/R-3. Ze wzgledu
na swoj ciekawy, ale wymagajacy przebieg, Rowerowy Szlak Orlich Gniazd powinien pozostac¢ szlakiem

do jazdy terenowej.

Ad5. Liswarcianski Szlak Rowerowy / Wozniki - Wasosz

Jest to szlak rowerowy wzdtuz Liswarty, ktéra ma swoje zrodta w Woznikach i wpada do Warty w woje-
wodztwie tédzkim. W wojewoddztwie slgskim szlak ma przebieg: Wozniki - Borondw - Lisow - Krzepice -

Dankow - Rebielice Szlacheckie - Popdw - Wasosz, w wiekszosci przejezdny dlarowerdw. Wiele odcinkow

o nawierzchni piaszczystej i gruntowej wymaga przystosowania nawierzchni do swobodnego przejazdu
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roweru. Wazne jest réwniez lepsze skomunikowanie szlaku, za posrednictwem Kolei Slaskich, z reszta
wojewodztwa. Czesc¢ szlaku moze zosta¢ wykorzystana jako tacznik gtéwnych tras rowerowych plano-

wanych w tym regionie, pod warunkiem podniesienia standardu nawierzchni.
Ad 6. 2e|azny Szlak Rowerowy

Jest toszlak rowerowy napograniczu polsko-czeskimz motywem przewodnim kolei, ktorawywarta duzy
wptyw nalosy regionu. Szlak, oddany do uzytku we wrzes$niu 2020 roku, powstat w ramach polsko- cze-
skiego projektu finansowanego przez UE. Szlak ma przebieg: Godow - Jastrzebie-Zdréj-Zebrzydowice -
-Karwina (CZ) - Godow. Wymaga inwestycji w obiekty inzynieryjne, jak odbudowa brakujgcych wiaduk-
tow. Zasadne jest wtgczenie go, we wspotpracy zjego autorami, do sieci szlakéw o charakterze krajowym
imiedzynarodowym. Nalezy oprze¢ na nim potudniowo-zachodnig trase rowerowa tgczacg Wislang Trase
Rowerowazplanowangtrasa BlueVelo, zzachowaniemistniejacego standardu. £gczniki nalezy wykonac
w standardzie szlaku, w separacji od ruchu samochodowego. Niezbedne jest potgczenie szlaku z Wodzi-

stawiem Slaskim i Rybnikiem w ramach wyznaczonego korytarzatrasy nr 603 oraz z trasa 607 do Cieszyna.
Turystyczne szlaki rowerowe

Rownolegle do planow nowych tras rowerowych o wysokim standardzie nalezy prowadzié dziatania zapew-
niajgce biezace funkcjonowanie irozwojistniejgcej sieci turystycznych szlakow rowerowych zwykorzy-

staniem m.in. juz istniejacej koncepcji Slaskiej Sieci Tras Rowerowych.

Szlaki te spetnity w minionych latach swoje zadania. Na odcinkach, gdzie zostaty oznaczone w terenie,
sg caty czas chetnie uczeszczane przez rowerzystoéw. Niewiele gmin, na ktorych terenie przebiegaja
szlaki, podjeto sie ich odnowienia. Szlaki rowerowe o charakterze turystycznym i rekreacyjnym tworza
w obecnejchwili podstawowag sie¢ oznakowanych tras rowerowych na terenie naszego wojewodztwa. Ich
przebiegi sgzaznaczone namapach w postaci papierowejicyfrowej. Szlakite sa promowane m.in. przez
Slaska Organizacje Turystyczna (SOT). Rozwdj istniejacej juz sieci oraz mozliwo$¢ taczenia jej z plano-
wanyminowymi trasami rowerowymi w jeden spojny system zarzadzany i finansowany przezjeden pod-
miot wzbogaci oferte turystyczng wojewddztwa slaskiego. Dbanie o trasy rowerowe jest zasadne, gdyz

zwykle po ich odnowieniu obserwuje sie znaczny wzrost ruchu rowerowego.

Z uwagi na zasieg regionalny szlakow rowerowych nalezy w pierwszej kolejnosci skupi¢ sie na szlakach
dtugodystansowych, tzw. pierwszorzednych. Zasadna jest promocja w skali wojewo6dztwa szlakéw, ktore
ze wzgledu na przebieg wzdtuzlinii kolejowych, majg tatwy dostep do tego preferowanego srodka trans-
portu. Przebiegi szlakow wychodzgcych poza nasze wojewddztwo sg nabiezgco uzgadniane zwojewodz-
twami, przez ktore przebiegaja. Przebieg szlakdéw warto na biezaco analizowac¢ pod katem ich mozliwej

modernizacji.
Kazda turystycznatrasalub szlak rowerowy powinny mie¢ swojego zarzadce, odpowiedzialnego za moni-

toring, naprawy i uzupetnieniaw oznakowaniuiinne koszty zwigzane zutrzymaniem trasy w standardzie

zgodnym z wytycznymi. Takim zarzadcg moze by¢ gmina lub organizacja pozarzadowa.
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Schemat nr1: Koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowerowych (schemat gtéwnych tras rowerowych)

Zamieszczony tu schemat Slgskiej Sieci Tras Rowerowych obejmuje wszystkie planowane docelowo gtéwne trasy rowerowe tej

sieci. Autor schematu:Piotr Ro$ciszewski.
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Gorskie szlaki rowerowe - MTB

Osobnym dziataniem powinny zostac¢ objete gorskie szlaki rowerowe przeznaczone dla roweréw MTB
oraz wtaczone do tego szlaki typu,single track”. Ogromna popularnos¢ tego typu aktywnosci w naszym
wojewodztwie wskazuje na potrzebe realizacji takiego projektu, ktory wykorzystujac walory krajobrazo-
wo-przyrodnicze terenow gorskich wojewodztwa, dodatkowo umozliwi kompleksowe catoroczne wyko-
rzystanie infrastruktury przeznaczonej do uprawiania narciarstwa, w tym kolei gondolowych, wyciggow

krzesetkowych, zaplecza gastronomicznego itp.

Osobny system podziatu szlakow rowerowych na gorskie i wyzynno-nizinne jest z powodzeniem stoso-
wany w Europieinalezy dazy¢ do wprowadzenia go w naszym wojewodztwie. Pozwala on przede wszyst-
kim unikng¢ wszelkich nieporozumien dla potencjalnych uzytkownikow w odrdznieniu trasy terenowej
gorskiej przeznaczonej dla rowerow MTB od tradycyjnych rowerowych szlakéw turystycznych. Trasa
powinna by¢ czytelnie oznaczona z podaniem jej aktualnej dtugosci, odlegtosci do celu oraz sredniego

i maksymalnego nachylenia, jak rowniez nachylenia na wybranym odcinku.

Wzorem panstw alpejskichinaszych potudniowych sgsiadow nalezy stworzy¢ osobng sie¢ oznakowanych
gorskich szlakow rowerowych MTB. Celowe bytoby potgczenie sieci z istniejgcymi szlakami na terenie
Stowacji i Czech w ramach realizacji programéw transgranicznych. Pozwoli to na oddzielenie gorskich
pieszych trasturystycznych od gorskich trasrowerowych MTB, poprawiajgc bezpieczenstwo i korzysta-

nie ze szlakow obu grup uzytkownikow.

Wazniejsze punkty styku trasiszlakow rowerowych na granicach wojewodztwa slaskiego

Wyjscie ztrasamirowerowymiiszlakamirowerowymipoza granice wojewddztwa slaskiegoitaczenieich
w skali lokalnej, krajowej lub miedzynarodowej powinno odbywac sie w petnej wspotpracy z osciennymi
wojewddztwamiipanstwami. W skalimiedzywojewddzkieji miedzynarodowej nalezy zadbac¢ o docelowg
dostepno$é komunikacji publicznej, zwtaszcza Kolei Slaskich, dla przewozu roweréw. Wazniejsze punkty

styku tras i szlakow rowerowych na granicach wojewodztwa $laskiego to:

01. Ze Stowacja:

. przejscie graniczne w Korbielowie,
« przejscie graniczne w Glince,
« przejscie graniczne w Zwardoniu(regionalne potaczenie kolejowe Polski i Stowacji),

= przejsciagraniczne matego ruchu turystycznego: S6l — Kosariska, Czadeczka — Cierne Polesie.

02. Z Czechami:

» przejscie graniczne w Lesznej Gornej,

« przejscie graniczne w Cieszynie,

« przejscie graniczne w Chatupkach (m.in. EuroVelo 4)

« przejscia graniczne matego ruchu turystycznego: Jaworzynka — Hrcava, Istebna — Bukovec (dalej

czeskimtrasaminr10inr56), Pogwizdow — Karwina-t gki(planowany most pieszo-rowerowy na Olzie),

REGIONALNA POLITYKA ROWEROWA WOJEWODZTWA SLASKIEGO 025



Zebrzydowice (Wymystow) — Karwina (Mizerow), Skrbensko — Piotrowice koto Karwiny,

Gotkowice — Zawada,

03. Z wojewodztwem opolskim:

« dlatrasy nr 3w miejscowosci Lasaki,

« dlatrasy nr 6w miejscowosci Nowa Bzinica,

« dlatrasynr12 w miejscowosci Gtubczyce,

« dlatrasy nr602 w miejscowosci Rudziniec,

. dlatrasy nr 805w miejscowosci Sierakéw Slaski,

« dlatrasy nr 850 w miejscowosci Sierakow Slaski.

04. Z wojewodztwem todzkim:

« dlatrasynr6wmiejscowosci Wasosz Gorny lub innym pobliskim miejscu wyniktym z przebiegu trasy,
« dlatrasynr 17w miejscowosci Kuznica,

» dlatrasy nr 609 w miejscowosci Gietkowizna,

« dlatrasy nr617 w miejscowosci Kuznica,

« dlatrasy nr 650 w miejscowosci Wasosz.

05. Z wojewodztwem swietokrzyskim:

« dlatrasy nr 608 w miejscowosci Szczekociny,

- dlatrasynr616 w okolicach Koniecpola.

06. Z wojewodztwem matopolskim:

« dlatrasynr4EuroVelo w okolicach Jawiszowic,

« dlatrasy nr5 WTR w miejscowosci Kaniow,

« natrasienr 602 zJaworzna w kierunku Balina/Chrzanowa do potgczenia z trasg VeloRudawa,
- dlatrasy nr 604 w miejscowosci Kety,

« dlatrasy nr606 w Lasach Btedowskich w okolicach Btedowa,

- dlatrasy nr609 pomiedzy Ogrodziencem a Kluczami,

« dlatrasy nr 611w miejscowosci Kety,

« dlatrasynr614 w miejscowosci Hucisko.

Oprécz powyzszych nalezy przeanalizowa¢ wszystkie graniczne przebiegi istniejgcych turystycznych
szlakow rowerowych wzgledem zaistniatych zmian w terenie i w jak najwyzszym stopniu potgczyc¢ ich
przebiegi z istniejgca siecig szlakow rowerowych poza granicami wojewodztwa. Na szczegdlng uwage
zastuguje wiaczenie sie w sie¢ szlakow rowerowych na terenie Czech w ramach wspaélnych transgranicz-
nych projektow Euroregionéw: Silesia, Slask Cieszynski, Beskidy i Pradziad. Warto rozwazyé takze odci-

nek Karpackiego Szlaku Rowerowego w wojewodztwie slgskim jako kolejna trase regionalna. ¢



2.3

UWARUNKOWANIA
KOMUNIKACYJNE

W 2020 roku w wojewddztwie slaskim istniato 29,51 km drég ekspresowych i autostrad na 1000 km?.
Bytatonajwieksza gestos$¢ siecidrogw kraju. Sie¢ drég publicznych na 100 km?w wojewddztwie $lgskim

w 2020 roku wynosita 206,7 km i byta to druga wartos¢ w kraju zaraz za wojewddztwem matopolskim.

W wojewddztwie $lgskim znajduje sie ok. 2 000 km linii kolejowych (najwigcej w kraju), w tym dobra sie¢
potaczen pasazerskich. Dtugos¢ linii kolejowej na 100 km2?w 2020 roku wynosita 15,5 km. Byta to najwyz-

sza wartos¢ w kraju. Na drugim miejscu znalazto sie wojewodztwo dolnoslaskie 8,7 km.

Liczbaosob korzystajacych zprzewozow pasazerskichw 2021roku w wojewddztwie slaskim, wedtug sta-
tystyk Urzedu Transportu Kolejowego, wynosita 19,3 min i byta to pigta wartosc¢ w kraju. Pod wzgledem
liczby podrozy przypadajacych na 1 mieszkanca wojewodztwo slaskie zajeto w 2021 roku siodme miej-
sce w kraju. Statystyczny mieszkaniec wojewo6dztwa slgskiego podrozowat koleja 4,3 razy w ciggu roku
(mieszkaniec wojewodztwa pomorskiego 19,9 razy). 0d 9 grudnia 2012 roku wszystkie wewnatrzwojewddz-
kie potaczeniakolejowe sarealizowane przez Koleje Slaskie. Potgczenia z o$ciennymi wojewddztwami sg

realizowane przez Koleje Slaskie i Przewozy Regionalne, a potgczenia dalekobiezne przez PKP Intercity.

Dostepnosctransportu publicznego jestjednym zkluczowych zagadnien dla skutecznej realizacji Regio-
nalnej Polityki Rowerowej, a w szczegolnosci dla budowy tras i szlakéw rowerowych, przy czym najbar-
dziej dogodnymiszeroko dostepnym srodkiem transportu w wojewddztwie slgskim jest kolej. Potgcze-
nie podrézy roweremikolejg nawieksze odlegtosci daje w skali wojewddztwa slaskiego praktycznie nie-

ograniczone mozliwosci dla mobilnosci rowerowej.

W wojewddztwie znajduje sie 35 czynnych dworcow kolejowych, z ktérych prawie potowa przeszta
remont w XX| wieku, a trzy sg wpisane do rejestru zabytkéw: Bielsko-Biata Gtéwna, Czechowice- Dzie-
dziceiSosnowiec Gtowny. Do waznych z perspektywy transporturowerow i turystykirowerowej weztow
i stacji kolejowych naleza: Katowice, Gliwice, Toszek, Tarnowskie Gory, Lubliniec, Czestochowa, Zawier-
cie, Krzepice, Czechowice-Dziedzice, Bielsko-Biata, Wista, Zywiec, Zwardon, Zebrzydowice, Raciborz,

Rybnik, Cieszyn.

Uwzglednienie potaczen kolejowych w planowanej sieci tras i szlakow rowerowych powinno by¢ prioryte-
towym dziataniem wtadz wojewodztwa. Podroz rowerem w oparciu o wezty kolejowe w celach transpor-
towych i turystycznych bedzie wtasciwym uzupetnieniem oferty wojewddztwa. Nalezy przy tym podja¢
dziatania dlazapewnienia przewozu wieksze] ilo$ci roweréw w sktadach Kolei Slaskich, co najmniej 10-20

sztuk, orazzapewni¢ odpowiedniginfrastrukture dla podroézujgcych zroweramina stacjach kolejowych. ©
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UWARUNKOWANIA
SPOLECZNO-GOSPODARCZE

Na obszarze wojewddztwa slgskiego znajduje sie 17 powiatow i 19 miast na prawach powiatu oraz 167 gmin,
wtym 49 gmin miejskich, 22 gminy miejsko-wiejskie i 96 gmin wiejskich. Charakteryzuje sie ono policen-
trycznym uktadem urbanistycznym, korzystnym dla wszelkiego rodzaju procesow rozwojowych. Dodat-
kowo region jest najbardziej zurbanizowanym obszarem w kraju. W 2020 r. wskaznik urbanizacji w woje-

wodztwie slgskim wynidst 76,45%, przy czym w kraju w tym samym roku wynosit 58,86 %.

W wojewddztwie slagskim sg 72 miasta, w tym najwiecej miast powyzej 100 tys. mieszkancow. Jest tojedyne
wojewddztwo w Polsce, w ktorym mniej jest powiatow (17) niz miast na prawach powiatu(19). Wigkszos¢
powiatdéw jest silnie zurbanizowana. Czes¢ gmin wiejskich nie petni funkcji rolniczych, lecz sg ,sypial-
niami” lub terenami rekreacyjnymi dla mieszkancdw miast. Na terenie wojewddztwa funkcjonuje jedyny
w Polsce zwigzek metropolitalny - Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia - skupiajgca 41 miast i gmin

o tgcznej powierzchni 2,5 tys. km2.!

Ludnosé

Liczba ludnosci w wojewodztwie slagskim w 2020 r. wynosita 4 492,3 tys. osob, co stanowito 11,7% lud-
nosci kraju i byta to druga w kolejnosci wartos¢ w kraju. W 2020 roku liczba oséb w wieku przedproduk-
cyjnymwynosita772,5tys., natomiast liczba osob w wieku produkcyjnym wynosita 2 653 tys. osob. Byta
to druga wartosc¢ w kraju po wojewodztwie mazowieckim. Wojewodztwo slaskie w 2020 roku posiadato
najwiekszaliczbe os6b w wieku poprodukcyjnym, ktérawynosita1066,7 tys. oséb. Na 38 wyzszych uczel-

niach wojewddztwa ksztatci sie ok. 120 tys. studentow, co stanowi 8,5% ogolnejliczby studentdéw w kraju.

Rynek pracy, gospodarka

Pod wzgledem bezrobociarejestrowanego wojewodztwo slaskie w 2020 roku zajeto drugg pozycje w kraju
z wartoscig wskaznika na poziomie 91032 osoby, co oznacza znaczny spadek w stosunku do 2010 roku,
gdy liczba bezrobotnych wynosita 181198 oséb. Stopa bezrobocia w wojewodztwie slgskim w 2020 roku
wynosita 4,9% i byta to druga najnizsza wartos$¢ w kraju za wojewddztwem wielkopolskim ze stopag bez-
robociarowna 3,7%. Slaskie odnotowato spadek stopy bezrobocia w stosunku do 2010 roku 0 5,1% z war-

tosci10,0%. Najmniejszg stope bezrobociarowng 1,7% zanotowano w Katowicach.
Wojewodztwo slaskie jest jednym z najsilniejszych gospodarczo i najbardziej atrakcyjnym pod wzgledem

inwestycyjnym regionem w Polsce, wytwarzajac 12,4% PKB. Ponad 2,8 miliona os6b w wieku produkcyj-

nym zapewnia ogromne i roznorodne zasoby pracy oraz wielkos¢ i chtonnos¢ rynku zbytu.
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Problemy wojewoédztwa slaskiego

Mimo swojego ogromnego potencjatu rozwojowego wojewoddztwo slaskie boryka sie ze swojg spuscizng
poprzemystowa, potrzebamirestrukturyzacjiistniejgcych zaktadéw przemystowych oraz negatywnymi
tendencjami srodowiskowymi i demograficznymi obserwowanymiw catym kraju, a nawet Europie. Pro-

blemy, z ktorymi musi zmierzyc¢ sie wojewodztwo slaskie, to m.in.:

01. Najwieksze w skali kraju zanieczyszczenie powietrza, zwtaszcza w regionach gorniczych, w tym

wysoka emisja CO2 i innych zanieczyszczen komunikacyjnych oraz hatasu.?
02. Niska jako$¢ srodowiska przyrodniczego, duza powierzchnia terenéw zdegradowanych.?
03. Stabajakos¢ transportu publicznego, brak zintegrowanego systemu transportowego.”
04. Staba jakosc¢ istniejacejinfrastruktury rowerowej.®
05. Brak spojnej sieci drég rowerowych oraz niski poziom bezpieczenstwa rowerzystow.®
06. Staba kondycja zdrowotna mieszkancow Slaskiego.®
07. Nieatrakcyjny wizerunek regionu, spuscizna po przemystowej przesztosci.
08. Niewystarczajgca wspotpraca miedzy sasiednimi gminami.
09. Postepujacy proces depopulacji poprzez ujemny przyrost naturalny i emigracje.”

10. Starzenie sie spoteczenstwa.”

POTENCJAL PRZYRODNICZY | KULTUROWY

Wojewddztwo $laskie zajmuje powierzchnie 12 334 km?, co stanowi 3,9% powierzchni Polski. £gczna dtu-
gosc granic wojewodztwa wynosi 957 km, zczego potudniowa granice stanowi granica z Republikg Cze-
ska o dtugosci 141 km i Republikg Stowacka o dtugosci 85 km. Ponadto wojewo6dztwo slaskie graniczy
zwojewodztwami opolskim na dtugosci 226 km, t6dzkim na dtugosci 135 km, Swietokrzyskim na dtugo-

$ci 105 km i matopolskim na dtugosci 265 km.

Uksztattowanie terenu

Wojewodztwo charakteryzuje sie duzymzréznicowaniem geograficznymi znajduje sie w obrebie nastepuja-

cych obszaréw geograficznych: Wyzyny Slaskiej, Jury Krakowsko-Czestochowskiej, Kotliny O$wiecimskiej
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oraz Beskidow. Potudniowg czes¢ wojewodztwa zajmujg Beskidy Zachodnie, w sktad ktorych wchodza
pasma Beskidu Slaskiego, Zywieckiego i Matego. Na wschod od Wyzyny Slgskiej, mniej wiecej potudni-
kowo, rozciaga sie Wyzyna Krakowsko-Wielunska. Na przedpolu Beskidéw lezy Pogorze Slaskie z pagor-
kowatym krajobrazem, zas na pétnoc od Beskidow i Pogérza Slaskiego znajduje sie Kotlina Raciborsko-

-Oswiecimska.

Potudniowa cze$¢ Wyzyny Slaskiej oraz okolice Rybnika obfitujg w antropogeniczne formy krajobrazu:
hatdy i osadniki gérnictwa weglowego, hutnictwa i energetyki. Na terenach dawnej eksploatacji gorni-
czejznajduje sie rowniez sporo zapadliskiniecek po dawnych wyrobiskach gérniczych, ktore coraz cze-

sciej podlegaja rekultywacji w celach rekreacyjnych.

Zasoby wodne

Wojewddztwo slaskie lezy w dorzeczu dwoch najwiekszych polskich rzek Wisty i Odry oraz na niewiel-
kim obszarze w dorzeczu Dunaju. Potudniowo-wschodnia i srodkowo-wschodnia cze$¢ wojewodztwa
znajduje sie w dorzeczu Wisty z najwazniejszymi doptywami: Pilica, Biatg i Czarng Przemszg, Brynica,
Pszczynka, BiatgiGostynig. Zachodnia oraz pétnocna czes¢ wojewodztwa znajduje sie w dorzeczu Odry,
ktorejzrodtawyptywajgw Republice Czeskiej. Najwazniejszym doptywem Odry jest Warta, ktorej zrodta
znajduja sie na terenie Jury Krakowsko-Czestochowskiej w Kromotowie. Poza Wartg waznymi rzekami

w dorzeczu Odry sa: Olza, Ruda, Bierawka, Mata Panew, Liswarta i Ktodnica.

Na terenie wojewddztwa znajduja sie liczne zbiorniki antropogeniczne, w tym zbiornik Goczatkowicki na
Wisle o powierzchni 32 km?, Jeziora: Zywieckie i Miedzybrodzkie na Sole oraz zbiorniki Dzierzno, Dzieé-

kowice, Kuznica Warezynska, Pogorie, Paprocany, Sosina czy Chechto-Nakto.

Przyroda

Wojewddztwo $laskie jest zalesione w ok. 32%. Cechuje je duza bior6znorodnosc¢. Wystepuje tu wiele
gatunkow zwierzat, w tym ok. 60 gatunkdw ssakow, przeszto 260 gatunkdw ptakow, 6 gatunkow gadow,
niemal wszystkie gatunki ptazow wystepujgcych w Polsce oraz wiele gatunkow ryb, gtéwnie w gorskich
rzekach. Flora wojewodztwa $laskiego liczy 1500 gatunkow roslin, w tym wiele gatunkow unikatowych,
szczegoOlnie naterenach gdrskich, m.in. warzucha polska, wilczomlecz pstry, koslaczek stozkowaty, ole-
$nik gorski, pieciornik wiosenny, murawa naskalna, petnik europejskiitojad morawski. Na terenie woje-
wodztwa znajduje sie 65 rezerwatow przyrody, 8 parkow krajobrazowych, 24 zespoty przyrodniczo-kra-

jobrazowe, 45 obszaréw Natura 2000. ®

Klimat

Klimat wojewodztwa $laskiego stwarza bardzo korzystne warunki dla rozwoju ruchu rowerowego. Sred-
niarocznatemperatura powietrzanaobszarze przewazajgcej czesci wojewodztwa wahasie w granicach
7-8°C. Srednia temperatura lipca w wojewddztwie waha sie od 14°C do 16°C, z wyjatkiem okolic Rybnika,
gdzie przekracza 16°C, i rejonéw gorskich, gdzie jest o kilka stopni nizsza. Warto$¢ $redniego rocznego
ustonecznienia rzeczywistego waha sie od 1900 godz./rok w potudniowej cze$ci wojewddztwa do 1650

godz./rok w zachodniej czeéci wojewddztwa. Srednie roczne zachmurzenie nie jest zbyt zréznicowane
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przestrzennie i ksztattuje sie dla wojewo6dztwa na poziomie ok. 70%. Najwieksza $rednig roczng liczbe

dni pogodnych odnotowano w rejonie Cieszyna i Wisty, a najmniejsza w rejonie Raciborza i Katowic.®

Walory kulturowe

Wojewodztwo slgskie jest obszarem o niezwykle bogatym i roznorodnym dziedzictwie kulturowym, co
wptywa najego atrakcyjnosc¢ turystyczna. Posiada ponad 4 000 obiektow wpisanych do rejestru zabyt-
kow, awsrod nich zamki warowne, patace, dwory, koscioty, cmentarze, zabytki techniki czy kolonie robot-

nicze i parki. Zabytki z rejestru nie wyczerpujg miejsc, ktore sg atrakcyjne dla turystow.

Wyjatkowy w skali kraju walor kulturowy posiadajg obiekty zwigzane z przemystowa przesztoscia regionu,
ktore potaczono tematycznie w Szlak Zabytkow Techniki. Obecnie skupia on 42 najatrakcyjniejsze zabytki
w wojewodztwie, w tym kopalnie srebraw Tarnowskich Gérach wpisang naliste $wiatowego dziedzictwa
UNESCO.0d 2010r. organizowanajest wregionie Industriada, najwazniejszy i najwiekszy w Polsce festi-

wal promujacy dziedzictwo przemystowe w kraju i drugi w Europie pod wzgledem frekwencji.

Innymi tematycznymi szlakami turystycznymi w regionie sa: Szlak Architektury Drewnianej oraz Szlak
Orlich Gniazd. Szlak Architektury Drewnianej o dtugosci okoto 1000 km tgczy 97 najciekawszych zabytkow
architektury drewnianej: koscioty, kaplice, karczmy, chatupy, obiekty gospodarcze i skanseny. Zabytkowe
obiekty drewniane sg rozmieszczone z duza regularnoscia na terenie prawie catego wojewodztwa, zas
najwieksze ich zageszczenie znajduje sie na terenach gorskich. Szlak Orlich Gniazd skupia zamki i ruiny

warowni potozone na wapiennych wzgdérzach Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej.

Odmiennym szlakiem tematycznym jest szlak Slaskie Smaki taczacy 29 placéwek gastronomicznych
oferujacych tradycyjne dania kuchniregionalnych: slaskiej, jurajskiej, zagtebiowskiej i beskidzkiej. Uzu-
petnieniem szlaku Slgskie Smaki sg obiekty zwigzane z historig browarnictwa w regionie, z ktérych udo-
stepnione dla turystéw zostaty m.in. Muzeum Tyskich Browarow Ksigzecych, Muzeum Browaru Zywiec

oraz Browar Zamkowy w Cieszynie.

W wojewodztwie slgskim znajduja sie liczne osrodki kultu religijnego oraz miejsca pielgrzymkowe, z kto-
rych najwazniejsze sg: Sanktuarium na Jasnej Gorze w Czestochowie, Sanktuarium Matki Sprawiedliwo-

$cii Mitoéci Spotecznej w Piekarach Slaskich, Opactwo Pocysterskie w Rudach.

W wojewodztwie $laskim dziata 67 muzeow wraz z oddziatami, w tym najbardziej spektakularne Muzeum
Slaskie, 11teatréw, w tym: 7 dramatycznych oraz 4 lalkowe, 2 teatry muzyczne, Filharmonia Slaska oraz
Narodowa Orkiestra Symfoniczna Polskiego Radia w Katowicach, filharmonie w Zabrzu i Czestochowie.
Muzeum Slaskie, NOSPR oraz Miedzynarodowe Centrum Kongresowe wraz z Hala Widowiskowo-Spor-

towa ,Spodek” tworzg tzw. Strefe Kultury charakteryzujgca sie unikatowa architektura.
W regionie znajduja sie liczne parki tematyczne, jak Legendia w Chorzowie, Miasteczko Westernowe
Twinpigs w Zorach, Dream Park w Ochabach, Gorski Park Rdwnica w Ustroniu, Park Rozrywki Ogrodzie-

niec oraz Palmiarnia w Gliwicach.

W regionie dziata takze wiele zespotow folklorystycznychz Zespotem Piesnii Tanca,Slgsk” naczele. Liczne



zespoty pochodza ze Slaska Cieszynskiego i Beskidu Zywieckiego. Wérod imprez folklorystycznych wymienic
nalezy Tydzien Kultury Beskidzkiej, Zywieckie Gody czy Miedzynarodowy Studencki Festiwal Folklorystyczny.
Wregionie odbywajg sieznane w catymkrajuimprezy muzyczne: Rawa Blues Festival, Off Festival, Meskie Gra-

nie, Festiwal Tauron Nowa Muzyka oraz festiwale filmowe: "Kino na granicy"i"Wakacyjne Kadry”w Cieszynie.

Wykorzystanie dolin rzecznych i obiektow hydrotechnicznych na trasy rowerowe

Powszechnie wykorzystywane do wytyczania tras rowerowych sg doliny rzek oraz towarzyszace im
obiekty hydrotechniczne, jak np. waty przeciwpowodziowe. W Europie najlepszymi przyktadami takich
rozwigzan sa trasy rowerowe wytyczone wzdtuz Renu, Dunaju czy Odry w Niemczech oraz wzdtuz kana-

tow, jak Kanat Potudniowy we Francji czy tez trasy wzdtuz sieci kanatow w Wielkiej Brytanii.

W wojewodztwie slgskim do budowy lub modernizacji juzistniejgcych szlakow rowerowych wzdtuz rzek

lub innych obiektow hydrotechnicznych doskonale nadaja sie nastepujace doliny rzeczne:

« DolinaSotyijejdoptywéw od granicy ze Stowacja przez Wegierska Gorke, Zywiec, Kobiernice po Kety
w wojewddztwie matopolskim. To naturalny cigg komunikacyjny, ktérego atrakcyjnosc dla turystyki

rowerowe]j zwieksza dodatkowo potozenie w Beskidzie Matym, Slagskim i Zywieckim.

« Dolina Wisty od miejscowos$ci Wista Czarne wykorzystana obecnie w czes$ci przez Wislang Trase
Rowerowa przez Skoczow, Jezioro Goczatkowickie(petla), potaczenie zPszczyngidalej wzdtuz WTR

do granicy zwojewo6dztwem matopolskim.

« Dolina 0dry od miejscowoséci Olza(z potaczeniem do Zelaznego Szlaku Rowerowego) przez Raciborz
do miejscowosci Przewoz lezacej na granicy z wojewddztwem opolskim. Docelowo bedzie tamtedy

przebiegac krajowa trasa rowerowa BlueVelo.

» DolinaOlzy od Cieszynado miejscowosciOlza. W dolinie Olzy bedzie przebiega¢ znaczna czesc trasy 607.

« Dolina Ktodnicy wraz z Kanatem Gliwickim od Gliwic do miejscowos$ci Rudziniec na granicy z woje-

wodztwem opolskim i dalej do Kedzierzyna-Kozla z potgczeniem z planowang trasg BlueVelo.

« Dolina Przemszy od okolic Bierunia Nowego wtgczeniem w bieg Wislanej Trasy Rowerowej po stro-
nie wojewodztwa matopolskiego przez Mystowice, Sosnowiec, Bedzin, Pogorie Il'i IV, Przeczyce po

wyprowadzenie do Siewierza na Myszkow i Czestochowe.

- DolinaWarty od zrodet w Kromotowie na terenie Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej, znajbardziej
malowniczymi okolicami na potnoc od Czestochowy az po przetom Dziatoszynski na Wyzynie Wie-

lunskiej.

- Dolina Pilicy o duzym potencjale na terenie wojew6dztwa $lgskiego od miejscowosci Pilica, przez
tany Wielkie, Szczekociny, Koniecpolaz po granice zwojewo6dztwem t6dzkim w Kuznicy Grodziskiej.
W wojewodztwie todzkim w ramach projektu partnerskiego podjeto szereg krokow w kierunku zago-

spodarowania turystyczno-rekreacyjno- wypoczynkowego rzeki Pilicy.
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Schemat nr 2. Przebieg gtéwnych rzek na terenie wojewodztwa $laskiego. Opracowanie: Grzegorz Ossolinski

Wiaczenie zlikwidowanych tras kolejowych w sie¢ tras rowerowych
Do chwili obecnej nie zrealizowano na terenie wojewodztwa slgskiego kompleksowego planu zaadapto-

wania zlikwidowanych linii kolejowych na trasy rowerowe. Kilka gmin, ktére podjety sie tego wyzwania,

odniosto swoimi realizacjami ogromny sukces turystyczny, transportowy i medialny.
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Najbardziej spektakularnym przyktadem jest 54- kilometrowy Zelazny Szlak Rowerowy, poprowadzony po
pograniczu polsko-czeskim, przez5 gmin: Godow, Jastrzebie-Zdro¢j, Zebrzydowice oraz czeskg Karwine
i Piotrowice koto Karwiny, czesciowo starotorzem linii kolejowych nr159i170. Inne przyktady wykorzy-
stania zlikwidowanych tras kolejowych znajduja sie na terenie Jaworzna i Gliwic. Wydaje sie wiec natu-
ralne zperspektywy rozwoju trasrowerowych popieranie przez Urzad Marszatkowski budowy tras rowe-
rowych nazlikwidowanych trasach kolejowych. Do najbardziej aktualnie pozadanych zlikwidowanych tras

kolejowych do wykorzystania na potrzeby komunikacji rowerowej naleza:

- Trasa kolei piaskowej Pyskowice - Zabrze
- TrasaGornoslaskiej Kolei Waskotorowej Katowice - Siemianowice Slaskie - Bytom - Piekary Slaskie
- Trasa kolei waskotorowej Nieborowice - Gliwice.
(Gmina Gliwice zaadaptowata te trase na swoim terenie na droge rowerowa)
.« Trasakolejowa Zory - Orzesze
- Trasa kolei waskotorowej Ktobuck - Blachownia
« Trasy kolejowa Brzeziny Slaskie - Bytom - Zabrze oraz Ruda $laska - Bytom.

- Trasa kolei piaskowej na terenie Katowic

Przyktadem wykorzystania przezgmine na swoim terenie nieczynnej trasy kolejowej oraz doliny rzecznej
na potrzeby budowy tras rowerowych o podwyzszonym standardzie w wojewodztwie $laskim jest Ryb-
nik. Wykorzystano tu mozliwe do zagospodarowania tereny na potrzeby budowy tras rowerowych, two-
rzac centralng os dla komunikacji rowerowej w miescie wzdtuz zalewu i rzeki oraz wykorzystujac nie-
czynna linie kolejowa na trase rowerowa. Ponadto wdrozono zmiany w rozwigzaniach ruchu drogowego

dla zoptymalizowania podr6zy rowerem przez miasto.
Wykorzystanie drog technicznych przy autostradach i drogach ekspresowych

Drogitechniczne przy autostradachidrogach ekspresowych, budowane sg w standardach odpowiednich
dladrégrowerowych, coumozliwiaich wykorzystanie natrasy rowerowe. Drogi techniczne tgczg sie zdro-
gami publicznymi, drogamile$snymiipolnymi, przezco moga stanowic¢ uzupetnienie siecitras rowerowych
o charakterze krajoznawczym i komunikacyjnym. Wymagajg prawidtowego oznakowania oraz wtgcze-
niaw sie¢ trasrowerowych. Obecnie cze$¢ drég technicznych jest slepainie tgczy sie ze szlakamirowe-
rowymi. Przyktadem wykorzystania przez rowerzystow drog technicznych moze by¢ droga techniczna

wzdtuz autostrady Alw rejonie Dabrowy Miejskiej w Bytomiu lub na odcinku na pétnoc od Piekar Slaskich
Wykorzystanie drag lesnych i polnych na szlaki rowerowe lub taczniki tras
Drogi polne oraz lesne mogg by¢ wykorzystane na szlaki rowerowe o charakterze krajoznawczym, lub

taczniki tras. Po odpowiednim oznakowaniu umozliwig dotarcie do malowniczych miejsc, omijanych przez

rowerzystow poruszajgcych sie po gtéwnych lub sprawdzonych trasach. ¢
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3.1

MEGA- | MIKROTRENDY A PRZYSZt0SC
MOBILNOSCI ROWEROWEJ

Megatrendy istotne dla mobilnosci rowerowej

Megatrendy to transformacyjne, globalne sity, ktore definiuja przyszty swiat zich dalekosieznym wp+ty-
wem na biznes, spoteczenstwa, gospodarki, kultury i zycie osobiste. W$srod megatrendow istotnych
zpunktuwidzenia sektoréw infrastrukturalnych znajdujg sie urbanizacja, starzejagce sie spoteczenstwo,

elektromobilnos¢, zréwnowazony rozwoj, wyczerpywanie sie zasobow naturalnych.

Urbanizacjajestjednym z najistotniejszych megatrendoéw, liczba mieszkancow miast wcigz rosnie '°, do
2030 roku ponad 60% $wiatowej populacji bedzie mieszka¢ w miastach.” Stanowi to olbrzymie wyzwa-
nie, szczegolnie dlarozwoju infrastruktury transportowej. Wiekszo$¢ miast ma problemz duzym nateze-
niem ruchu samochodoweqgo, gigantycznymi korkamioraz zanieczyszczeniem powietrza. W wielu znich
ogranicza sie ruch aut na rzecz transportu publicznego i mobilnosci rowerowej jako alternatywnego,

ekologicznego rozwigzania komunikacyjnego. Ten trend jest widoczny we wszystkich czesciach swiata.

Proces starzeniasie spoteczenstw to kolejne wyzwanie stojgce przed gospodarkg. Praktyka spoteczna
ibadania prowadzone w Holandii, Danii czy USA wykazuja, ze ludzie starsi czesciej rezygnujg z kierowania
samochodami, nizzjezdzenianarowerze. Po70.roku zyciaznaczna cze$¢ seniorow ogranicza samodzielna
jazde autem, aokoto 80. roku zycia dzieje sie tak w wiekszosci przypadkow. Z poruszaniem sie narowerze
sytuacjawygladalepiej-w Holandii znaczny procent seniorow w wieku 70-80 lat porusza sie narowerach,
14,5% jezdzi codziennie, a 13% przynajmniej raz w tygodniu."? Jazda na rowerze utatwia seniorom utrzy-

mywanie kontaktow z bliskimi, samodzielnos¢ oraz wptywa korzystnie nazdrowie fizyczne i psychiczne.

Elektromobilnos¢, a doktadnie rowery elektryczne majg zdecydowany wptyw na polepszenie mobilno-
$ci rowerowej seniorow jak réwniez na ogolng poprawe mobilnosci w miejscowosciach podgorskich,
gdzie uksztattowanie terenu utrudnia poruszanie sie zwyktym rowerem. Oczywiscie musi by¢ spet-
niony warunek separacji ruchu rowerowego od szybko poruszajacych sie aut, co ma kluczowy wptyw na
zmniejszenie liczby wypadkow i rozwoj ruchu rowerowego. Megatrend starzenia sie spoteczenstw jest
nie do unikniecia, jednak konsekwencje tego procesu mozna zdecydowanie ztagodzi¢ dzieki elektromo-
bilnosci. Rowery elektryczne utatwiajg jazde ludziom o stabszej kondycji i sg atrakcyjne dla oséb dojez-

dzajgcych roweramido pracy.”

Zmobilnoscigrowerowa powigzane sg kolejne megatrendy: zrownowazony rozwoj i wyczerpywanie sie
zasobow naturalnych. Trudno sobie wyobrazi¢ zrownowazony rozwoj bez transportu rowerowego, prze-
siadka nakrétkichisrednich dystansachzautanarowerjest sposobemnazmniejszenie zuzyciaropy naf-

towej. Dlatego sg to megatrendy, ktére mogg mie¢ kluczowe znaczenie dlarozwoju mobilnoscirowerowe;j.
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Mikrotrendy istotne dla mobilnosci rowerowej

Do mikrotrendow, ktére mogg mie¢ wptyw na ksztatt mobilnoscirowerowej w naszym kraju, naleza: pra-
cujacy emeryci, pracaw domu(home office), samotnirodzice, osoby majgce problemz otytoscia, postawy
mtodziezy nastawione bardziej na jako$¢ zycia niz konsumpcje.

Liczba pracujacych emerytow w Polsce systematycznie rosnie, w latach 2016-2019 oscylowata odpo-
wiednio 0od 595,9 tys. oséb do 794,0 tys. 0osob." Pracujgcy emeryci to grupa spoteczna w Polsce najbar-
dziej wrazliwa na kwestie ekologiczne.” Dlatego ta grupa potencjalnie bedzie bardzo otwarta na wsze-

lakie inwestycje w infrastrukture utatwiajgca poruszanie sie rowerem.

Pracujgcy w domu to grupa, dla ktdérej rower jako srodek transportu na krétkie i Srednie dystanse moze
by¢ atrakcyjny z powoddw zdrowotnych (siedzacy tryb pracy), ekologicznych oraz praktycznych, jak

oszczednosci na paliwie, niestanie w korkach, brak ktopotow z miejscami parkingowymi.

Zawozenie dziecido przedszkoli, szkét i naréznorakie zajecia pozaszkolne zajmuje duzo czasu, szcze-
godlnie ze wzgledu na korki. Problem jest szczegolnie dolegliwy dla rodzicow samotnie wychowujgcych
dzieci, ktérzy w Polsce stanowiag 19,4 % wszystkich rodzin.'® Bezpieczne drogi rowerowe sa dla nich opty-
malnym rozwigzaniem, umozliwiajgc dzieciom bezpieczny i samodzielny dojazd na rowerze. Ma to duzy
wptyw na samodzielnosc¢ dzieci,wptywa korzystnie na zdrowie i integracje spoteczna. Ciekawa inicja-

tywa jest kampania ,Rowerowy maj".

Problemzotytoscigmaaz58% dorostych Polakow (wg Narodowego Testu Zdrowia Polakéw 2021), a pol-
skie dzieci tyjg najszybciej w Europie.”” Upowszechnienie mobilno$ci rowerowej moze zatrzymac ten
niepokojacy mikrotrend, ktory z racji swojej masowosci staje sie makrotrendem. Badania z tzw. krajow
rowerowych wykazuja, ze problem otytosci i choréb z nig zwigzanych jest w nich mniejszy niz w pozo-

statych panstwach.

Zmiana postaw zyciowych mtodego pokolenia w Polsce szczegdlnie widocznajest w duzych miastach.
Tzw. pokolenie Y jest bardziej nastawione na jakosc¢ zycia prywatnego, oczekuje elastycznego czasu
pracy czy tezdtuzszych wakacji. Dlaniego od rozbudowy drég wazniejsze sg sieci komunikacji publicznej
i drogi rowerowe, zas jako symbole statusu czesciej wskazuje podrdze czy telefony niz samochdéd.” Ten

mikrotrend jest zauwazalny w duzych miastach, gdzie istnieje sprawnie dziatajacy transport publiczny.

W Polsce zmiany we wzorach konsumpcji mozna okresli¢ jako rodzaj mikrotrendu, w krajach Europy
Zachodniejjest tojuz makrotrend. Zmiany we wzorach konsumpcji, powigzane ze zmianami w aktywno-
sci zawodowej ,pokolenia Y”, bedg miaty istotny wptyw na wybieranie rozwigzan ekologicznych, zero-
emisyjnych oraz prozdrowotnych. To wszystko bedzie sie przyczynia¢ do wzrostu mobilnoscirowerowe;j.
Dlatego istnieje konieczno$¢ wdrazania zintegrowanych rozwigzan multimodalnego transportu zbioro-
wego, obejmujgcego rozne srodki transportu i elementy infrastruktury: kolejaglomeracyjna, tramwaje,
autobusy, system kierowania ruchem, parkingi w systemie ,parkuj i jedz”, komunikacje rowerowg i pie-
szg.+ancuch ekomobilnoscilub bezpieczne trasy rowerowe i piesze oraz systemy wypozyczaniai prze-

chowalni rowerow znajduje sie juz w kazdej strategii rozwoju duzego miasta w Polsce. ©
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3.2

ANALIZA POTRZEB,
POPYTOWA

Nalezy jasno powiedzie¢, ze w momencie pisania niniejszego dokumentu wojewodztwo slgskie mozna
z catg pewnoscia okresli¢ jako wojewodztwo zmotoryzowane. Zarejestrowanych jest tutaj okoto 4,5
milionasamochodow (w catymkrajuliczba ta siega 28 milionow), mamy 25147 km drog publicznych, w tym
1218 km drog wojewddzkich, dtugosc¢ drog ekspresowych w wojewodztwie slgskim wynosi 133 km, auto-
strad 214 km. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych przypadajgca na 1000 mieszkancow

w 2020 roku wojewodztwie slaskim wynosita 624, podczas gdy w skali kraju wskaznik ten wynosit 656.

W swietle danych statystycznych w 38% gospodarstw domowych znajduje sie przynajmniej jeden rower,
patrzaczaszinnejstrony - najedno gospodarstwo domowe przypada $rednio 1,3 roweru(bo w gospodar-
stwach, w ktorych jest rower, zreguty jest ich kilka). Nie jest to wszakze wskaznik wysoki. Azeby w per-
spektywie kilku lat osiggna¢ strategiczne cele polityki rowerowej, wspomniany wskaznik powinien prze-

kroczy¢ wartosc,pottoraroweru”nagospodarstwo domowe. W dalszym ciggu i tak nie bedzie on wysoki.

Nalezy spojrze¢ nadtugosc drog rowerowych w wojewodztwie slaskim. W 2020 roku w catym wojewddz-
twie sie¢ drég rowerowych miata dtugos¢ 1195 km,co daje 9,69 km sciezek rowerowych na 100 km?
powierzchni. Byta to najwyzsza wartos$¢ w kraju. Srednia warto$¢ wskaznika w kraju wynosita w 2020
roku 5,52 km na 100 km?. W odniesieniu do 2011 roku, w wojewddztwie $lgskim gestos$¢ sciezek rowe-
rowych wzrosta przeszto 2-krotnie z poziomu 4,54 km na 100 km?, co daje mu 2. pozycje w kraju, tuz za
wojewodztwem pomorskim. Najwiekszy wzrost ilosci sciezek rowerowych zanotowano w Siemianowi-

cach Slagskich i Chorzowie, najmniejszy w powiecie ktobuckim.

Gorzej przedstawia sie dtugos¢ sciezek rowerowych przypadajacych na 10 tys. mieszkancow, ktora
w 2020 roku w wojewddztwie slaskim wynosita 2,7 km/10 tys. i byta przedostatnim wynikiem w skali
kraju ($rednia w kraju wynosita 4,5 km/10 tys.). Sciezki rowerowe w zdecydowanej wiekszosci znajduja

sie pod zarzadem gminnym.

Nalezy zaznaczy¢, ze powyzej cytowane dane dynamicznie si¢ zmieniajg, poniewaz czas pandemii byt
okresemintensywnejbudowy nowych odcinkéw infrastruktury rowerowej. Réwnoczesnie trzebazazna-
czyc¢, ze wspomniane dane nie sg zestandaryzowane. Specjalisci srodowiska rowerowego juz od dawna
zwracajg uwage naniejednolitos¢ terminologii odnoszacej sie do infrastruktury trasrowerowych, jak réw-
niez tendencje do pewnego rodzaju manipulowania dtugoscia tras rowerowych, co ma zwigzek z wyko-
rzystywaniem tych danych do celéw promocyjnych. Polityka rowerowa wojewddztwa slaskiego powinna

podjac¢ ten watek, dgzac do precyzyjnego dookreslenia, co drogg rowerowag jest, a co nie.

Brak $cistych danych dotyczacych wykorzystywania roweru z rozréznieniem form mobilnosci rowero-
wej: turystycznej, sportowej, rekreacyjnej oraz uzytkowej. Sfera mobilnosci rowerowej jest niedowar-
tosciowana w zakresie statystyki, jak rowniez w zakresie badan spotecznych. Jednym z postulatow jest

rozpoczecie regularnych badan w tym zakresie jako elementu zarzadzania polityka rowerowa.
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Sciezkirowerowe:

- Podzarzadem gminy - 1005 km

= Podzarzadem starostwa-113 km

= Podzarzadem Urzedu Marszatkowskiego -77 km

Wykres 2: Dtugos¢ sciezek rowerowych w wojewodztwie $lgskim w latach 2013-2020 wg danych GUS
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W trakcie pracy nad polityka przeprowadzono badania niszowe, ktére sporo mowig o roznych sposobach
korzystania zrowerow. Szczegdtowe raporty z badania przeprowadzonego jesienig 2021 roku na grupie
ok. 150 pracownikow jednostek samorzadu terytorialnego odpowiedzialnych za sfere rowerowg pozwo-

lity zdiagnozowac¢ oczekiwania i potrzeby w zakresie mobilnosci rowerowe;j.

Tytut badania brzmiat Czy Wasza gmina jest (juz) rowerowa?, a respondentami byty osoby oddelego-
wane przez jednostki samorzadu terytorialnego wojewddztwa (gminy, powiaty) na spotkania konsul-
tacyjne dotyczace prac nad RPR. Tylko w pewnej czesci byli nimi specjalisci z zakresu spraw rowero-
wych, w 90% byty to osoby stuzbowo oddelegowane do zajmowania sie wspomniang tematyka, pracu-

jace winnych wydziatach urzedow.

23,3%

W nieduzym stopniu

4,7%
W duzym stopniu

69,0%

W pewnym stopniu

3.0%

W ogole nie pasuje

Wielkosé proby: n=150

Wykres 3: W jakim stopniu mozna Wasza gmine (miasto) nazwac¢ ,rowerowg"/,rowerowym”?

Posrod kilkunastu pytan, znalazty sie cztery, ktére mozna odnies¢ do skali wykorzystania roweru, spo-
sobu wykorzystania roweru: rekreacyjnego, turystycznego, uzytkowego oraz komunikacji przysztosci

i miejsca w niej dla mobilnosci uzytkowe;j.

Choc¢ badanie nie miato charakteru statystycznego, ajedynie analizujgcy, uzyskane w nim opinie mozemy
uznac¢zamiarodajne w zakresie korzystaniazroweru w réoznych obszarach wojewodztwa, zarazem w obsza-
rach réznych kulturowo, demograficznie i gospodarczo. Z danych tych przebija optymizm co do mozli-
wosciwykorzystywaniaroweruw rozny sposob przez szerokie kregiludnosci. Respondenci badania nie-
watpliwie majg obszerny materiat obserwacyjny orazliczne wnioski pochodzgce z codziennych praktyk
pracy w urzedzie. W swietle uzyskanych opinii rower ma duzy potencjat, nie tylko uzytkowy, ale réwniez
turystycznyisportowy. W swietle dalszych czesci cytowanego turaportu,oficerowie rowerowi”kompe-
tentnie wskazywali srodki prowadzace do znacznie szerszego nizobecnie wykorzystywaniarowerujako
srodka transportu. Warto zaznaczy¢, ze w tych wskazowkach przewazaty ,miekkie” srodki oddziatywa-

nia, niezwigzane bezposrednio (lub jedynie posrednio) zinwestycjami infrastrukturalnymi.
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Wykres 4: Jak mieszkancy Waszej gminy (miasta) korzystajg zroweru?

34%
Moze by¢
izapewne bedzie

66%
Tojednaz mozliwosci,
aleraczejbedzie inaczej

Wykres 5: Czy rower moze by¢ u Was przysztosciowym srodkiem mobilnoscilokalnej w perspektywie 10 lat?

Przeprowadzone badanie ankietowe to zaledwie wskazanie problemoéw wartych poszerzonych badan.
Zalecasig, by wnajblizszym czasie podjg¢ dziataniazmierzajgce do stworzenia panoramicznego obrazu
spotecznych i kulturowych uwarunkowan mobilnosci rowerowej. Bez tego typu danych trudno bedzie

kompetentnie zarzadzac polityka rowerowa.

Na pytanie ,Jak oceniasz potencjalne mozliwosci korzystania z roweru jako srodka mobilnosci w mia-
stachwojewddztwa slgskiego?” Sredniaocenawyniostab,45na10. W komentarzach najczestszymargu-
mentem zamobilnoscig rowerowa byty ekologiaioszczednos¢, natomiast argumentem przeciwko: brak
bezpieczenstwa i nalezytej infrastruktury. Z wypowiedzi wynikato, ze rower moze zastapi¢ samochod

w drodze do pracy, gdy odlegtos¢ wynosi 5-12 km.



3.3

Zdaniem niektérych pytanych mobilno$¢ rowerowa w miastach powinna stac sie strategicznym celem
polityki transportowej, jako ze rower to najbardziej ekologiczny ze wszystkich srodkdw transportu oso-
bistego. Nie generuje zadnych zanieczyszczen, jest forma zdrowej aktywnosci, buduje relacje spoteczne

(w odréznieniu od samochodu). Kazda gmina czy powiat powinny mie¢ lokalng polityke rowerowa.

Na pytanie ,Jak oceniasz potencjalne mozliwosci korzystania z roweru jako formy rekreacji poza tere-
nami miejskimi na terenie woj. slgskiego?” srednia udzielonych odpowiedzi wyniosta 6,72 na 10. Bezpie-
czenstwo jazdy natomiast oceniono na 2,86. Koniecznos¢ podniesienia prestizu jazdy rowerem wsrod
mieszkancow regionu uzyskata srednio 6,68. Kilku ankietowanych uznato, ze rower nie powinien koja-
rzy¢ sie jedynie z rekreacja, lecz stac¢ sie petnoprawnym codziennym pojazdem wykorzystywanym

do dojazdow do pracy, urzedu itp.
Na pytanie, jakie dziatania nalezy podja¢ w celu podniesienia atrakcyjnosci turystycznej wojewodztwa

Slaskiego, 24% respondentow wskazato rozwdj infrastruktury taczacej obiekty turystyczne, w tym szlaki

turystyczne, szlaki rowerowe i konne. ¢

ANALIZA SWOT

Na podstawie wnikliwie przeprowadzonej analizy SWOT mozna wybrac¢ rodzaj planowanej strategii:
agresywna, konkurencyjna, konserwatywna lub defensywnga. Stabg cechg narzedzia analizy SWOT jest
jej subiektywizm. W zaleznosci od optymistycznego lub pesymistycznego nastawienia autoréw, mozna

otrzymac zupetnie rozne oceny sytuacji i wytyczne co do planowanej strategii czy polityki.

Analize SWOT wykonano majgc na uwadze zarowno infrastrukture rowerowa jak i atrakcyjnosc regionu

pod katem turystyki rowerowej, oddzielnie dla kazdego z nastepujgcych obszarow:

01. Mobilnosci rowerowej miejskiej

02. Turystyki i rekreacji rowerowej
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MIEJSKA MOBILNOSC ROWEROWA

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

08.

MOCNE STRONY

Gestainfrastruktura drogowa moze
stanowi¢ baze dlarozwoju miejskiej

mobilnoscirowerowe;j.

Najwyzszy w kraju wskaznik urbanizacji
76,45% stanowi mocne uzasadnienie dlarozwoju

miejskiej mobilnosci rowerowej.

Konurbacja gornoslaska, bedaca najwieksza
w kraju aglomeracja, sprzyja rozwojowi miejskiej

mobilnoscirowerowe;j.

Powstata w 2017 roku GZM umozliwia

koordynacje dziatan narzecz mobilnosci
rowerowej. GZM opracowata ,Standardy
iwytyczne ksztattowania infrastruktury

rowerowej”.

Bezpieczne parkingi rowerowe w centrach
miast i w poblizu centr handlowych zachecajg do

wyboru roweru jako srodka transportu.

Dobrze dziatajaca sie¢ rowerow miejskich

sprzyja rozwojowi mobilnosci rowerowej.

Strefy uspokojonego ruchu w centrach miast

sprzyjaja bezpiecznej mobilnosci rowerowej.

Utworzone centra przesiadkowe doprowadzag
do zmniejszenia natezeniaruchu w centrach
miast i stworzg dogodne warunki dla miejskiej

mobilnosci rowerowej.

ol

02

03.

04.

05.

06.

07.

08.

SLABE STRONY

W minionych latach w wojewddztwie
nie poprowadzono drég rowerowych

w sgsiedztwie czesci budowanych drog.

. Wybudowane przy wspotfinansowaniu funduszy

UE 2014-2020 centra przesiadkowe w znacznej
mierze nie zostaty skomunikowane z drogami

rowerowymi.

Niski standard miejskich drog rowerowych
(szeroko$¢, nawierzchnia)zniecheca do wyboru

roweru jako srodka poruszania sie po miescie.

Brak spoéjnosci miejskich drog rowerowych
zniecheca do codziennej miejskiej

mobilnosci rowerowe;j.

Znaczace wspotczynniki opoznienia miejskich
drog rowerowych nie zachecaja

do korzystaniaz roweru w miescie.

Staba jakos¢ transportu publicznego i brak
zintegrowanego multimodalnego systemu
transportu czesto wykluczajg wybor roweru

zamiast samochodu na dojazd do pracy.'®

Niewystarczajaca ilos¢ miejsc dla rowerow
w pociggach oraz brak infrastruktury rowerowej

na stacjach kolejowych.

Niska jakos¢ powietrzaihatas nie sprzyjaja

rozwojowi miejskiej mobilnosci rowerowe;j.
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09.

10.

1.

12.

13.

14.

Parki i tereny zielone w wiekszosci miast
wojewodztwa wptywajg na poziom satysfakcji

zjazdy narowerze.

Kilkanascie gmin posiada gotowe programy
rozwoju mobilnosci rowerowej

naswoim terenie.

Dobra sytuacja finansowa czesci gmin
umozliwia samodzielne prowadzenie inwestycji
rowerowych lub pokrycie wktadu wtasnego

w przypadku wspoétfinansowania z funduszy

zewnetrznych

tagodny klimat wojewodztwa stwarza
korzystne warunki dla rozwoju mobilnosci

rowerowej przez wiekszos¢ miesiecy w roku.

Duzaliczba studentow i wysoka aktywnos¢
spotecznaw gtéwnych miastach regionu sprzyja

rozwojowi mobilnosci rowerowe;j.

Unikatowa infrastruktura pozostata po
kopalnianych liniach kolejowych moze stuzyc za

podstawe do budowy tras rowerowych.

09. Brak w petni bezpiecznych drég rowerowych

10.

1.

12.

13.

uniemozliwia korzystanie zroweru na dojazd

dzieciimtodziezy do szkot.

Utrudniona wspoétpraca pomiedzy osrodkami
wtadzy w regionie ze wzgledu na rozproszone
grupy interesow nie sprzyja prowadzeniu
wspolnych przedsiewzie¢ zwigzanych

zinfrastrukturg rowerowa.

Brak niezbednego know-how ws$rod urzednikow
odpowiedzialnych za infrastrukture rowerowg
w niektérych gminach powoduje nierownomierny

rozwoj mobilnosci rowerowe;j.

Niekorzystny kod kulturowy w odniesieniu do
mobilnosci rowerowej powoduje, ze w wielu
srodowiskach rower nie jest godnym szacunku

srodkiem transportu.

Brak wiat dla rowerow i bezpiecznych
przechowalnina osiedlach ogranicza miejska

mobilnos¢ rowerowa.

REGIONALNA POLITYKA ROWEROWA WOJEWODZTWA SLASKIEGO
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MIEJSKA MOBILNOSC ROWEROWA

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

SZANSE

Rosnaca swiadomos¢ spotecznaiwzrost
postaw proekologicznych zdecydowanie wptynie

narozwoj mobilnosci rowerowej.

Rosnace znaczenie zdrowego,
zrownowazonego stylu zycia bedzie sktania¢
corazczesciej do korzystaniazroweru jako

srodka transportu miejskiego.

Redukcja emisji ciepta i pytow w wyniku
wprowadzenia obostrzen prawnych i nowych
technologii stworzy dogodniejsze warunki dla

rozwoju mobilnosci rowerowe;j.

Proces stopniowego zazieleniania miast
poprzezrozwoj miejskiego rolnictwa,
ogrodow spotecznych, farm miejskich,
bartnictwa zwiekszy atrakcyjno$¢ roweru jako

srodka transportu.

Poprawa bezpieczenstwa na terenach
zurbanizowanych sktoni do korzystania z roweru

na dojazdy do pracy i szkoty.

Moda na zamieszkiwanie w centrach miast
potaczonaz formami partycypacyjnego
zarzadzania w mikroskali bedzie sprzyjac

mobilnoscirowerowe;j.

Wstrzymanie rozlewania sie miast poprzez
procesy planowania na obszarach suburbiow
wptynie pozytywnie na rozwoj miejskiej

mobilnosci rowerowej.

ol

02.

03.

04.

05.

06.

07.

ZAGROZENIA

Sie¢ drog rowerowych powstanie w niepetnym
wymiarze,nie bedzie spojnainie umozliwi
dojazdu do waznych punktow docelowych

w miescie, co zniecheci do korzystania zroweru.

Drogi rowerowe o niskim standardzie wykonane
zniewtasciwych materiatow
lub Zle zaprojektowane beda zniechecac do

mobilnoscirowerowe;.

Nastapiag zmiany spoteczne, polityczne lub
kulturowe, ktére uniemozliwig rozwoj mobilnosci

rowerowe;j.

Wstrzymanie inwestycji w zakresie.
multimodalnego transportu miejskiego wptynie

hamujgco narozwdj mobilnosci rowerowej.

Program propagowania rowerowej mobilnosci
uzytkowej na terenach zurbanizowanych nie
powiedzie sig, ludzie beda nadal jezdzili -

,zawsze i wszedzie” samochodami.

Propagatorom polityki nie uda sie przetama¢
wzorow kulturowych nieprzyjaznych rowerowi,
w zwigzku z czym efekty jej wdrazania na

terenach zurbanizowanych beda czesciowe.

Pogorszenie sytuacji finansowej samorzadow
nie pozwoli narealizacje zaplanowanych
inwestycji rowerowych lub na sfinansowanie

wktadu wtasnego w projektach UE.
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08.

09.

10.

1.

12.

Wysokie ceny paliw i zakorkowane centra miast
beda motywowac do korzystania zrowerow

i hulajnog.

Stworzenie zintegrowanego systemu
komunikacji publicznej, w obrebie ktérego
znajdzie sie infrastrukturarowerowa,
bedzie miato znaczacy wptyw na rozwdj

mobilnosci rowerowe;j.

Promowanie mobilnosci rowerowej przez
samorzady, szkoty i kregi opiniotworcze wptynie

narozwoj miejskiej mobilnosci rowerowe;j.

Poprawa ustug przewoznikow kolejowych,
zwiekszenie ilosci potgczeniudogodnienia
dlarowerzystéw wptyna pozytywnie na rozwdj

mobilnosci rowerowe;j.

Mozliwos¢ finansowania infrastruktury
rowerowej ze srodkéw UE w ramach réznych

programow 2021-2027.

08. Nieotrzymanie planowanych srodkow
finansowych z funduszy Unii Europejskiej
wstrzyma rozwdj niskoemisyjnego transportu

i nie poprawi warunkéw mobilnosci rowerowej

REGIONALNA POLITYKA ROWEROWA WOJEWODZTWA SLASKIEGO
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TURYSTYKA | REKREACJA ROWEROWA

01.

02

03.

04.

05.

06.

MOCNE STRONY

Gesta infrastruktura drogowa moze stuzy¢ za

baze dlarozwoju turystyki i rekreacji rowerowej.

. Gesta sie¢ linii kolejowych i potaczen

pasazerskich pozwala na dotarcie do

najwazniejszych punktow regionu.

Liczne atrakcje turystyczne, przyrodnicze

i kulturowe rozmieszczone dosy¢ réwnomiernie
naterenie catego wojewodztwa z mozliwoscia
dojazdu kolejg stanowig o atrakcyjnosci turystyki

rowerowej.

Atrakcyjne potozenie wojewodztwa

w sgsiedztwie 2 panstw i 4 wojewodztw
rozwijajgcych turystyke rowerowa lub
posiadajacych sie¢ tras rowerowych na wysokim

poziomie.

Bogate tto kulturowo-historyczne regionu
oraztradycje zwigzane z turystyka rowerowa
i kolarstwem sprzyjajg rozwojowi

turystyki rowerowej.

Gorzysta potudniowa czes¢ wojewodztwa
posiada odpowiednie warunki dla rozwoju
rekreacji, turystykii sportow rowerowych typu

MTB, DH czy enduro.

ol

02.

03.

04.

05.

06.

SLABE STRONY

Trasy rowerowe w wojewoédztwie slagskim
maja zréznicowana jakos¢ nawierzchni, czesto

odbiegajaca od przyjetych standardow.

Niewystarczajaca ilo§¢ miejsc dla rowerow
w pociggach skomunikowanych z turystycznymi
trasamirowerowymi powoduje koniecznos¢

dojazdu samochodem.

Wiele istniejacych tras posiada wysoki
wskaznik wydtuzenia trasy, co maznaczenie dla

rowerzystow dtugodystansowych.

Brak MOR umozliwiajgcych odpoczynek,
naprawe roweru, dotadowanie telefonu lub

roweru utrudnia uprawianie turystyki rowerowe;.

Brak spojnosci turystycznych szlakow
rowerowych utrudnia uprawianie

turystyki rowerowe;.

W minionych latach w wojewddztwie nie
poprowadzono tras rowerowych w sgsiedztwie

budowanych wowczas drog.
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07.

08.

09.

10.

1.

12.

Gtowne rzeki Polski Wistai Odra wtgczono do
projektu budowy wzdtuz nich tras rowerowych
WTRiBlueVelo. Planowana Wartostrada

ma podobny status. Rzeki Pilica, Liswarta,
Przemsza, Ktodnica, Sota moga stac sie

podobnymi produktami turystycznymi.

Unikatowa infrastruktura pozostata po
kopalnianych liniach kolejowych wraz
z obiektamiinzynierskimi moze stuzyc za

podstawe do budowy RTR.

Istniejace turystyczne trasy rowerowe ciesza
sie stale rosnaca popularnoscia i kazda nowa
inwestycja jest wyczekiwana przez

fandéw rowerow.

Zdolnosé czesci gmin do pokrycia wktadu
wtasnego projektow w zakresie budowy tras
rowerowych wspotfinansowanych z funduszy

zewnetrznych.

Kilkanascie gmin w wojewodztwie posiada
gotowe programy rozwoju turystyki rowerowej

naswoim terenie.

Dogodny umiarkowany klimat sprzyja
uprawianiu turystyki rowerowej przez wiekszosc¢

miesiecy w roku.

07.

08.

09.

10.

Czes¢ tras rowerowych biegnie wzdtuz
ruchliwych drég co obniza poziom
bezpieczenstwa szczegdlnie dla najmtodszych

uzytkownikow.

Brak dtugofalowej wspotpracy pomiedzy
gminami utrudnia prowadzenie wspolnych
przedsiewzie¢ w zakresie infrastruktury

rowerowe;j.

Brak niezbednego know-how wsérod urzednikow
odpowiedzialnych za infrastrukture rowerowg
w niektérych gminach powoduje nieréwnomierny

rozwoj infrastruktury rowerowe;.

Niekorzystny kod kulturowy w odniesieniu do
mobilnosci rowerowej powoduje, ze w wielu
srodowiskach rower nie jest godnym szacunku

srodkiem transportu.
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TURYSTYKA | REKREACJA ROWEROWA

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

SZANSE

Rosnaca swiadomos$é¢ spotecznaiwzrost
postaw proekologicznych wptynie na rozwoj

turystykiirekreacji rowerowe;j.

Rosnace znaczenie zdrowego trybu zycia,
sktaniajace do aktywnego wypoczynku w bliskim

kontakcie z przyroda.

Wzrost zainteresowania rekreacjg i turystyka
rowerowa zwigzany z poprawa warunkow zycia,
pracazdalng oraz zadaniowym

trybem pracy.

Redukcja emisji ciepta i pytow w wyniku
wprowadzenia obostrzen prawnych i nowych
technologii zwiekszy walory

rekreacji rowerowe;j.

Wysokie ceny paliw i zakorkowane centra
miast, motywujace do korzystania z transportu

publicznego, rowerdéw i hulajnog.

Stworzenie zintegrowanego systemu
komunikacji publicznej, w obrebie ktérego

znajdzie sig infrastrukturarowerowa.

Promowanie turystyki i rekreacji rowerowe;j
przez samorzady lokalne, placowki edukacyjne,

kregi opiniotworcze.

ol

02.

03.

04.

05.

06.

07.

ZAGROZENIA

Siec¢ tras rowerowych powstanie w niepetnym
wymiarze, nie zapewniajac komfortu

i bezpieczenstwa.

Mozliwe pofragmentowanie i rozbicie spojnosci
tras w trakcie budowy spowodowane brakiem

centralnego zarzadzania.

Trasy o niskim standardzie, bedg wykonane
zniewtasciwych materiatow, beda zle

zaprojektowane lub niedbale wykonane

Wtadze administracyjne regionu nie wtacza
sie w wystarczajgcym stopniu w polityke
rowerowa, powodujac, ze efekty i wdrazania

beda czastkowe.

Propagatorom polityki nie uda sie przetamac
wzorow kulturowych nieprzyjaznych rowerowi,
w zwigzku z czym efekty wdrazania beda

czesciowe.

Wdrozenie polityki bedzie powierzchowne,

nie obejmie wszystkich interesariuszy, sfer
dziatalnosci, albo tez bedzie nieumiejetne (na
przyktad nie zapewni sie odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych), w efekcie bedziemy mieli

wyniki czastkowe.

Nieotrzymanie planowanych srodkow

finansowych z funduszy Unii Europejskiej.
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08. Poprawa ustug przewoznikow kolejowych, 08. Pogorszenie sytuacji finansowej samorzadow
skomunikowanie potgczen kolejowych z trasami nie pozwoli na samodzielne prowadzenie
rowerowymi wptynie na wzrost zainteresowania inwestycji rowerowych lub na wktad wtasny
turystyka rowerowg bez dojazdu samochodem. w przypadku wspotfinansowania z funduszy

zewnetrznych

09. Mozliwosé¢ finansowania infrastruktury
rowerowej ze srodkow Unii Europejskiej

w ramach roznych programéw 2021-2027.

W ww. analizie SWOT czynniki dominujgce to mocne strony i szanse, dlatego zasadne jest obranie polityki
agresywnej, czyli koncentrowanie sie na mocnych stronach i wykorzystanie nadarzajacych sie szans.
Mocne strony dotycza w gtéwnej mierze infrastruktury rowerowej, natomiast szanse wynikajg przede
wszystkim z czynnikow spotecznych: zmiany postaw, nawykow, wzorcow itp. Te ostatnie beda bardziej
wptywaty narozwoj mobilnoscirowerowej miejskiej, niz na turystyke i rekreacje rowerowa, ktore obec-

nie rozwijaja sie dynamicznie i potrzeba im tylko nalezytej infrastruktury.

Zazwyczaj spoteczenstwa zasobne bardziej dbajg o srodowisko naturalne i zdrowy styl zycia, co jest
rownoznaczne z pozytywnym nastawieniem do mobilnosci rowerowej w miastach oraz rekreac;jii tury-
styki rowerowej. Zmiana postaw spotecznych jest jednak procesem dtugotrwatym i moze nie nastapic

w perspektywie najblizszych lat.

Zdrugiej strony pewne czynniki obiektywne moga by¢ katalizatorem zmiany postaw i wptyna¢ pozytyw-
nie na wdrazanie RPR. Mobilnos¢ miejska zdecydowanie zacznie sie dynamicznie rozwijac¢, gdy sytuacja
paliwowa i kongestia na terenach zurbanizowanych osiagna stany krytyczne. Obecna sytuacja spotecz-
no-ekonomiczna spowodowana m. in. pandemig i wojng moze zasadniczo wptynac¢ na rozwoj rekreacji

i turystyki rowerowej jako tanszej alternatywy spedzania czasu wolnego. ¢
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5.1

CELE STRATEGICZNE
REGIONALNEJ POLITYKI ROWEROWEJ

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewodztwa Slaskiego jest spdjna z dokumentami strategicznymi na
poziomie europejskim, krajowymiregionalnym. Okresla cele i dziatania niezbedne doich osiggnieciadla
najszerzej rozumianego ruchu rowerowego, obejmujgcego mobilno$¢ uzytkowa, rekreacje i turystyke

zwytaczeniem ekstremalnych sportéw rowerowych.

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewodztwa Slaskiego dotyczy perspektywy 2030 roku. Z punktu widze-
nia historii to niewiele, ale zwazywszy na przyspieszenie procesow klimatycznych, gospodarczychispo-
tecznych, mamy swiadomos¢, izto w ciggu najblizszych lat bedzie ksztattowac sie przysztos¢ naszej pla-
nety, Europy oraz wojewodztwa. Dlatego nawet do regionalnej polityki rowerowej nalezy podejsc¢ z naj-
wiekszg powaga, traktujac jg wieloaspektowo i bez zawezania grup docelowych. W obecnej sytuacji
i czekajgcych nas wyzwan przysztosci rower moze stac¢ sie remedium na wiele problemow wynikajacych

z dotychczasowego ,niezrownowazonego” rozwoju.

Gtownym celem strategicznym Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego jest:
Wojewodztwo slaskie regionem o rozwinietej mobilnosci rowerowej: miejskiej, rekreacyjnej
i turystycznej.

Cel ten zostanie osiagniety poprzez realizacje nastepujacych szczegotowych celow strategicznych:

« Celszczegotowy CST:

Rozwéj bezpiecznej, wygodnej i atrakcyjnej infrastruktury rowerowej
- Celszczeg6towy CS2:
Wzrost mobilnosci rowerowej wsréd mieszkancow wojewodztwa poprzez edukacje, promocje

i dziatania motywacyjne

» Celszczegdtowy CS3:

Wspdtpraca krajowa i miedzynarodowa w zakresie upowszechniania mobilnosci rowerowej

Cele Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego nawigzuja do Zatozen Regionalnej Polityki

Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego z 2019 roku.
Kazdy z celow szczegotowych nalezy rozpatrywac¢ w nastepujacych obszarach:

» Multimodalnej mobilnosci miejskiej

« Turystykiirekreacji rowerowej ¢
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4.2

KIERUNKI DZIALAN

REGIONALNEJ POLITYKI ROWEROWEJ

Dla osiggnieciawyznaczonych szczegdtowych celow Regionalnej Polityki Rowerowej konieczne jest pod-

jecie opisanych ponizej kierunkow dziatan.

CELCST1: ROZWOJ BEZPIECZNEJ, WYGODNEJ | ATRAKCYJNEJ
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

o1

02.
03.
04.

05.
06.
07.

08.
09.

10.
.
12.

13.

14.

Rozwoj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego w ramach zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej (drogi rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe, przejazdy dla rowerdéw, parkingi Bike&Ride)

Rozwoj alternatywnych zeroemisyjnych form transportu (system roweru miejskiego, stacje tadowania e-bike)
Rozwoj regionalnej sieci tras rowerowych wraz zinfrastrukturg towarzyszaca

Planowanie, realizacja i koordynacja dziatan zwigzanych z rozwojem sieci regionalnych tras rowerowych

w oparciu o audyty istniejgcejinfrastruktury

Poprawa spojnosci tras rowerowych na terenie wojewodztwa slaskiego
Poprawajakosciikomfortuuzytkowaniatrasrowerowych poprzez dostosowanie do obowigzujgcych standardow
Zwiekszenie ilosci miejsc postojowych i przechowalni roweréow w miastach oraz budowe miejsc obstugi
rowerzystoéw (MOR) na trasach turystycznych i rekreacyjnych

Poprawa bezpieczenstwa rowerzystow poprzez wtasciwe wytyczanie i oznakowanie tras rowerowych
Zwiekszenie atrakcyjnosci tras rowerowych

Integracja tras rowerowych zinnymi srodkami transportu, przede wszystkim z transportem kolejowym
Ograniczenie indywidualnego transportu samochodowego w centrach miast

Wprowadzanie zagadnien z zakresu mobilnosci rowerowej do dokumentow strategicznych wojewddztwa
slgskiego lub ich aktualizacji

Wspieranie lokalnych inicjatyw narzecz tworzenia infrastruktury rowerowej o wysokim standardzie

Budowa wiat rowerowych przy szkotach i budynkach uzytecznosci publicznej. Wiaty powinny by¢ odpowiednio
zabezpieczone i dostosowane do potrzeb osob korzystajgcych ze specjalnych rowerow, tandemow

i przyczepek dla dzieci.
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CELCS2: WZROST MOBILNOSCIROWEROWEJ WSROD MIESZKANCOW WOJEWODZTWA
POPRZEZ EDUKACJE, PROMOCJE | DZIAXANIA MOTYWACYJNE.

01.
02.

03.

04.

05.
06.

07.

08.
09.

10.
n.
12.
13.

14.

Edukacja ,dlaroweru”orazrozwdj programu kart rowerowych dla dziecii mtodziezy wojewodztwa slaskiego
Promowanie roweru, jako jednego z waznych $rodkow indywidualnej mobilnosci w miastach, w kampaniach
edukacyjno-informacyjnych w mediach

Promowanie aktywnej rekreacji i turystyki rowerowej

Kampanie promocyjne z udziatem organizacji pozarzadowych

Konkursy promujace mobilno$¢ rowerowa z nagrodami ufundowanymi przez podmioty publiczne i prywatne
Akcje zachecajace pracownikow jednostek samorzadu terytorialnego oraz jednostek podlegtych do
ograniczenia dojazdéw do pracy prywatnymi samochodamiido korzystaniaz roweréw

Zwiekszenie atrakcyjnosci tras rowerowych poprzez systemowe oznakowanie atrakcji turystycznych
znajdujgcych sie w sasiedztwie

Organizacja regionalnych wydarzen promujacych mobilnos¢ rowerowa w wojewddztwie slgskim
Zainteresowanie srodowisk naukowych przeprowadzeniem badan nt. pozytywnego wptywu mobilnosci
rowerowej na spoteczenstwo i srodowisko oraz upublicznienie wynikéw tych badan

Atrakcyjne oferty biletowe dla rowerzystow w Kolejach Slgskich i u innych przewoznikéw

Dofinansowanie na zakup rowerdéw dla uczniow i nauczycieli

Dofinansowanie na zakup rowerow ze wspomaganiem dla senioréw lub oséb niepetnoprawnych
Stworzenie, state utrzymywanie i publikacja internetowej platformy cyfrowej - aplikacji zawierajacej cyfrowa
mape (baze danych)z przebiegiem istniejgcych i projektowanych tras oraz szlakow rowerowych.

Publikacja i systematyczna aktualizacja przebiegu istniejgcych i projektowanych tras oraz szlakow

rowerowych w geoportalu regionalnym wojewodztwa slagskiego ORSIP 2.0.

CEL CS3: WSPOLPRACA KRAJOWA | MIEDZYNARODOWA
W ZAKRESIE UPOWSZECHNIANIA MOBILNOSCI ROWEROWEJ

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.

Wspotpracaz organizacjami pozarzgdowymi(NGO)

Wspétpraca zinnymi wojewodztwami

Wspétpracaz miedzynarodowymi organizacjami rowerowymi

Aktywny udziat winicjatywach Zespotu Rowerowego przy Konwencie Marszatkow RP
Organizacja ogélnopolskich kongreséw ruchu rowerowego

Udziat w ogolnopolskich i miedzynarodowych kongresach

Aktywny udziat w ogolnopolskich i miedzynarodowych inicjatywach rowerowych ¢

060



4.3

4.4

PLANOWANE EFEKTY

Systematycznarealizacja celéw Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego powinna przy-

nie$¢ nastepujgce dtugofalowe rezultaty (efekty):

01. Poprawa mobilno$ci mieszkancow regionu oraz rozwoj turystyki rowerowej na terenie
catego wojewodztwa.

02. Stopniowe ograniczenie prywatnego transportu samochodowego na terenach zurbanizowanych.

03. Korzysci dla srodowiska naturalnego: zmniejszenie emisji CO2 i zanieczyszczen, zmniejszenie
zuzycia paliw, redukcja hatasu.

04. Zmniejszenie ilosci powierzchni utwardzonych przeznaczonych na drogi i parkingi, ktére moga
zostac zastgpione wielofunkcyjnymi przestrzeniami publicznymi nasyconymi zielenia.

05. Poprawa stanu zdrowia i kondycji mieszkancow wojewodztwa dzigki aktywnemu trybowi zycia.

06. Otwarcie miast dla osob z niepetnosprawnoscig ruchowa.

07. Przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu zwigzanemu z kryzysem energetycznym.

08. Wtaczenie spoteczne, poprawa relacji miedzyludzkich.?°

09. Poprawa jakosci zycia na terenach zurbanizowanych.

10. Ozywienie i rozwojlokalnej gospodarki poprzez tworzenie nowych miejsc pracy zwigzanych
zinfrastrukturg rowerowg oraz w sferze ustug zwigzanych z komunikacjg i turystyka rowerowa.

11. Poprawa wizerunku wojewddztwa slaskiego jako regionu przyjaznego rowerzystom.

Wszystkie te efekty, ktdrych katalogjest otwarty, przyczynia sie do realizacji wizji rozwoju regionu zgod-

nej ze Strategig Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego ,Slaskie 2030” Zielone Slaskie.
Wojewodztwo slaskie w roku 2030 bedzie nowoczesnym regionem europejskim o konkurencyjnej gospo-

darce, bedacej efektem odpowiedzialnej transformacji, zapewniajgcym mozliwosci rozwoju swoim miesz-

kancom i oferujgcym wysoka jako$¢ zycia w czystym srodowisku. ¢

WSKAZNIKI OSIAGNIECIA CELOW
- EWALUACJA

Zarzad Wojewddztwa Slgskiego bedzie na biezgco monitorowat przebieg realizacji Regionalnej Polityki
Rowerowej. Dziatania oraz projekty dofinansowane ze srodkow Unii Europejskiej beda dodatkowo
monitorowane przez instytucje zarzadzajace funduszami UE, a nawet przez agendy wyspecjalizowane

Unii Europejskiej.
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Wskazniki bezposrednie

Bezposrednimi, mierzalnymi wskaznikami osiggniecia celéw Regionalnej Polityki Rowerowej

Wojewddztwa Slaskiego beda:

- DlaCeluszczegotowego CS1:

01. Dtugos¢ wybudowanych odcinkow regionalnych tras rowerowych
02. Dtugosc¢ nowych lub odnowionych szlakow rowerowych

03. llo$¢ nowych punktow obstugi rowerzystow (MOR)

- DlaCeluszczegotowego CS2:

01. llos¢ przeprowadzonych kampanii edukacyjno-informacyjnych
02. llo$¢ przeprowadzonych kampanii promocyjnych

03. llos¢ wydarzen integrujacych srodowisko rowerowe

04. llos¢ wydanych darmowych biletow na przewoz rowerow

05. llos¢ dofinansowanych zakupdw roweréw dla uczniéw i nauczycieli

- DlaCeluszczegétowego CS3:

01. llo$¢ zorganizowanych kongreséw oraz wydarzen rowerowych regionalnych i ponadregionalnych

02. llos¢ ogolnopolskich i miedzynarodowych kongresow, w ktérych wzieli udziat przedstawiciele
samorzadu wojewodztwa slaskiego

03. llos¢ ogolnopolskich i miedzynarodowych inicjatyw rowerowych, w ktorych wezmie udziat

wojewodztwo $laskie.

Wskaznikibezposrednie sg scisle skorelowane zwielkoscig Srodkdw przeznaczonych narealizacje Regio-
nalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego, a zrédtem ich weryfikacji bedg dane beneficjentéw

agregowane przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Slaskiego.



Wskazniki rezultatu

W wyniku realizacji Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slgskiego przewiduje sie uzyskanie

nastepujacych rezultatéw dtugoterminowych:

- zwiekszenie liczby turystow rowerowych odwiedzajgcych wojewodztwo $lagskie
« zmniejszenie liczby wypadkow komunikacyjnych z udziatem rowerzystow
» zwiekszenie ilosci zarejestrowanych podmiotow w branzach zwigzanych zrowerami

. zmniejszenie ilosci samochodow w miejscach turystycznych

Oile wskazniki bezposrednie sg tatwe do weryfikacji, wskazniki rezultatu wymagajg weryfikacji na wyz-
szym poziomie, tj. na podstawie danych statystycznych, danych agregowanych przezurzedy lub wyspe-

cjalizowane agendy.

Wskazniki oddziatywania

Przewiduje sie, ze realizacja celéw Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewédztwa Slaskiego bedzie miata

pozytywny wptyw na nastepujgce wskazniki:

- zmniejszenie ilosci zarejestrowanych samochodow w miastach
- poprawa wskaznikéw czystosci powietrza, w tym zmniejszenie emisji CO2
» zmniejszenie zatoréw komunikacyjnych w miastach wojewddztwa slaskiego

e zmniejszenie procentu dzieci i mtodziezy z problemem otytosci ¢
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SPOJNOSC REGIONALNEJ
POLITYKI ROWEROWEJ

Z DOKUMENTAMI
WYZSZEGO RZEDU







5.1

SPOJNOSC NA POZIOMIE
WSPOLNOTOWYM

Przyjete w Regionalnej Polityce Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego cele sg zgodne z celami dokumen-

tow strategicznych na poziomie wspolnotowym, krajowym i regionalnym.

Europejski Zielony £ad dla Unii Europejskiej i jej obywateli

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego jest zgodna z celem szczegétowym 2.1.5 Euro-

pejskiego Zielonego tadu: Przyspieszenie przejscia na zrownowazong i inteligentng mobilnosé.

Poniewaz transport odpowiadazajedng czwartg unijnych emisji gazow cieplarnianychiwartosc¢ tawciaz
rosnie, aby osiggna¢ neutralnos¢ klimatyczna, konieczne jest ograniczenie emisji w sektorze transportu
do 2050r.az 090%. Osiggniecie tego ambitnego wskaznika bedzie mozliwe poprzez redukcje emisji we

wszystkich rodzajach transportu oraz poprzez zwiekszenie udziatu transportu bezemisyjnego.

W 2020 r. Komisja Europejska przyjeta strategie na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci, ze
szczegoélnym naciskiem na rozwdj transportu multimodalnego, tj. przy uzyciu dwoch lub wiecej srod-
kow transportu. Istotnym elementem Regionalnej Polityki Rowerowej w zakresie realizacji regionalnych
trasrowerowych (RTR)jest skomunikowanie ich z siecig tras Kolei Slaskich orazinnych operatoréw kolei
regionalnych dziatajacych na terenie wojewodztwa slgskiego. Takie rozwigzanie przyczyni sie do wzro-
stu roli transportu rowerowo-kolejowego w codziennych dojazdach do pracy, wptywajac na zmniejsze-

nie zatoréw komunikacyjnych i emisje CO2.

Tym samym RPR wpisuje sie w cel szczegdtowy Europejskiego Zielonego £adu: ,Rozwoj zautomatyzo-
wanej i opartej na sieci multimodalnej mobilnosci, ktéra doprowadzi do zmniejszenia zatoréw komuni-

kacyjnychizanieczyszczenia srodowiska, szczegolnie w duzych miastach”.

Biata Ksiega Unii Europejskiej

Biata Ksiega Unii Europejskiej z 2011 roku to plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru trans-
portu-dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu transportu z perspek-
tywa do 2050 roku. Biata Ksiega zaktada m.in. zmniejszenie o potowe liczby samochoddw o napedzie

konwencjonalnym w transporcie miejskim do 2030 r. oraz eliminacje ich z miast do 2050 .

Dziatania zmierzajgce do rozwoju ruchu rowerowego jako alternatywnego srodka transportu na tere-
nach zurbanizowanych w ramach RPR przyczynig sie do realizacji celow zawartych w Biatej Ksiedze Unii

Europejskie;.
Uszczegotowieniem postulatow zawartych w Biatej Ksiedze UE z 2011 roku jest Plan Zrownowazonej

Mobilnosci Miejskiej SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan). Zgodna z zasadami zrownowazonego roz-

woju mobilno$¢ w miastach tojednoz gtéwnych wyzwan stojacych przed miastami UE i przedmiot troski
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obywateli UE. Transport drogowy nalezy do podstawowych zroédet zanieczyszczenia powietrza i emisji
gazow cieplarnianych na obszarach miejskich, a ponoszone przez spoteczenstwo koszty zatorow komu-

nikacyjnych w UE wynoszag 270 mld euro rocznie.

SUMP wskazuje na koniecznos¢ opracowania regionalnych planow mobilnosci, wykraczajacych poza
granice pojedynczych gmin lub miast. Dotyczy to zwtaszcza aglomeracji czy konurbacji, ktére wyma-
gaja skoordynowanych dziatan narzecz rozwoju mobilnosci ze wzgledu na wzajemne powigzania trans-
portowe. Regionalne plany mobilno$ci wymagajg wspotpracy ponad granicami instytucjonalnymi miast
igminw danymregionie oraz planowaniarozwoju zintegrowanego obejmujgcego wszystkie srodki trans-
portu. Wszystkie subregiony wojewo6dztwa slgskiego posiadaja lub opracowujag swoje plany zrownowa-

zonej mobilnosci miejskiej.

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego ujmuje zagadnienia mobilno$ci rowerowej kom-
pleksowo, obejmuje wszystkie gatezie mobilnosci rowerowej, zwracajgc uwage na wzajemne oddziaty-
wania poszczegolnych srodkow transportu oraz stymulujgc wspotprace ponad granicami administra-

cyjnymi poszczego6lnych gmin.

Europejska Strategia Rowerowa

W czerwcu 2017 roku na miedzynarodowej konferencji Velo-City w Arnhem-Nijmegen w Holandii zapre-
zentowano Europejska Strategie Rowerowa do 2030 r. Dokument przygotowany na podstawie dotych-
czasowej polityki UE dot. ruchu rowerowego wskazuje kierunki dziatan w zakresie mobilnosci rowero-

wej. Obejmujg one m.in.:

« uwzglednienie ruchu rowerowego we wszystkich istotnych programach finansowanych przez UE

- ustanowienie ogolnoeuropejskich ram politycznych i zasad rozwoju infrastruktury rowerowe;j

» wigczenie EuroVelo do transeuropejskich sieci transportowych

- integracje nowoczesnych technologii poprawiajacych bezpieczenstwo rowerzystéw m.in. w przepi-
sach dotyczacych regulacji pojazdow

« redukcje podatku VAT z tytutu zakupu roweru dla panstw cztonkowskich

« utworzenie Rowerowego Punktu Koordynacyjnego w celu wdrozenia strategii dlaruchu rowerowego
naszczeblu UE

- ujednolicenie kluczowych wskaznikow skutecznosci dziatan narzecz ruchu rowerowego w UE

Zrealizowanie celow Strategii pozwoli na zwiekszenie korzysci ekonomicznych zwigzanych z ruchem
rowerowym 050% (513 -760 mld EUR), utworzenie 225 000 miejsc pracy w sektorze, zwiekszenie 0 50%
dziennych podrézy rowerem (160 - 240 min), zmniejszenie o potowe liczby rowerzystow zabitych w prze-
liczeniu na 100 milionow km. Aby osiggna¢ powyzsze cele, inwestycje UE w projekty w zakresie ruchu
rowerowego powinny zosta¢ podwojone w dwdch kolejnych budzetach Komisji, tj. wzrosng¢ do 6 mid
EUR w latach 2028-2034. »
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5.2

SPOJNOSC NA POZIOMIE
KRAJOWYM

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci

Dokument przyjety przez Rade Ministrow dnia 5 lutego 2013 r. jako gtowny cel wskazuje ,poprawe jako-
ScizyciaPolakow”. Szczegotowe cele strategiczne oraz kierunkiinterwencji w sektorze transportu ujete
zostaty w obszarze ,réwnowazenia potencjatu rozwojowego regionow Polski (dyfuzji). W dokumencie
nie ma wprost odniesien do ruchu rowerowego, ktéry powinien by¢ znaczacym graczem w dziataniach

narzecz srodowiska czy zrbwnowazonego rozwoju.

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego niewatpliwie przyczyni sie do osiggniecia celu

nr7w kwestiach ochrony i poprawy stanu srodowiska i celu nr9:

« Cel 7: Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego oraz ochrona i poprawa stanu srodowiska.

Kierunek interwencji: Zwiekszenie poziomu ochrony srodowiska

- Wprowadzenie instrumentow polityki publicznej integrujacych dziatania w poszczegoélnych sekto-
rach(gospodarkiwodnej, rolnictwa, lesnictwa, transportu, zdrowia, budownictwa, gospodarki prze-

strzennej, turystyki, energetyki) dla zwigkszenia ochrony klimatu.

« (el 9: Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréownowazonego, spoj-
nego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego. Kierunek interwencji: Udroznienie

obszaréw miejskich i metropolitalnych

- Koniecznos¢rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obszarach zurba-

nizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego.

- Podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych prze-
siadek, lepsza koordynacja srodkow transportu zbiorowego, integracja systemow taryfowych, pod-

niesienie jakosci oferty transportu publicznego.

Z drugiej strony realizacja celow zatozonych w Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju Polska 2030
przyczyni sie albo wrecz umozliwi petng realizacje celéw Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodz-
twa Slaskiego, w szczegélnosci dzieki poprawie jakosci transportu publicznego, usprawnieniu potgczen
komunikacyjnychizwiekszeniu dostepnosci komunikacyjnejduzych osrodkow miejskich, jak i osrodkow
regionalnych oraz obszarow wiejskich. Poprawa tadu przestrzennego terenow miejskich, rozwoj infra-
struktury komunikacyjnej i transportu publicznego wptynie na znaczny wzrost mobilnosci mieszkan-

cow wojewodztwa.

Szczegdlnie istotnym czynnikiem mogacym mie¢ decydujacy wptyw na wdrozenie Regionalnej Polityki

Rowerowej Wojewodztwa Slgskiego jest kierunek interwencji zmiana sposobu organizacjii zarzadzania
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systemem transportowym, w tym kompleksowa i spéjna zmiana modelu finansowania systemu trans-

portowego z wykorzystaniem roznych srodkow finansowych (budzet panstwa, srodki UE).

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (SOR)
z perspektywa do roku 2030

Dokument przyjety przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 roku petni role Sredniookresowej strategii roz-
woju kraju, w ktérym jako cel gtowny wskazano ,Tworzenie warunkow dla wzrostu dochodow mieszkan-
cow przy jednoczesnym wzroscie spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym

i terytorialnym”.

SOR okresla podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju z perspektywa do roku 2030.
Przedstawia nowy model rozwoju: odpowiedzialny oraz spotecznie i terytorialnie zrownowazony. Nowy
model zaktada odchodzenie od dotychczasowego wspierania wszystkich sektorow narzecz wspierania
sektorow strategicznych mogacych stac¢ sie motorami gospodarki. Jego fundamentalnym wyzwaniem

jest przebudowanie modelu gospodarczego, tak aby stuzyt on catemu spoteczenstwu.

Celem SOR w obszarze transportu jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa warun-
kow swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem osoéb i towarow. W horyzoncie roku 2030 Strategia
zaktada osiaggnigcie przepustowosci transportowej umozliwiajacej efektywne funkcjonowanie catego
systemu transportoweqgo, a takze obnizenie negatywnego oddziatywania na srodowisko, zdrowie i jako$¢
zycia. Zaprogramowane dziatania orazinwestycje w obszarze transportu SOR realizujg cele polityki trans-

portowej UE okreslone w Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej, a w szczegolnosci:

« wzrost sektora transportu i wspierania mobilnosci przy jednoczesnym obnizenia emisji 0 60%,
- stworzenie efektywnej sieci multimodalnego podrézowaniai transportu miedzy miastami,

« rozwdj ekologicznego transportu miejskiego i mozliwosci dojazdu do pracy.

W miastach planowane sg zintegrowane systemy transportu publicznego niskoemisyjnego, przy wyko-
rzystaniu pojazdow szynowych i elektrycznych autobusow. Stworzone zostang tancuchy eko-mobilno-
$ci, poprawiajace warunki przemieszczania sie rowerem i pieszo. Miasta zostang lepiej skomuniko-
wane z obszaramifunkcjonalnymi, aindywidualny transport samochodowy zostanie ograniczony, szcze-

golnie w centrach miast.

Na obszarach wiejskich beda kontynuowane dziatania w zakresie budowy i modernizacji podstawowej
infrastruktury transportowej (drogi lokalne, infrastruktura towarzyszaca, sciezki rowerowe, $rodki

transportu zbiorowego) oraz rozwoju ustug transportu zbiorowego.

Jako kierunki dziatania wskazano: rozwoj transportu ekologicznego w celu ograniczenia emisji zanie-
czyszczen i gazow cieplarnianych, podniesienie efektywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego
zachecajace do rezygnacji z prywatnych srodkdéw transportu, a takze rozwéj infrastruktury wspieraja-
cej transportintermodalny. Dziatania te niewatpliwie umozliwig rozwéj ruchu rowerowego i bedg czyn-

nikiem wspomagajacym wdrazanie Regionalnej Polityki Rowerowe;.



W grudniu 2017 r. w ramach SOR uruchomiono strategiczny ,Program dla Slaska’, ktorego gtéwnym celem
jestdoprowadzenie do 2030 r. do zmiany profilu gospodarczego regionu $laskiegoi,stopniowe zastepo-
wanie tradycyjnych sektorow gospodarki, takich jak gornictwo i hutnictwo, nowymi przedsiewzieciami
w sektorach bardziej produktywnych, innowacyjnych izaawansowanych technologicznie”. Program prze-
widuje realizacje szeregu inwestycji w sektorze transportu. Ponizsze dziatania beda miaty korzystny

wptyw na wdrazanie Regionalnej Polityki Rowerowej:

o DZIALANIE 3.1: Poprawa jakosci powietrza w regionie

e DZIALANIE 4.1: Poprawa infrastruktury drogowej

o DZIALANIE 4.2: Poprawa infrastruktury kolejowej

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slgskiego oraz Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Roz-
woju do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 SOR wzajemnie na siebie oddziatujg. Wdrozenie Regio-
nalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slgskiego przyczyni sie do osiggniecia celow SOR, ajednocze-
$nie systematyczne wdrazanie SOR w zakresie transportu bedzie sprzyjato realizacji celow zatozonych
w RPR poprzez stwarzanie przyjaznych warunkow dla rozwoju ruchu rowerowego w miastach regionu

oraz turystyki rowerowej w catymregionie.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Przyjeta Uchwata nr 102 Rady Ministrow z 17 wrzesnia 2019 roku ,Krajowa Strategia Rozwoju Regional-
nego 2030" - KSRR 2030 - jest podstawowym dokumentem strategicznym polityki regionalnej panstwa.
W Strategiijako gtowny cel krajowej politykiregionalnej do 2030 roku wskazano efektywne wykorzysta-
nie endogenicznych potencjatow terytoriow iich specjalizacji dla osiggniecia zrownowazonego rozwoju
kraju, co tworzyc¢ bedzie warunki dla wzrostu dochodow mieszkancow Polski przy jednoczesnym osig-

ganiu spojnosci spotecznej, gospodarczej, sSrodowiskowej i przestrzennej.

« Zasada 7: Zrownowazone inwestowanie bezposrednio przektada sie na rozwoj ,czystego trans-
portu”. Zaktada osigganie jak najlepszych efektow przy jak najmniejszej presji na srodowisko i prze-
strzen oraz priorytetowe traktowanie przez samorzady zasady pierwszenstwa wtérnego uzytkowa-

nia przestrzeni w procesach inwestycyjnych.

Oznacza to oszczedne korzystanie z zasobow ziemi, unikanie nadmiernej zabudowy i wzrostu presji na
ekosystemy oraz zaniechanie degradacji krajobrazu. Zrownowazone inwestowanie oznacza réowniez
wspotpraceikoordynacje w takich obszarach, jak gospodarka transportowa, ochrona przyrody i jakos¢
powietrza. Przyktadem zastosowania tej zasady moze by¢ wspotpraca gmin w zakresie wspdélnego pla-
nowania przestrzeni, bilansowanie potrzeb w zakresie rozwoju mieszkalnictwa i infrastruktury komu-

nalnej czy tez organizowanie mozliwosci poruszania si¢ rowerzystow i pieszych w centrach miast.

Dla Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego oznacza to réwniez pierwszenstwo wyko-

rzystania potencjatu istniejgcych tras rowerowych nad wytyczaniem nowych.
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1.5.1. Dziatanie ,Infrastruktura transportowa”

Gtownym obszarem oddziatywania politykiregionalnej w zakresie wspieraniainfrastruktury transporto-
wej bedgdziatanianarzecz poprawy dostepnosci polskiej przestrzeni we wszystkich wymiarach: w skali
miedzynarodowej(sie¢ TEN-T), krajowej, regionalnej oraz lokalnej (w szczegdlnosci na obszarach wiej-
skich). Kontynuowane beda inwestycje stuzgce stworzeniu nowoczesnego systemu transportowego,
ktory pozwoli sprostac¢ potrzebom wynikajacym ze wzrostu wymiany towarowej oraz mobilnosci miesz-
kancow. W miastach rozwijane bedg zintegrowane systemy transportu publicznego przy wykorzystaniu
nisko- i zeroemisyjnych srodkow transportu, co przyczyni sie do poprawy efektywnosci energetycznej
przewozow oraz jakosci srodowiska naturalnego, ograniczajac emisje zanieczyszczen i gazow cieplar-
nianych, a takze hatasu. Na obszarach wiejskich planowana jest budowa i modernizacja podstawowe;j
infrastruktury transportowej (drogi lokalne, infrastruktura towarzyszgca, sciezki rowerowe) oraz roz-

woj ustug i srodkoéw transportu zbiorowego.

Dziatania w zakresie transportu zostaty ujete w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego w celach szcze-
gotowych 1, 2i 3. Sg one spojne z dziataniami przewidzianymi w ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportudo 2030 roku”. Uwzgledniono tu m.in.: poprawe dostepnosci transportowej, rozwoj zintegro-
wanych systemow transportu publicznego przy wykorzystaniu nisko- i zeroemisyjnych srodkow trans-
portu wykorzystujacych napedy i paliwa alternatywne, w tym elektromobilnosci. Na obszarach wiej-
skichrealizowane majg byc¢ dziataniaw zakresie podstawowej infrastruktury transportowej: budowy lub
modernizacji droglokalnych, infrastruktury towarzyszacej, drégrowerowych orazrozwoju ustugisrod-
kow transportu zbiorowego. Za kluczowe uznano takze zwiekszenie wykorzystania transportu kolejo-

wego miedzyregionalnego, regionalnego oraz lokalnego.

Krajowy Plan Odbudowy (KPO)

Krajowy Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPQ) jest planem rozwojowym okreslajgcym cele
zwigzane zodbudowaitworzeniem odpornosci spoteczno-gospodarczej Polski po kryzysie wywotanym

pandemig COVID-19 oraz stuzace ich realizacji reformy i inwestycje.

Dokument stanowi podstawe ubiegania sie o wsparcie zeuropejskiego Instrumentu narzecz Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci(Recovery and Resilience Facility - RRF)ustanowionego Rozporzadzeniem Par-
lamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241z dnia 12 lutego 2021r. (Dz.U. UE L 57z 18.2.2021). Horyzont

czasowy realizacji dokumentu zamyka sie zkoncem sierpnia 2026 r.

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego jest spdjna z komponentem E: “Zielona, inteli-

gentna mobilnos¢”, przyczyniajac sie do osiggniecia celow szczegotowych

- El.Zwiekszenie udziatuzeroiniskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie izmniejszenie nega-
tywnego oddziatywania transportu na srodowisko

« E11. Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla srodowiska

- E2.Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan

« W obszarze E2.2.1. Bezpieczenstwo transportu, planowana jest m. in. budowa chodnikow i sciezek

rowerowych.
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5.3

W komponencie B: ,Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci” Regionalna Polityka Rowerowa

Wojewddztwa Slgskiego wpisuje sie w cel szczegétowy

- B3. Adaptacja do zmian klimatu oraz ograniczenie degradacji srodowiska.

W obszarze B3.4. 0Odbudowa mozliwosci inwestycyjnych miast ukierunkowana na zielong transfor-
macje, przewidywane jest utworzenie Funduszu Zielonej Transformacji Miast, finansujgcego inwe-
stycje sprzyjajace zielonej transformacji. Wsréd inwestycji w tym obszarze planuje sie budowe spoj-
nych sieci drég rowerowych w miastach i ich obszarach funkcjonalnych wraz z parkingami rowero-
wymiorazrozwojinfrastruktury transportuzeroemisyjnego pieszego i rowerowego zintegrowanego

ztransportem zbiorowym.

W KPO oszacowano, iz miasta bedace liderami pod wzgledem udziatu ruchu rowerowego w podrézach
0siggaja ok. 7%, podczas gdy potencjat mozna szacowac na ok. 15-20%, pod warunkiem powstania w mia-
stach funkcjonalnego systemutrasrowerowych Zanotowany w czasie pandemii skokowy wzrost zainte-
resowania transportem rowerowym udowodnit zasadnos¢ dalszego rozwoju infrastruktury transportu
rowerowego. Wyzwaniem jest takirozwoj infrastruktury rowerowej, aby umozliwi¢ sprawny i bezpieczny

dojazd do pracy, szkdt czy innych miejsc aktywnosci spotecznej.

W konsultacjach KPO uczestniczyt Parlamentarny Zespét ds. Transportu Rowerowego. W wydanej9.02.2021
r. Uchwale wspiera budowe sieci krajowych tras rowerowych okreslonych w Stanowisku Nr 7/2019 Kon-
wentu Marszatkow Wojewddztw RP zdnia 7 czerwca 2019 r. ws. systemu numeracji i zasad oznakowania
krajowychiregionalnych trasrowerowych oraz postuluje skoncentrowanie funduszy dostepnych w KPO

na budowe sieci krajowych tras rowerowych, co wymaga koordynacji na poziomie centralnym. ¢

SPOJNOSC NA POZIOMIE
REGIONALNYM

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego , Slaskie 2030” - Zielone Slaskie

Strategie Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2030" przyjeto Uchwatg Sejmiku Wojewodztwa Sla-
skiego nr VI/24/1/2020 z dnia 19 pazdziernika 2020 r. Przedstawiona w dokumencie wizja rozwoju jest
kontynuacja i uszczegdtowieniem mysli strategicznej realizowanej juz od 2000 roku w kolejnych edy-
cjach Strategii. Swiadomie podejmuje sie w niniejszym dokumencie zagadnienia transformacji regionu

uwzgledniajace dziatania na rzecz $rodowiska naturalnego - Zielone Slaskie.
Strategia definiuje 4 cele strategiczne, w ktorych rozwigzania dotyczace obszaru transportu, w tym rowe-

rowego, zawarto w celu strategicznym C Wojewoédztwo slgskie regionem wysokiej jakosci srodowiska

i przestrzeni, wyznaczajac nastepujace cele operacyjne i dziatania:
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01.

02.

03.

Cel operacyjny: C.1. Wysoka jakos¢ srodowiska

Wsparcie dziatan zmierzajgcych do zachowaniai odtwarzania bio-igeordznorodnosci, wtymochrona

obszardw o wysokich walorach przyrodniczych i korytarzy ekologicznych.

Cel operacyjny: C.2. Efektywna infrastruktura

Poprawa powigzan transportowych poprzezich przywrocenie, rozbudowe, modernizacje i zarzadza-
nie infrastrukturg wzmacniajgcg dostepnosc i spojnosc regionu, w tym w zakresie drog, linii kolejo-
wych, szlakow wodnych oraz drog rowerowych, a takze wsparcie dziatan narzecz wzrostu bezpie-

czenstwa uczestnikéw ruchu drogowego.

Cel operacyjny C.3. Atrakcyjne warunki zamieszkania, kompleksowa rewitalizacja, zapobieganie

i dostosowanie do zmian klimatu

Rekultywacjairewitalizacja obszaréow zdegradowanych oraz zagospodarowanie terendw i obiektéw
poprzemystowych m.in. na cele srodowiskowe, gospodarcze, kulturalne, rekreacyjne.

Poprawa jakosci i atrakcyjnosci przestrzeni publicznych.

Wspieranie rozwigzan ograniczajacych niska emisje.

Wsparcie rozwoju zintegrowanego, zrownowazonego i niskoemisyjnego transportu w miastachiiich

obszarach funkcjonalnych oraz obszarach wiejskich, w szczegdlnosci transportu zbiorowego.

Dlawdrozenia Strategii wypracowano grupe przedsiewzie¢ stanowigcych zbiér typdw projektow, zadan

i aktywnosci samorzadu wojewddztwa. Przedsiewziecia majgce bezposredni zwigzek lub mogace miec

zwigzek z Regionalng Politykg Rowerowa znajduja sie w nastepujacych kierunkach dziatan:

01.

02.

03.

04.
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Kierunek ,Turystyczne Slaskie”, ktorego zakres obejmuje:

Rozwdj i modernizacje infrastruktury turystyczneji okototurystycznej

Rozwoj turystyki bez barier

Kierunek ,Niskoemisyjne Slaskie”, ktorego zakres obejmuje:

Rozwdj transportu przyjaznego srodowisku, w szczegdlnosci zbiorowego

Kierunek ,Eko Slaskie”, ktorego zakres obejmuje:

Rozwoj turystyki przyrodniczej, w tym powstanie Szlaku Przyrody

Ksztattowanie przestrzeni uwzgledniajgce adaptacje do zmian klimatu oraz ochrone przed emisjg
hatasu do srodowiska

Kierunek ,Mobilne Slaskie™:

Wdrozenie spojnegoiefektywnego systemutransportuzbiorowego w uktadzie regionalnymisubregionalnym



«  Wtiaczenie transportu rowerowego do sieci transportowej, w tym tworzenie bezpiecznych potaczen
pomiedzy miejscowosciami regionu

» Promowanie zrownowazonej mobilnosci wsrod mieszkancow wojewodztwa
Planowany efekt ww. dziatan to poprawa dostepnoscii spojnosci komunikacyjnej regionu.

Wspolne wyzwania wszystkich podregionow wojewddztwa slgskiego to m.in. podniesienie jakosci dro-

gowych powigzan wewnetrznych i zewnetrznych, w tym rowniez drog pieszych i rowerowych.
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego 2020+

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Slaskiego 2020+ przyjety Uchwatg Sejmiku Woje-
wodztwa Slaskiego nrV/26/2/2016 dnia 29 sierpnia 2016 r., poprzez $ciste powigzanie ze Strategig Roz-

woju Wojewddztwa Slgskiego, stanowi kluczowy element zintegrowanego planowania strategicznego.

Plan 2020+ okresla podstawowe elementy uktadu przestrzennego, ich zréoznicowanie i wzajemne relacje.
Jako dokument regionalny Plan 2020+ okresla ramy i warunki merytoryczne dla podejmowania decyzji
przestrzennych o charakterze strategicznymikoncentruje sie na celach waznych dlarozwoju wojewodz-
twa. Nie narusza przy tym uprawnien gmin w zakresie planowania miejscowego oraz nie stanowi pod-
stawy wydawania decyzji administracyjnych ustalajgcych lokalizacje inwestycji. Plan 2020+ uwzglednia
zapisy dokumentow i programow rzgdowych oraz wojewodzkich, a takze pozostaje w zgodnosci z doku-

mentami programowymi Unii Europejskiej.
W Planie Zagospodarowania Przestrzennego przedstawiono stan komunikacji rowerowej:

- Wojewodztwo powinno koordynowac projektowanie i realizacje tras rowerowych o zasiegu wojewo6dz-
kim, krajowym i miedzynarodowym, aby uzyskac siec¢ tras o jednolitym wysokim standardzie euro-
pejskim. Istotne jest stworzenie systemu umozliwiajacego tgczenie podrézy rowerem i Kolejami Sla-
skimi, coumozliwi odbywanie dtuzszych podrézy bez potrzeby korzystaniaz samochodu. Konieczne

jest wdrozenie jednolitych standardow projektowania i budowy infrastruktury rowerowej.

W wojewodztwie $laskim brakuje rozwigzan systemowych dotyczacych ruchu rowerowego w mia-
stach opartych na istniejagcym uktadzie transportowym. Dla rozwoju komunikacji rowerowej nie-
zbedna jest budowa infrastruktury rowerowej, wskazanie miejsc parkingowych, weztow przesiad-

kowych oraz utworzenie zintegrowanego systemu wypozyczania rowerow.
Miedzy Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego a Planem Zagospodarowania Przestrzen-
nego Wojewodztwa wystepuje synergia. Realizacja Planu Zagospodarowania Przestrzennego przyczyni
sie do petniejszej realizacji RPR, zas realizacja RPR wzmocni rezultaty Planu Zagospodarowania Prze-
strzennego. W szczegolnosci:

01. Kierunek 1.3: Poprawa dostepnosci wewnetrznej regionu:

» Rozbudowaimodernizacja infrastruktury kolejowej bedzie sprzyja¢ rozwojowi turystyki rowerowej
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« Rozwoj zintegrowanych systemow transportu publicznego w obrebie miast ,odkorkuje” miasta,
czyniac je bardziej atrakcyjnymi dla komunikacji rowerowej

- Budowa systemow ,Park&Bike" jest jednym z planowanych dziatan RPR

« Rozwojitworzenie zintegrowanego systemu szlakéw i infrastruktury rowerowej, w tym z wykorzy-

staniem nieczynnych szlakdw kolejowych jest planowanym dziataniem RPR
02. Kierunek 2.3: Poprawa wewnetrznej integracji regionu:

« Rozwijanie dostepnosci do szlakéw i infrastruktury rowerowej przyczyni sie do rozwoju rekreacji

i turystyki rowerowej
03. Kierunek 3.2: Ksztattowanie krajobrazéw kulturowych w obszarach miejskich:

« Ksztattowanie systemu zielonych pierscieni wokdt miast w oparciu o lasy, parki regionalne i tereny

otwarte stworzy dobre warunki do rozwoju rekreacji i turystyki rowerowe;j
04. Kierunek 4.3: Rozwijanie wspdtpracy miedzyregionalnej:

- Tworzenie, rozwijanie i integrowanie szlakdéw turystycznych i pielgrzymkowych z wykorzystaniem
dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tymrowerowych, przyczyni sie do popularyzacjiregionu

jako celu turystyki rowerowej

WSsrod inwestycji celu publicznego postulowanych przez samorzad wojewodztwa $laskiego, ustalonych
w Planie Zagospodarowania Przestrzennego, znajdujg sie inwestycje wprost lub posrednio zwigzane

z rozwojem komunikacji rowerowej(tab. 8 Planu):

« Rozwoj multimodalnych centrow logistycznych
- Budowasiecidrog/tras rowerowych
- Budowa centréow przesiadkowych

« Modernizacja Parku Slaskiego

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego zostata przyjeta przez Zarzad Woje-
wodztwa Slaskiego uchwata Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego nr 1V/49/7/2014 z dnia 7.04.2014 r. Doku-

mentem wdrozeniowym Strategii jest Regionalny Plan Transportowy z 2022 roku.

Celem opracowania Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego byto stworzenie
w wojewddztwie slaskim efektywnego systemu transportu umozliwiajgcego sprawne przemieszczanie
sie mieszkancow regionu i przewoz towarow przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug. Dokument sta-
nowi podstawe decyzji inwestycyjnych w zakresie rozwoju systemu transportu w wojewoédztwie slg-
skim. Dla zapewnienia zgodnosci z Krajowa Strategig Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywa

do 2030 roku, Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 i Krajowa Strategig Rozwoju



Regionalnego a takze z Biatg Ksiega Unii Europejskiej, Strategia Rozwoju Systemu Transportu Woje-
wodztwa Slaskiego miata w chwili stanowienia charakter dtugookresowy i wyznaczata cele oraz dziata-

nia w perspektywie do 2030 roku.

W dokumencie okreslono wizje rozwoju transportu, w ktorej wojewodztwo $laskie bedzie regionem
o dobrze zorganizowanym systemie transportu, sprawnie i efektywnie zarzadzanym oraz bezpiecznym

w wymiarze ekologicznym i technicznym.

Ocena stanu ,Infrastruktury transportu rowerowego” z 2014 roku jest bardzo krytyczna i i nadal wiele

jestdo zrobienia.

- Wojewodztwo $laskie nadal nie posiada jednolitego systemu tras rowerowych oraz jednolitego spo-
sobu ich oznakowania na poziomie lokalnym i regionalnym.

» Oznakowaniatras EuroVelo i Greenways odbiegajg od przyjetych standardow.

- Wislana Trasa Rowerowa jest oznakowana jedynie czesciowo w sposob odbiegajacy od przyjetych
standardow i obowigzujacych przepisow ruchu drogowego.

« Infrastrukturarowerowa w wojewddztwie cechuje sie ztym stanem technicznym.

» Brakjestinfrastruktury rowerowej wzdtuz drog krajowych i wojewodzkich.

Udato sie natomiast opracowac ,Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej” przy-
jete uchwata Zarzadu Wojewddztwa Slqskiego nr 1220/45/V1/2019 dnia 5 czerwca 2019 r. i zaktualizo-
wane uchwatg nr 434/318/V1/2022 dnia 17 marca 2022 r.

Wobszarze 2.2.4. Bezpieczenstwanadrogach, w wojewo6dztwie slagskim wystepuje duzy odsetek wypad-
kow i kolizjizudziatem rowerzystéw, natomiast pod wzgledem $miertelnosci w wyniku wypadkow komu-

nikacyjnych wojewodztwo zajmuje ostatnie miejsce w kraju.

W ramach Strategii zdefiniowano 5 POL STRATEGICZNYCH:

- Otwartoscispogjnosc
«  Komplementarnosc¢
»  Mobilnos¢

- Bezpieczenstwo

» Innowacje

Realizacja Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slgskiego bedzie miata pozytywny wptyw na

osiggniecie wiekszosci celow Strategii, aw szczegdlnosci:

01. Cel 1: Otwartai spdjna sie¢ osrodkéw réoznej rangi
02. Cel 2: Komplementarnos¢ systemu transportowego
03. Cel 3: Efektywna mobilnosé

04. Cel 4: Wzrost bezpieczenstwa systemu transportowego
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W zakresie mobilnoscii bezpieczehstwa Strategia stawia na ,Rozwoj bezpiecznego transportu rowero-
weqgo i jego integracje zinnymi gateziamitransportu”, a jest to warunek konieczny dla rozwoju mobilno-

scirowerowej, szczegolnie turystyki rowerowej.

W Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego jednym z planowanych dziatan jest
.Spojny system oznakowania infrastruktury rowerowej”, ktére pokrywa sie z dziataniami zapisanymi

w Regionalnej Polityce Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego.
Poprawa bezpieczenstwa, rozumiana w aspekcie przewozu(security)oraz otoczeniatransportu(safety),
stanowijedenzpriorytetowych kierunkow dziatan Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa

Slaskiego. Jest to rowniez priorytet Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego.

Na liscie planowanych przedsiewzie¢ w Strategii w obszarze 7.5 Transport rowerowy znajduje sie:

PROJEKT NR 24. Budowa spoéjnej sieci drog/tras rowerowych o zasiegu ponadlokalnym

wg jednolitych standardow

- Lokalizacja: obszar wojewo6dztwa - w gminach realizujgcych dziatania wspalnie

« Zakres: budowairemontinfrastruktury rowerowejitowarzyszacejw oparciu o jednolite standardy,
w tym rozwdj sieci drog/tras rowerowych z wykorzystaniem dotychczasowego dorobku (koncepcji
siecidroég/tras rowerowych w wojewddztwie)

« Stopien zaawansowania: postulowane

- Planowany horyzont czasowy realizacji: etap li ll

- Celstrategiczny: efektywna mobilnos¢, otwarta i spojna sie¢ osrodkow roznej rangi

- Efekt: podniesienie atrakcyjnosci turystycznej wojewddztwa, zmniejszenie kongestii

Plan Rozbudowy Drég Wojewédzkich w Wojewodztwie Slaskim

(Dokument wdrozeniowy do Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego)

Plan rozbudowy drog wojewodzkich wojewddztwa slaskiego, przyjety uchwatg Zarzadu Wojewo6dztwa
Slaskiego 4 wrze$nia 2018 r., stanowi dokument wdrozeniowy dla Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slaskiego. Plan okre$la cele operacyjne do realizacji w obszarze infrastruktury drogowej
przy wykorzystaniu srodkow Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Slaskiego nalata 2014-
2020(RPOWSL). Okreslazestaw kryteriow wyboru projektéw, jak rowniez podstawowe informacje o pla-
nowanych inwestycjach oraz harmonogram realizacji projektow. Koniecznos$¢ realizacji Planu wynika
zzapisow art. 19 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr1303/2013. Dokument zgodnie
zzasadg n+3 dotyczacg wydatkowania srodkow Unii Europejskiej w okresie programowania 2014-2020

bedzie obowigzywat do 2023 roku.



Dokument okreslakryteriawyboru projektow do dofinansowaniaw ramach Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewodztwa Slgskiego nalata2014-2020. Zawiera Liste rankingowg projektéw dotyczacych
budowy lub przebudowy drég wojewodzkich przewidywanych do realizacji w ramach Osi Priorytetowej

7 ., Transport”tego Programu.

Dokument zawiera ustep poswiecony trasom rowerowym, zas$ jego zatgcznikiem jest ,Ekspertyza w zakre-
sie uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych transportu rowerowego w wojewodztwie slgskim”wyko-
nana przez firme PPU Inkom sp.j. Ekspertyza wykazata, ze stan istniejgcych tras rowerowych w terenie

iich oznakowania jest niezadowalajacy:

01. W zakresie oznakowania tras rowerowych:

« wystepujgrézne zasady ich oznakowania

« wystepujag rézne wzory znakow, m.in. wzory zaniechane przez PTTK 20 lat temu, rézne wzory sym-
bolu,rower”, znaki R-1wystepuja w najrozmaitszych kolorach i odcieniach, co powoduje dezorienta-
cje - szczegdlnie u poczatkujacych rowerzystow

- czestooznakowania sg stare lub wrecz zanikajace

» brakjednolitych standardow, systemu oznakowania oraz systemu klasyfikacji i certyfikacji

02. W kwestii nawierzchni tras rowerowych:

« wystepuje duze zréznicowanie nawierzchni tras:
- unikajacych wykorzystywania jakichkolwiek drég utwardzonych
- nienadajgcych sie do bezpiecznejjazdy ze wzgledu na znaczne zagtebienia wypetnione piaskiem lub

btotem, czasowo nieprzejezdne lub z wysoka trawa

03. W kwestii uksztattowania przebiegu trasy:

- wystepuje caty szeregtras,meandrujacych”(oznacznym wskazniku ich wydtuzenia) pomiedzy obiek-
tami o niewielkiej wartosci poznawczej

» najwiekszym problemem - szczegdlnie w terenach zurbanizowanych - jest wystepujaca fragmenta-
rycznos$c sieci tras (drog) rowerowych wynikajgca w pierwszej kolejnosci z realizowania tras rowe-

rowych ,przy okazji”(szczegolnie finansowanych z UE)
W zwigzku ztym konieczne jest wsparcie narzeczrozwojusieci RTR. Inwestycje w trasy rowerowe musza

by¢ zgodne zkoncepcja spojnej sieciregionalnych trasrowerowych o zasiegu wojewddzkim realizowang

wedtug jednolitych standardow.
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Polityka Rozwoju Turystyki Wojewodztwa Slaskiego 2030

W nadchodzacych latach wojewoddztwo slaskie bedzie realizowac¢ zatozenia zawarte w dokumencie:
Polityka Rozwoju Turystyki Wojewédztwa Slaskiego 2030, ktory zastapit obowigzujgcy wezesniej Pro-
gram Rozwoju Turystyki w Wojewddztwie Slgskim 2020. W powyzszych dokumentach opisano kierunki
rozwoju turystyki wojewodztwa slgskiego orazistniejgcg infrastrukture turystyczng, w tym trasy rowe-
rowe, ktére beda stanowi¢ podstawe do rozwoju turystyki rowerowej. W wojewddztwie slaskim wyréz-

niamy nastepujgce marki terytorialne:

« Beskidy

» JuraKrakowsko-Czestochowska
+ Slask Cieszynski

« Kraina Gornej Odry

« Metropolia Gornoslasko-Zagtebiowska

Biorgc pod uwage zréznicowane oferty w ramach poszczegoélnych marek mozna uznaé, ze sgone tzw. wie-
lofunkcyjnymiregionami turystycznymi. Mianem tym okreslane saregiony, ktore nie maja jednej wyraznie
wyspecjalizowanej funkcji turystycznej. Naich obszarze turyscimogg realizowac rozne formy aktywnosci
turystycznejod wypoczynkowejikrajoznawczejpo aktywna. Tenrodzajregionujest najpowszechniejszy,
ajego przewaga, polegajgca na zaspokajaniu roznych celow wyjazdow, moze stanowic o sile przycigga-
nia roznych grup o roznych potrzebach turystycznych. Jednoczesnie warto podkresli¢, ze zréznicowa-
nie terenu wojewodztwa $laskiego daje szerokie mozliwoscido realizacjii promocji turystykirowerowej,
wewnetrznej, jak i zewnetrznej, dostosowanej do danego obszaru (od terenow ptaskich po gorzyste).

W tym celu warto wykorzystac istniejgce potencjaty marek terytorialnych, m.in.:

« Turystykarowerowa w Beskidach

« Turystyka pieszairowerowa na Jurze Krakowsko-Czestochowskiej
« Trasyrowerowe prowadzone dolinami rzecznymi

« Terenylesne, parkowe i wodne w Subregionie Zachodnim

« Turystykarowerowa wzdtuz Szlaku Zabytkow Techniki
Jako gtowne problemy rozwoju turystyki w regionie wymieniono:

« niskie kompetencje w sektorze nowoczesnego marketingu i oferty wsrod branzy turystycznej
« niska aktywnos¢ marketingowa na poziomie ponadlokalnym, krajowym i miedzynarodowym

« brak spojnej sieci komunikacji publicznej dostosowanej do potrzeb turystow

« brakzintegrowanejinfrastruktury rowerowej, komunikacyjnejirekreacyjnej w GZM

» brakjednolitego planurozwoju tras rowerowych

« zty stan powietrza w Beskidach i GZM (szczegdlnie w okresie grzewczym)

« brakalternatywy dla turystyki zimowej w przypadku niesprzyjajgcych warunkow narciarskich
Wsraod kluczowych typdw planowanych przedsiewzie¢ znajduja sie Metropolitalna Sie¢ Drog Rowerowych

potgczonazkomunikacjg publiczng oraz siecirowerowych tras gérskich w Beskidach(w tym single track).

W obszarze Infrastruktury w dokumencie ,Polityka Rozwoju Turystyki Wojewodztwa Slaskiego 2030”
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jednym z kierunkow dziatan komplementarnymz Regionalng Politykg Rowerowa jest: ,rozwdj sieciregio-
nalnych trasrowerowych petnigcych funkcje elementu systemu transportuiczynnik podnoszacy atrak-
cyjnosc turystyczng”’, dlatego bardzoistotne jest wzajemne przenikanie sige i koordynacja dziatan pomie-

dzy podmiotami zarzadzajgcymi infrastruktura turystyczng w regionie.

Zatozeniaregionalnej polityki rowerowej wojewoédztwa slaskiego wrazzkoncepcja sieci
regionalnych tras rowerowych (w ujeciu korytarzowym)

Dokument,Zatozeniaregionalnej politykirowerowej wojewddztwa slaskiego wraz zkoncepcja sieciregio-
nalnych tras rowerowych (w ujeciu korytarzowym)”, przyjety uchwatg Zarzadu Wojewddztwa Slgskiego
5 czerwca 2019 roku, jest czescig polityki rozwoju wojewodztwa wyrazonej w Strategii Rozwoju Woje-
woédztwa Slaskiego ,Slaskie 2030" i pozostaje spojny z regionalnymi dokumentami o charakterze stra-
tegicznym. Wskazuje kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej i regionalnych tras rowerowych woje-

wodztwa slgskiego.

Dokument okresla podstawowe kryteria, jakie musza spetniac¢ regionalne trasy rowerowe (RTR) oraz
whnioskizaudytow gtownych tras rowerowych na terenie wojewodztwa. Zawiera propozycje utworzenia
.Korytarzy ruchu rowerowego”, w obrebie ktorych powinny by¢ wytyczane i budowane regionalne trasy
turystyczne. Opierasie naekspertyzach dot. mozliwosci stworzenia spéjnej sieciregionalnych tras rowe-
rowych sporzadzonych w latach 2017-2018, uwzgledniajacych gestosc¢ zaludnienia, stopien urbanizacji,

uksztattowanie terenu, lokalizacje atrakcji turystycznych itp.

Dokument nie zajmuje sie istniejacymi szlakami rowerowymi orazmobilnoscig miejska. Wynika to zapewne
z faktu, ze regionalne trasy rowerowe moga zostac zrealizowane tylko na poziomie wojew6dzkim przy
dofinansowaniu ze srodkow Unii Europejskiej, za$ lokalne i miejskie inwestycje rowerowe niewymaga-

jace tak duzych naktaddéw moga by¢ realizowane przez samorzady lokalne.

Celem RPRjest stworzenie warunkéw dlarozwoju szeroko rozumianej mobilnosci rowerowej poprzez
stworzenie spdjnego systemuregionalnych tras rowerowych o wysokich walorach komunikacyjnych, tury-
stycznychistandardzie technicznym, stanowigcego integralng czes¢ systemu transportowego wojewodz-
twa, ktory bedzie miat wptyw najakos¢ przestrzeniikrajobrazu. Dokument wskazuje rezultaty wdroze-
nia Regionalnej Polityki Rowerowej oraz dziatania, jakie nalezy podjg¢ dla osiggniecia tych rezultatéw.

RPRjest catkowicie zgodnazww. dokumentem iopiera sie nazatozeniach wnimzawartych. Celeirezul-
taty obu dokumentow sg zbiezne i zostaty opisane w Rozdziale 4 ,Cele Regionalnej Polityki Rowerowej

Wojewddztwa Slaskiego”.

Strategie subregionalne

Stowarzyszenia subregionalne opracowujg Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)dla poszcze-
golnych miejskich obszarow funkcjonalnych oraz strategie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych lub

strategie rozwoju ponadlokalnego petnigcej funkcje strategii ZIT. Dokumenty te musza byc¢ spojne ze

strategiami wojewodzkimi i stanowig uszczegotowienie zapisow tych strategii. ©
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STANDARDY | WYTYCZNE
DLA ROZWOJU
MOBILNOSCI ROWEROWEJ







6.1

WYTYCZNE W ZAKRESIE
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

Rozwoj infrastruktury rowerowej w wojewodztwie $lagskim opiera sie na nastepujacych wytycznych

i standardach:

« Nadrogach wojewddzkich nalezy stosowac¢ ,Wytyczne projektowania drég dla roweréw na drogach
wojewddzkich” przygotowane przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach (WP-DDR v. grudzien
2021). Wytyczne te moga by¢ rowniez stosowane w innych projektach infrastruktury rowerowej

w wojewddztwie slgskim.

« Pozadrogamiwojewodzkiminalezy stosowaé,Wytyczne projektowaniainfrastruktury dlarowerow”
przygotowane przez Ministerstwo Infrastruktury, ktére rekomendowat Minister Infrastruktury w dniu
19wrzes$nia2022r.(DDP-4.0600.13.2022, DDP-4.0600.14.2022, DDP-4.0600.15.2022 oraz kazda kolejna

cze$c tego dokumentu).

« Na obszarze Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii przyjeto w listopadzie 2022 r. ,Standardy
iwytyczne ksztattowaniainfrastruktury rowerowej”(Uchwata Zarzadu GZM nr322/2022 z dnia 29 listo-
pada2022r.). Standardy te sg podstawa do realizacji projektéw infrastruktury rowerowej na terenie

GZMorazmogaby¢ stosowane winnych projektach infrastruktury rowerowejw wojewddztwie $lgskim.

Standardy nalezy stosowaé w szczegolnosci do sporzgdzania specyfikacji warunkéw zaméwienia(SWZ),
programéw funkcjonalno-uzytkowych (PFU), opisow przedmiotu zamoéwienia, opracowan studialnych
o charakterze strategicznym, plandéw zagospodarowania przestrzennego, studiéw wykonalnosci doty-
czacychinfrastruktury transportowej, projektow budowlanych iwykonawczych dotyczacych inwestycji

zwigzanych z szeroko rozumianym transportem.

Wiekszosc¢ znanych wytycznych i standardow ksztattowania infrastruktury rowerowej bazuje na holen-
derskiej metodologii CROW (www.crow.nl). Metodologia ta wskazuje na pie¢ podstawowych wymogow,

jakie powinna spetnia¢ bezpieczna, funkcjonalnai przyjazna uzytkownikom infrastruktura:

01. Spojnoscé -100% zrodeticeléw podrozy powinno by¢ dostepnych na rowerze.

02. Bezposredniosc - trasy rowerowe powinny oferowac jak najkrétsze potgczenia. Trasarowerowatym
bardziej spetnia warunek bezposredniosci, im mniejszy jest jej wspotczynnik wydtuzenia.
Ponadtonabezposrednios¢ ujemny wptyw matzw. wspotczynnik op6znieniawywotany np. oczekiwaniem

na sygnalizacji swietlnej(zob. Stownik pojec¢).

03. Bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa powinna minimalizowa¢ liczbe punktéw kolizji z innymi
pojazdami i pieszymi, zapewnia¢ dobrg widocznos$¢ oraz, w zaleznosci od predkosci i natezen,
separowac lub integrowac ruch rowerowy z kotowym. Nie powinno sie integrowac uzytkownikdw

o bardzo zroznicowanych predkosciach.
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04. Wygoda - infrastrukturarowerowa powinnaograniczac¢ straty energii, minimalizowac liczbe zatrzyman,

ograniczac pochylenia podtuzne oraz zapewnia¢ wysoka rownosc¢ nawierzchni bez kraweznikow.
05. Atrakcyjnosc -trasarowerowa musiodpowiadac potrzebom uzytkownikow, zapewnia¢ bezpieczenstwo
spoteczne oraz by¢ dopasowana do otoczenia. Powinna by¢ dobrze powigzana z funkcjami miasta

oraz przebiegac¢ w sgsiedztwie zieleni.

Trasajest funkcjonalna, gdy spetnia wszystkie pie¢ wymogow. Niespetnienie nawet jednego z nich wpty-

nie na ograniczong funkcjonalnosc¢ trasy, a w $lad za tym na jej popularnosc.

Ze wzgledu na petniong funkcje trasy rowerowe dzielimy na:

» komunikacyjne — na dojazdy do pracy, szkot, urzedow, placéwek handlowych itp.
« rekreacyjne —najednodniowe przejazdzki, czesto rodzinne

« turystyczne —nawielodniowe, dtugodystansowe wyjazdy z bagazem

« sportowe — natreningi(trasy gorskie w tym typu single track)

Trasy rowerowe moga oczywiscie petni¢ kilka funkcji jednoczesnie. ¢
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6.2

WYTYCZNE W ZAKRESIE ORGANIZACJI
| BEZPIECZENSTWA RUCHU ROWEROWEGO

Rowerzyscito osoby w wiekszoscinapedzajace swoje pojazdy sitg miesni, ktorych stabilnosé moze zostac
zaburzona przez boczny wiatr, $liskg nawierzchnie, wyboje, ubytki nawierzchni, krawezniki, podmuchy

duzych pojazdow, ktore sg nieostoniete przed urazami i narazone na zmienne warunki atmosferyczne.

Bardzo wazna jest taka organizacja ruchu rowerowego, ktdra zapewni im maksymalny poziom bezpie-
czenstwa. Sposdéb prowadzenia tras rowerowych, szczegélnie komunikacyjnych, powinien by¢ skore-
lowany z natezeniem ruchu w okolicy, istniejgcg infrastrukturg drogowg, uksztattowaniem terenu itp.

Mozliwe do zastosowania sg trzy sposoby organizacji ruchu rowerowego:

01. Nadrogach dlarowerow, ciagach lub drogach pieszo-rowerowych
02. Najezdniach na pasach przeznaczonych dla rowerow
03. Na jezdniach na zasadach ogéinych

Ad. 1. Ruch rowerowy na drogach dla roweréw, ciggach lub drogach pieszo-rowerowych

Drogi dla rowerow najczesciej biegng wzdtuz jezdni, jednak sg oddzielone od niej konstrukcyjnie lub za
pomoca stupkow, barier, ogrodzen, kraweznikéw, pasow zieleniitp. Mogg biec rowniez poza pasem drogi
publicznej, wzdtuzrzek, na watach przeciwpowodziowych lub na trasach zlikwidowanych linii kolejowych.
Drogidlaroweréw mogabyc¢ jednokierunkowe lub dwukierunkowe. Zalecane sg szczegolnie przy drogach
o wysokiej dopuszczalnej predkosci oraz o duzym natezeniu ruchu samochodowego. Drogi dla rowerow
zapewniajg duze poczucie bezpieczenstwa, nizszy poziom hatasuizanieczyszczen, sgjednak rozwigza-
niem kosztownym, a w przypadku drogi dwukierunkowej po jednej stronie jezdni moga utrudniac dotar-
cie do celu podrézy. Dlatego przed podjeciem decyzji, po ktorej stronie jezdni poprowadzi¢ droge rowe-

rowg, jedno- czy dwukierunkowa, nalezy rowniez przeanalizowa¢ mozliwe cele podrozy.

taczniki rowerowe to kréotkie odcinki drog dla rowerow, ktdre umozliwiajg przejazd rowerem np. przez

ulice slepa dla samochodow lub tgczg ze sobg fragmenty ulic osiedlowych.

¥ aczenie ruchu rowerow i pieszych w jednym ciggu komunikacyjnym bez oddzielenia ruchu pieszego
od rowerowego jest niezalecane. Dla drog dla rowerdw i pieszych nalezy stosowac takie same parame-
try, jak dla drog rowerowych. W przypadku matego ruchu pieszego mozna wytyczy¢ droge dla rowerow

zdopuszczeniem ruchu pieszego.

Wspolne uzytkowanie drogi przez pieszych i rowerzystéw moze by¢ stosowane, jezeli natezenie ruchu
pieszego nie przekracza 450 osdb/h, anatezenie rowerow nie przekracza 50 rowerow/h lub tezruch pie-
szyjest nie wiekszy niz50 0sob/h, aruch rowerowy nie przekracza 250 rowerow/h(,Standardy i wytyczne
ksztattowaniainfrastruktury rowerowej”). Istnieje réwniez mozliwos¢ dopuszczeniaruchu rowerowego na
chodniku. Rozwigzanie takie zapewnia ciggto$¢ trasrowerowych. Ze wzgledéw bezpieczenstwa powinno

byc¢ stosowane jako rozwigzanie tymczasowe.
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Ad. 2. Ruch rowerowy na jezdniach na pasach przeznaczonych dla rowerow

Na jezdniach, na ktorych ruch rowerowy odbywa sie na pasach przeznaczonych dla rowerow, obowig-

zujg nastepujace zasady:

Pasy ruchu przeznaczone dlarowerdw sg zawsze jednokierunkowe, wyznaczone w ptaszczyznie jezdni
przy pomocy oznakowania poziomego i pionowego. Pasy ruchu dlarowerow sg dobrym rozwigzaniem na
jezdniach z ograniczeniem predkosci pomiedzy 30 km/h a 50 km/h. Nie wymagajag duzych naktaddw, sa
szybkie w realizacji, nieingerujgwruch pieszych, zapewniajgwidocznos¢ rowerzystow. Wadamirozwig-
zania sg nizsze poczucie bezpieczenstwa poprzez brak separacji pojazdéw, krzyzowanie sie toru ruchu
z pojazdami wjezdzajgcymi na parking, mozliwo$¢ ochlapania przez samochody w czasie deszczu oraz

wiekszy wspdtczynnik spowolnienia (oczekiwanie na $wiattach).

Kontrapasy sato pasy ruchu dlarowerow na ulicach jednokierunkowych. Kontrapasy o szerokosci 1,56 m
umozliwiajg przejazd roweremw przeciwng strone w stosunku do ruchu samochodowego. Zaleca sie, aby
wszystkie ulice jednokierunkowe zdopuszczalng predkoscig od 30 km/h do 50 km/h byty dwukierunkowe
dlarowerow. Kontrapasy sg duzym udogodnieniem dlarowerzystow, pozwalajg na szybsze dotarcie do celu
orazzwiekszajg bezpieczenstwoiwygode poprzezominiecie ruchliwychuliciskrzyzowan. Na kontrapa-

sach rowerzysta widzi nadjezdzajace z naprzeciwka pojazdy, co dodatkowo zwieksza bezpieczenstwo.

Buspasy sa to pasy dla autobusow udostepnione do przejazdu rowerow. Rozwigzanie ma zalety i wady
podobne do kontrapaséw. Dodatkowg wadg moze by¢ spowolnienie komunikacji zbiorowej. Na Slgsku roz-

wigzanie to ma duzg szanse powodzeniaw GZM, uzupetniajacipoprawiajgc spojnosc siec trasrowerowych.

Ad. 3. Ruch rowerowy na jezdniach na zasadach ogdélnych

Najezdniach, na ktorych ruch rowerowy odbywa sie nazasadach ogdlnych, bezpieczenstwo poruszania
sie rowerem mozna poprawic¢, stosujgc uspokojenie ruchu - spowolnienie ruchu lub ograniczenie jego
natezenia. Ulice zuspokojonym ruchem nie wymagajg dodatkowych ingerencji winfrastrukture. Pojazdy
o0 zblizonej predkosci mogg poruszac sie bezpiecznie w jednej przestrzeni. Zasady ksztattowania ruchu

uspokojonego:

« niewydzielasie infrastruktury rowerowej,

« ulicejednokierunkowe udostepniasie doruchu pod prad zodpowiednim oznakowaniem bez koniecz-
nosci wyznaczania kontrapasa,

« ustalasie pierwszenstwo zgodnie z zasadg ,prawej reki”,

« strefy piesze powinny by¢ dopuszczone dla ruchu rowerowego,

« $rodki uspokojenia ruchu powinny zapewnia¢ ptynny przejazd z predkoscig 30 km/h, strefy piesze

powinny by¢ dopuszczone do ruchu rowerowego.

Zasady ksztattowania ruchu uspokojonego zostaty szczegotowo opisane w ,Standardach i wytycznych

ksztattowania infrastruktury rowerowej”.
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Ruch nazasadach ogélnych moze réwniez odbywac sie na drogach serwisowych i transportu rolnego ze
wzgledu na niewielki ruch innych pojazdéw, przy czym drogi serwisowe drog szybkiego ruchu moga by¢
wykorzystane jako trasy rowerowe. Gdy konczy sie droga jezdna, nalezy zapewni¢ ciggtosc trasy rowe-

rowej poprzez tzw. tgczniki rowerowe (zob. stownik pojec).

Nie wyklucza sie dopuszczeniaruchurowerowego pojezdniach z predkoscig wyzszagniz30 km/h. W takim
przypadku zaleca sie stosowanie znaku poziomego P-27 wskazujacego tor i kierunek jazdy rowerzysty,
omijajgc miejsca niebezpieczne typu wpusty, studzienki, krawezniki, parkujgce pojazdy. Zawsze pro-
jektujac ulice bez infrastruktury rowerowej, nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ poruszania sie rowerem

w oparciu o opisane pie¢ wymogéw CROW.

Edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu rowerowego

Rownolegle z zapewnieniem bezpiecznej infrastruktury i organizacji ruchu rowerowego konieczne jest
ksztattowanie bezpiecznych zachowan rowerzystow. Edukacje w zakresie bezpieczenstwaw ruchu rowe-
rowym nalezy rozpocza¢ na poziomie szkoty podstawowej, a nawet przedszkola.

Podmiotem pomocnym w stworzeniu systemu edukacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu rowerowego
bedzie Wojewoddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (dalej WRBRD) dziatajaca przy Marszatku
Wojewodztwa Slgskiego jako zespdt koordynacyjny dziatan administracji publicznej w sprawach bez-
pieczenstwaruchudrogowego. Przewodniczacym Rady jest Marszatek Wojewodztwa, jego zastepcami:
Wojewoda i Wojewodzki Komendant Policji. Cztonkowie WRBRD to przedstawiciele Zarzadu Wojewodz-
twa, zarzadow powiatow i gmin, Komendanta Wojewodzkiego Policji, Komendanta Panstwowej Strazy
Pozarnej, oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Zarzadu Drog Wojewédzkich w Kato-
wicach, zarzadow drog powiatowych i wojewodzkiego kuratora oswiaty. Aktualny sktad WRBRD woje-
woédztwa $laskiego zostat zatwierdzony Zarzadzeniem nr 131/21 Marszatka Wojewodztwa Slaskiego 21

grudnia 2021 roku. ¢
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Schemat nr 3. Schemat koncepcji przebiegu krajowych i miedzynarodowych tras rowerowych na terenie

wojewodztwa $laskiego. Opracowanie: Grzegorz Ossolinski
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6.3

WYTYCZNE W ZAKRESIE
REGIONALNYCH TRAS ROWEROWYCH

Szerokosc¢ korytarzaregionalnejtrasy rowerowej wynosiok. 10 kmitrasata powinnamiescic sie w grani-
cachgmin, przezktoére pasten przebiega. Przyjecie takiego szerokiego buforu jest konieczne ze wzgledu
nabardzo ztozong strukture wtasnosciowa terenow, co wykazaty przeprowadzone audyty potencjalnych
przebiegow réznych tras regionalnych, a takze specyfike poszczegolnych subregionéw - od obszarow
gorzystych i silnie zalesionych do mocno zurbanizowanych. Tylko w takim pasie, na etapie trasowania,
bedzie mozliwe wskazanie optymalnego przebiegu kazdej trasy, zzachowaniem jej gtéwnego kierunku
izjednoczesnymuwzglednieniem charakterystyki obszarow, przez ktére bedzie ona prowadzic¢. Odstep-
stwem od tej zasady moze by¢ wyznaczenie przebiegu trasy poza opisanym korytarzem z powodu popro-
wadzenia jej w terenach gorzystych lub po sladach nieczynnych szlakéw kolejowych, w dolinach rzek

i wzdtuz jezior (zgodnie z odstepstwami dla wspdtczynnika wydtuzenia).

Priorytety w realizacji sieci regionalnych tras rowerowych

W celu zapewnienia spojnej i wydajnej pracy nad realizacjg zadan wynikajgcych z Regionalnej Polityki
Rowerowej Wojewddztwa Slgskiego, w tym rozwoju regionalnych tras rowerowych niezbedne jest przy-

jecie priorytetow, ktore wigzg sie z ustaleniem waznoscii kolejnosci realizacji tras rowerowych.

Przy realizacji sieciregionalnych tras rowerowych przyjmuje sie 3 nastepujace priorytety:

01. Priorytet | —trasy krajowe
02. Priorytet Il — podstawowe trasy regionalne

03. Priorytet lll — planowane trasy regionalne

Priorytet | - trasy krajowe

Do priorytetu | nalezy realizacja tras o znaczeniu strategicznym dla turystyki i komunikacji rowerowej
w wojewddztwie slgskim o tgcznej dtugosci 710 km. Beda to trasy o znaczeniu ponadregionalnym w odnie-
sieniu do wojewddztwa slaskiego i pierwszorzednym dla realizacji celéw zwigzanych z budowa spojne;j
sieciRTR na terenie wojewodztwa. £aczy¢ majg one w ramach swych przebiegow wszystkie subregiony
wojewodztwa, gtowne regiony turystyczne i gtéwne aglomeracje. RealizacjaRTR mawzbogacic¢ i uzupet-
ni¢ oferte komunikacyjng, turystyczngipromocyjng wojewodztwa slagskiego. RTR powstate w pierwszym

etapie stanowi¢ bedg podstawe do dalszego spojnego rozwoju catejsiecitras o charakterze regionalnym.
Wczesniejsza koncepcja wytyczajgca gtdwne przebiegi RTR zostata skorygowana o przebiegi tras kra-

jowych oznaczone naschemacie nr 3 kolorem niebieskim: nr3 - BlueVelo, nr4 - EuroVelo4, nr5-Wislana

Trasa Rowerowa, nr6inr17(patrzschemat nr 3).
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Schemat nr 4. Przebieg pasazerskich linii kolejowych na terenie wojewodztwa $lgskiego (aglomeracji miejskich

iterenow turystycznych). Opracowanie: Grzegorz Ossolinski
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Ze wzgledu naznaczenie tras w przebiegu miedzynarodowym i krajowym, charakter rozlokowania gtow-
nych skupisk miejskich w wojewodztwie slaskim, umiejscowienie gtéwnych regiondw turystycznych
wojewodztwa oraz stan inwestycji poczynionych przez lokalne samorzady w infrastrukture rowerowa,
majaca stac sie po dostosowaniu do standardéw przewidzianych dla tych tras czesciag przysztej sieci

RTR, za priorytetowe do realizacji sugeruje sie trasy:

- Trase nr 17 przebiegajgca na linii potnoc-potudnie wojewoddztwa slgskiego, taczacg aglomeracje

czestochowska, Gornoslagsko-Zagtebiowska Metropolie oraz aglomeracje bielska;

- Trase nr 12 przebiegajaca na linii wschéd-zachéd wojewddztwa slaskiego, taczaca aglomeracje

rybnicka z Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia;

« Trase nr 3 przebiegajgca nalinii potnoc-potudnie wojewodztwa $laskiego, bedgca czescig projektu
budowy krajowej Odrzanskiej Trasy Rowerowej BlueVelo.
Trasy stworzy¢ majg os dla komunikacjii turystykirowerowej w wojewdédztwie slaskim nalinii pétnoc-po-
tudnie i wschdd-zachdd oraz potgczy¢ wojewddztwo $laskie z trasami realizowanymi na poziomie kra-
jowym. Gtowna trasa wojewodzka na linii potnoc-potudnie nr17 oraz trasanr 12 taczaca sie ztrasg nr 17
umozliwia¢ bedg komfortowa podroz rowerem z gtéwnych aglomeracji wojewo6dztwa $laskiego do naj-
czesciej odwiedzanych regionéw turystycznych, jak: Jura Krakowsko-Czestochowska, Beskidy i Slask
Cieszynski, KrainaGornej Odry czy Lasy Rudzkie. Ich planowany przebieg pozwoli tezna petngintegracje
z promowanymi przez wojewodztwo $laskie trasami turystycznymi, jak: Rowerowy Szlak Orlich Gniazd

czy Szlak Zabytkow Techniki.

Trasynr3inr12umozliwig petngrealizacje krajowych projektéw budowy tras rowerowych. Trasy te umoz-
liwig tezrozszerzenie potencjatu dla uprawiania rowerowej turystyki dtugodystansowej w skali regionu
i kraju. Trasy stang sie zarazem atrakcjg sama w sobie, podobnie jak Rowerowy Szlak Orlich Gniazd czy
Wislana Trasa Rowerowa. Ich stworzenie dafundament pod rozwoj dalszych planowanych odcinkéw tras

wojewodzkich w oparciu o nie.

Istotnym elementem przy podjeciu decyzji o wyborze do realizacji w pierwszym etapie tras rowerowych nr 3,
nr12inr17jest mozliwo$¢ skomunikowania tych tras poprzez sieé tras Kolei Slaskich oraz pozostatych
operatorow kolei regionalnych dziatajgcych na terenie wojewoddztwa slaskiego, zapewniajacych regu-
larne potaczenia pasazerskie zwojewodztwem. Pasazerska sieé kolejowa Kolei Slgskich zapewniaw tym
wypadku mozliwosc¢ dojazdu i powrotu z ww. tras w dowolnie wybranym punkcie tych tras, w oddaleniu
nie wiekszym niz srednio 1godz. jazdy rowerem. Sie¢ kolejowa wojewddztwa slgskiego zapewnia rowniez
mozliwos¢ dojazdu do ww. tras z przewazajacej czesci wojewodztwa slgskiego oraz w petniz gtownych
aglomeracji wojewodztw sasiadujgcych z wojewddztwem $laskim. Dojazd ten w przewazajgcej czesci

potaczen kolejowych realizowany jest bezposrednimi potgczeniami.

Pasazerski transport kolejowy pozostaje dla rowerzystéw jednym z najbardziej ekonomicznych i funk-
cjonalnych rozwiazan. Wtaczenie wiec sieci regionalnych potaczen kolejowych Kolei Slgskich w system
planowanej sieci rowerowych tras wojewodzkich jest korzystnym rozwigzaniem. Zaleca sie, aby Koleje

Slaskie tworzyty oferty dla rowerzystéw w porozumieniu z Urzedem Marszatkowskim, w szczegéInosci
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w zakresie transporturoweréw w swych sktadach. Wzajemna wymiana doswiadczen natym polu pozwoli

na state podnoszenie jakosci oferty dla rowerzystow.

Wskazane sugerowane priorytety w realizacji RTR o znaczeniu ponadregionalnym zgodne sg rowniez
zzatozeniamirozwoju transportu w wojewodztwie $lgskim zawartym w dokumencie ,Slaskie 2030 - Zie-
lone Slaskie”. Dokument wskazuje potrzebe poprawy i rozbudowy infrastruktury zwiekszajacej dostep-
no$é i spojnosé regionu, w tym rozwoj drog rowerowych. W ramach celu Mobilne Slaskie wskazuje sie
wtaczenie transporturowerowego do siecitransportowej wojewodztwa i tworzenie bezpiecznych pota-

czen pomiedzy miejscowosciami. Postulaty te w petni wpisujg sie w priorytety budowy RTR.

Schemat nr 5: Kierunki rozwoju transportu wskazane w ramach dokumentu ,Slaskie 2030 - Zielone Slgskie”.

Zrodto: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego str. 120



Priorytet Il - podstawowe trasy regionalne

Priorytet Il obejmuje podstawowe trasy regionalne o tgcznejdtugosci 830 km, ktorych koncepcje przed-
stawiono w Zatozeniach Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego. Uzupetniaja one kra-
jowe trasy rowerowe priorytetul, tgczac osrodki miejskie i atrakcje turystyczne wojewodztwa slaskiego.
Przebieginiektorych tras zostaty przedtuzone w stosunku do koncepcji, aby lepiej powigzac je z sieciami

tras w sasiednich regionach.

Schemat nr 6. Przebieg krajowychiregionalnych tras rowerowych zaplanowanych do realizacji w Zatozeniach Regionalnej

Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego z 2019 roku (przebiegi tras zaktualizowane). Opracowanie: Grzegorz Ossolinski
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Priorytet lll - planowane trasy regionalne

Priorytet Il obejmuje w wiekszosci propozycje tras regionalnych o tgcznej dtugosci 869 km, ktore
zostang zrealizowane w razie dostepnosci srodkéw i bedg uzupetnieniem sieci RTR powstatych
wramach priorytetow lill. Trasy priorytetulll przyczynia sie do zwiekszenia spojnoscisieci RTR. Zuwagi
na dynamicznie zwiekszajacy sie ruch na wszystkich trasach rowerowych, ich realizacja przyczyni sie
do odcigzenia gtownych tras rowerowych i zwiekszenia bezpieczenstwa na tych trasach oraz umozliwi

dotarcie do wielu ciekawych miejsc regionu.

Schemat nr 7. Przebieg krajowych i regionalnych tras rowerowych wraz z propozycjamitras zgtoszonymi w trakcie

konsultacji wlatach 2021-2022. Opracowanie: Grzegorz Ossolinski
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Schemat sieci RTR wojewddztwa slgskiego bedzie stale podlega¢ korektom, tak aby dostosowac jego
funkcjonalnosc¢ do potrzeb i mozliwosciich realizacji na terenie gmin, w granicach ktorych ma by¢ reali-
zowana. Funkcjonalnosc¢ i przebieg typowanych tras ukazywac beda przyszte audyty poszczegdlnych

odcinkéw oraz wyniki bezposrednich konsultacji zgminami, na ktérych terenie beda one przebiegac.

Tabelanr1. Wykaz RTR wraz z dtugosciami przebiegu na terenie wojewddztwa slaskiego:

Numer / Relacja - przebieg orientacyjny Kategoria / Priorytet / Dtugosé¢

3 / BlueVelo Krajowa | 40 km

Nadodrzanska Trasa Rowerowa: Chatupki(granica panstwowa z Czechami, wezet z trasaminr4inr603)—
—Raciborz(wezet ztrasg nr 12) — Lasaki(granica z wojewodztwem opolskim).

Dalszy przebieq wzdtuz rzeki Odry: Kedzierzyn — Kozle — Wroctaw — Gtogow — Kostrzyn — Swinoujscie.

4 / EuroVelo 4 Krajowa | 70 km

Wieden — Brno — Chatupki(granica panstwowa z Czechami,wezet ztrasaminr 3inr603)—
— Jastrzebie-Zdroj(wezet z trasaminr 607 nr 613) — Pszczyna(wezet ztrasaminr12inr17)—
—Jawiszowice (granica z wojewodztwem matopolskim).

Dalszy przebieg: Oswiecim — Krakow — Tarnow — Rzeszow — Przemysl.

5/WTR Krajowa 1 60 km

Wislana Trasa Rowerowa: Wista(wezet ztrasaminr 613 i nr614) — Ustron (wezet z trasg nr 604) — Skoczow —
—Drogomysl(wezet z trasg nr 613) — Zabrzeg — Czechowice-Dziedzice (wezet z trasg nr 17) — Kaniow.

Dalszy przebieg wzdtuz rzeki Wisty az do ujscia do Battyku.

6 Krajowa I 100 km

Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Nowa Bzinica(granica z wojewddztwem opolskim) —
— Lubliniec (wezet z trasaminr 605 i nr 612) — Czestochowa (wezet z trasaminr 17, nr 616, nr 617, nr 618 i nr 623) —

— Wasosz(granicaz wojewodztwem todzkim). Dalszy przebieg: Piotrkéw Trybunalski — Radom — Lublin — Chetm.

12 Krajowa I  140km

Stubice — Jelenia Géra — Zgbkowice Slgskie — Gtubczyce (granica z wojewddztwem opolskim) —
— Raciborz(wezet z trasa nr 3) — Rybnik (wezet z trasa nr 803) — Zory (wezet z trasami nr 607 i nr 610) —
— Pszczyna(wezet ztrasaminr 4inr17 trasa od Pszczyny w $ladzie trasy nr17)—

— Tychy(wezet ztrasaminr 610 i nr 620) — Katowice (wezet z trasaminr 602, nr 605 nr 607).
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17 Krajowa I 300km
Jaworzynka(granica panstwowa ze Stowacja, wezet z trasg nr 613) — Miléwka (wezet z trasg nr 611) —

— Zywiec (wezet z trasa nr 615) — Lodygowice (wezet z trasg nr 614) — Bielsko-Biata (wezet z trasg nr 604) —

— Czechowice Dziedzice (wezet z trasg nr 5) — Pszczyna (wezet ztrasaminr 4inr12)—

— Tychy(wezet ztrasaminr610inr 620)— Katowice (wezet ztrasaminr 602, nr 605inr 607)—

— Sosnowiec (wezet z trasg nr 649)— Dgbrowa Gornicza(wezet z trasg nr 606) —

— Siewierz(wezet ztrasaminr622inr649)— Zawiercie (wezet z trasg nr 609) — Morsko —

— Zarki(wezet z trasami nr 603, nr 609 i nr 612) — Olsztyn (wezet z trasa nr 616) —

— Czestochowa(wezet ztrasaminr 6, nr616, nr 617, nr 618 i nr 623) — Mstow —

—Kuznica(granicaz wojewddztwem todzkim).

Dalszy przebieg wzdtuz biegu rzeki Warty: Sieradz - Konin - Poznan - Kostrzyn nad Odrg.

602 Regionalna Il 100 km
Rudziniec(granica z wojewddztwem opolskim) — Gliwice (wezet z trasaminr 8603 i nr 606) —

— Katowice (wezet z trasaminr12, nr17,nr605inr 607) — Mystowice (wezet z trasaminr 620 i nr 649)
—Jaworzno(wezet z trasg nr 647)— Balin (granica z wojewodztwem matopolskim).

Dalszy przebieg trasg VeloRudawa w wojewddztwie matopolskim.

603 Regionalna Il  140km

Chatupki(granica panstwowa z Czechami, wezet z trasami nr 3inr 4) — Wodzistaw Slaski -

— Rybnik (wezet ztrasg nr 12)— Gliwice (wezet z trasaminr 602 i nr 606) — Tarnowskie Gory (wezet z trasami nr 605,

nr622inr623)— Wozniki (wezet z trasa nr 612) — Zarki (wezet z trasami nr 17 i nr 609).

604 / Via Ducalis - Droga Ksigzeca Regionalna I

60 km

Cieszyn(wezetztrasgnr607)— Goleszow — Ustron (wezet z trasaminr 5inr 613) — Harbutowice — Gorki Wielkie —

Jaworze — Bielsko Biata(wezet ztrasg nr 17) — Kozy — Kety (w wojewddztwie matopolskim, wezet z trasg nr 611).

605 Regionalna |l 90 km
Katowice (wezet ztrasaminr12, nr17,nr602inr607)— Bytom (wezet z trasg nr 606) —

— Tarnowskie Gory (wezet z trasaminr 603, nr 622 inr 623) — Tworog — Lubliniec (wezet z trasg nr 6) —

— Sierakow Slaski(granica z wojewédztwem opolskim, wezet z trasg nr 650).

Dalszy przebieg: Olesno — Kluczbork — Namystéw (po trasie nr 650 w wojewddztwie opolskim).

606 Regionalna |l 60 km

Gliwice (wezet ztrasaminr602inr603)— Zabrze — Bytom(wezet ztrasg nr605) —
— Siemianowice Slaskie — Dabrowa Gérnicza(wezet z trasami nr 17 i nr 649) —

— Bteddw (granica z wojewddztwem matopolskim, wezet z trasg nr 647).
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607 Regionalna |l 80 km

Cieszyn(wezet z trasg nr 604) — Zebrzydowice — Jastrzebie-Zdréj(Zelazny Szlak Rowerowy,
wezetz trasaminr 4 inr613)— Zory (wezet z trasaminr 12 i nr 610) — Orzesze — Mikotow —

— Katowice (wezet ztrasaminr12, nr17,nr 602 inr 605).

608 Regionalna |l 40 km

Kromotow (wezet z trasaminr17inr617) — Kroczyce — Szczekociny (granica z wojewddztwem swietokrzyskim).

Dalszy przebieg w wojewddztwie swietokrzyskim trasq nr 154 do Wislanej Trasy Rowerowej.

609 Regionalna I 120km

Ogrodzieniec(granicaz wojewodztwem matopolskim, wezet z trasg nr 649) — Zawiercie (wezet z trasaminr 17inr 617) —
— Myszkéw (wezet z trasami nr 617 nr 649) — Zarki (wezet z trasaminr 17 i nr 603) —
— Mastonskie (wezet ztrasaminr 612 inr617) — Poraj — Poczesna — Wreczyca Wielka (wezet z trasg nr 618) —

— Ktobuck — Lipie (wezet z trasg nr 650) — Gietkowizna (granica z wojewodztwem todzkim)

610 Regionalna |l 50 km

Zory(wezet z trasaminr 12 i nr 607) — Kobior — Tychy (wezet z trasami nr 12, nr 17 i nr 620) — Bierun — Bierun Nowy.

Dalszy przebieg: Oswigcim (wezetz Wislang Trasq Rowerowq w wojewddztwie matopolskim).

611/ Velo Sota PropozycjaRTR Il 60 km

Rajcza(zrédta Soty, wezet z trasg nr 613) — Milowka (wezet z trasa nr 17) — Zywiec (wezet z trasaminr 17i nr 615) —

— Czernichéw — Porgbka — Kobiernice — Kety (wezet z trasg nr 604). Dalszy przebieg w wojewddztwie matopolskim.

612 PropozycjaRTR Il 70 km

Lubliniec(wezet z trasaminr 6inr605)— Koszecin — Wozniki(wezet z trasg nr 603) —

— Mastonskie (wezet z trasaminr609inr617).

613 PropozycjaRTR I 90 km

Przetecz Glinka(granica ze Stowacjg) — Rajcza(wezet z trasg nr 611) — Jaworzynka (wezet z trasg nr 17) —
—Istebna — Wista(wezet z trasaminr5inr 614) — Ustron (wezet z trasg nr 604) — Drogomys$l (wezet ztrasg nr5)—

— Jastrzebie-Zdroj(wezet ztrasaminr 4inr807).

614 / Velo Beskid PropozycjaRTR I 60 km

Wista(wezet z trasaminr5inr613) — Szczyrk — todygowice (wezet z trasg nr 17) — Tresna — k. ekawica — Slemien —

— Hucisko (granica z wojewddztwem matopolskim). Dalszy przebieg trasq VeloBeskid w wojewodztwie matopolskim.
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615 PropozycjaRTR I

30 km

Przetecz Glinne (granica panstwowa ze Stowacjg) — Korbieléw — Jelesnia — Zywiec (wezet z trasaminr 17i nr 611)

616 PropozycjaRTR I 60 km
Ktobuck (wezet z trasg nr 609) — Czestochowa (wezet z trasaminr 6,nr 17, nr 617, nr 618 i nr 623, do Olsztyna

w sladzie trasy nr17)— Olsztyn (wezet z trasg nr 17) — Koniecpol.

Dalszy przebieg: Wtoszczowa (wojewodztwo swigtokrzyskie).

617 / Velo Warta PropozycjaRTR Il 100 km

Kromotow (zrodta rzeki Warty, wezet ztrasaminr17inr 608) — Zawiercie (wezet z trasaminr 17inr 609) —

— Myszkow (wezet z trasaminr 609 i nr 649) — Mastonskie (wezet z trasaminr 609inr 612) — Poraj —

— Czestochowa(wezet ztrasaminr6, nr17,nr616, nr618inr 623, trasa od Czestochowy w $ladzie trasy nr17)—

— Mstow — Kuznica(granica z wojewddztwem tddzkim).

618 PropozycjaRTR I 45 km
Sierakow Slaski — Wreczyca Wielka(wezet ztrasg nr 609) —

— Czestochowa(wezetztrasaminr6,nr 17, nr 616, nr617inr 623)

620 PropozycjaRTR I 55 km
Gliwice (wezet ztrasaminr 602, nr603, nr606inr621) — Mikotow (wezet ztrasg nr607) —

— Tychy(wezet z trasaminr12, nr17,nr 610 inr 620) — Ledziny — Mystowice (wezet z trasaminr 802 i nr 649)

621 PropozycjaRTR I 95 km
Racibérz(wezet ztrasaminr3inr12)— Rudy — Gliwice (wezet z trasaminr 602, nr 603, nr 606, i nr622) —

— Pyskowice — Lubliniec (wezet ztrasaminr 6, nr805inr612)

622 PropozycjaRTR I 40 km
Tarnowskie Gory (wezet ztrasaminr 603, nr605inr623)— Swierklaniec —

Bobrowniki — Siewierz(wezet z trasaminr17inr 649)

623 PropozycjaRTR I 54 km

Tarnowskie Gory (wezet z trasaminr 603, nr 605 i nr 622) — Miasteczko Slaskie — Wozniki (Sosnica) —

— Wygoda — Czestochowa (wezet ztrasaminr 6, nr17, nr 616, nr617inr 618)
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647 PropozycjaRTR I 60 km

Chetm Maty (wezet ztrasaminr 649 i WTR)— Jaworzno (wezet z trasg nr 647) — Maczki — Stawkow —
— Dabrowa Goérnicza(wezet z trasaminr 17inr 649) — Btedow (wezet z trasg nr 606) — Niegowonice — Ogrodzieniec

(Potgczenie z Rowerowym Szlakiem Orlich Gniazd)

649 / Velo Przemsza (Velo Zagtebie) Regionalna |l 90 km

Trasarowerowa wzdtuz rzeki Przemszy. Dotychczasowy przebieg: Mystowice — Dgbrowa Gornicza.
Planowany przebieg: Chetm Maty (granica z wojewodztwem matopolskim)— Zbiornik Dzieckowice
—Jelen — Mystowice (wezet ztrasaminr 602 i nr 620) — Sosnowiec (wezet z trasg nr 17) — Bedzin —
— Dabrowa Gornicza(jezioro Pogoria IV, wezet z trasami nr 17 i nr 606) — Siewierz (wezet z trasaminr 17inr 603) —

— Myszkow wezet ztrasaminr 809 inr 617). W wojewodztwie matopolskim przez Gorzow dochodzi do WTR.

650 PropozycjaRTR Il 50 km

Trasa nr 650 w wojewddztwie opolskim: Namystéw — Kluczbork — Olesno — Sierakoéw Slgski.
W wojewodztwie slgskim przebieg w sladzie Liswarcianskiego Szlaku Rowerowego:

Sierakéw Slaski(wezet z trasg nr 605) — Lipie (wezet z trasa nr 609) — Wasosz(granica z wojewédztwem todzkim).

Tabelanr1przedstawia teoretyczne przebiegi RTR. Szczeg6towe przebiegi tras znane bedg po wykonanych audytach
i konsultacjach zzainteresowanymi stronami.

Orientacyjna dtugos¢ tras rowerowych na terenie wojewodztwa slaskiego:

« Priorytet | =710 km

e Priorytet Il —830 km

» Priorytet!ll —869 km

« Razem — 2409 km
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Projektowanie przebiegu RTR

Kluczowym czynnikiem w projektowaniu tras rowerowych, decydujgcym o sukcesie komercyjnym RTR,

jest wybor wtasciwego dlaich parametrow przebiegu.

Gtowne zatozenia techniczne opisane sgw podrozdziale ,Standardy, projektowanie i budowa trasregio-
nalnych”. W przypadku planowania przebiegu tras nie powinno sie stosowac rozwigzan pogarszajacychich
funkcjonalnos¢, a jakos¢ nawierzchni nie powinna by¢ inna od wyznaczonej dla danego odcinka w przy-

jetych standardach budowy tras.

Przebieg tras powinien by¢, jesli tylko to mozliwe, wytyczony we wskazanych ponizej lokalizacjach,

zzachowaniem przewidzianej dla tras rowerowych nawierzchni:

- Nanieczynnych trasach kolejowych wytaczonych z eksploatacji przez PKP
- Nawatachrzekijezior lub wzdtuz nich

- Nadrogach transportu rolnego

- Nadrogach transportu lesnego

«  Wzdtuzrzek, jak np. Sota czy Przemsza

- Naistniejacej infrastrukturze rowerowej, ktorej parametry techniczne sa zgodne z przyjetymi

standardami technicznymi dla regionalnych tras rowerowych
- Nadrogach publicznych spetniajacych warunki budowy RTR

Ewentualne odstepstwa od standardow powinny by¢ kazdorazowo wnikliwie przeanalizowane i dopusz-

czalne dopiero po wyczerpaniu mozliwosci dostosowania ich do przyjetych standardow.

Niewskazane jest prowadzenie dtuzszych odcinkow RTR w ruchu ogolnym po drogach o duzym nateze-
niu ruchu poza terenem zabudowanym, o ile nie jest to niezbedne dla spdjnego przeprowadzenia biegu
trasy. JesliRTRbedzie wyznaczona po drodze publicznej, kazdorazowo zarzgdca drogi musi dostosowac
organizacje ruchu na danym odcinku do wzmozonego ruchu roweréw. Dostosowanie to ma by¢ zgodne
z przyjetymi przez Zarzad Wojewddztwa Slaskiego dokumentami wskazanymi dla RTR. Dostosowanie
to ma zosta¢ wykonane do momentu oddania danego odcinka RTR do uzytku. Pomocniczymi materia-

tami dla wyznaczania przebiegu RTR w ciggach drog wojewo6dzkich mogg by¢ pomiary natezenia ruchu.

Rolag RTR w regionie jest stymulowanie ruchu rowerzystéw w perspektywie komunikacji pomiedzy
gtownymi generatorami turystyki rowerowej, gtéwnymi osrodkami turystycznymi, miejskimi, weztami
komunikacyjnymi, w tym w szczegolnosci siecig kolejowa i transportu rowerowego w sgsiadujgcych
wojewodztwach. Funkcje o charakterze turystycznym RTR moga by¢ realizowane, o ile nie niesie to za

sobg pogorszenia i utraty wtasciwosci dedykowanych temu typowi tras rowerowych, w szczegolnosci
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zastosowania nawierzchniinnej niz wskazana dla danego odcinka. Zadania czysto turystyczne przewi-
dziane dla turystyki rowerowej powinny by¢ realizowane poprzez istniejacg juz sie¢ turystycznych tras
rowerowych oraz planowa jej rozbudowe, unowoczesnienie lub budowe nowych odcinkéw w oparciu lub

w $cistym powigzaniu z planem przebiegu RTR.

Z uwagi na gesta zabudowe miejskg oraz rozlegte i potaczone ze sobg aglomeracje miejskie na terenie
wojewoddztwa $laskiego, przez ktore przebiega¢ bedg RTR, trasy te w swych przebiegach miejskich musza
mie¢ zagwarantowany prosty i bezkolizyjny przebieg. Przebieg ten gwarantowa¢ ma ptynnyiszybki prze-
jazd rowerem przez dang miejscowosc¢ zgodny ze wspotczynnikami wydtuzenia trasy i opdznienia prze-

jazdu - patrz ,Standardy, projektowanie i budowa RTR".

Tras krajowych i miedzynarodowych nie nalezy prowadzi¢ po znacznych przewyzszeniach, natomiast
w potudniowej czesci wojewodztwa slaskiego, ktora ma charakter gorski, dopuszcza sie prowadzenie
regionalnych tras rowerowych przez przetecze gérskie czy znaczne wzniesienia. Trasy te powinny by¢

oznakowane w sposob opisany w podrozdziale ,0znakowanie inumeracjaregionalnych tras rowerowych”.

Standardy, projektowanie i budowa regionalnych tras rowerowych

Projektowanie, realizacja i budowa sieci tras rowerowych odbywac sie powinna zgodnie z obowigzuja-
cymi przepisami prawa oraz z aktualnie obowigzujgcymi standardami, przyjetymi przez Zarzad Woje-
wdédztwa Slaskiego. Dotyczy to tras rowerowych o charakterze ponadregionalnym i regionalnym, wcho-
dzacych w sktad planowanej sieci RTR, wymienionych w tabelinr 1orazjej wszystkimi p6zniejszymiaktu-
alizacjamizaopiniowanymi przez Petnomocnika Marszatka ds. polityki rowerowejizatwierdzonymi przez
Zarzad Wojewddztwa Slaskiego. Przyjete standardy stanowia podstawe do budowy nowoczesnejinfra-

struktury rowerowej w wojewodztwie slgskim.

Z uwagi na dtugie czasowo procesy projektowania, konsultacji i budowy RTR nalezy dotozy¢ wszelkich
mozliwych staran, aby w realizowanych projektach wdrazac¢ zaktualizowane standardy rowerowe lub
nowe powstate w trakcie wdrazania. Dochowanie tego warunku zapewni najwyzszg jakosc realizowa-

nych projektow.
Przy projektowaniu, realizacji i budowie sieci tras rowerowych nalezy uwzglednic¢ réwniez inne przyjete

przez wtadze wojewodztwa standardy odnoszace sie bezposrednio lub posrednio do budowy tras rowe-

rowych, zwigzane na przyktad z ochrong krajobrazu, zabytkow czy srodowiska.
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Podstawowe kryteria i zasady projektowania i budowy tras rowerowych obowiazujace

w wojewodztwie slgskim:
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RTR umozliwia podrézowanie na rowerze turystycznym z oponami o szerokosci 28 mm, z predko-
$cig 20 km/h, zbagazem o ciezarze 20 kg, a takze mozliwos¢ pokonania trasy na tandemie, rowerem

zprzyczepgczy rowerem specjalnym, jak rower poziomy(np. dla oséb niepetnosprawnych ruchowo).

RTR musiby¢ przejezdna na catej dtugosci w kazdych warunkach pogodowych charakterystycznych
dla danego obszaru(z wyjgtkiem opadow $niegu poza terenem zabudowanym). Nie moze sie na nigj

tworzy¢ ani zalega¢ btoto.

Na przebiegu RTR, maksymalnie co 15 km musza znajdowac sie Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR).

Na poczatku lub koncu RTR musiznajdowac sie stacja kolejowa zregularnymi(codziennymi)potacze-
niami kolejowymiz mozliwoscig przejazdu zrowerem. Na trasach dtuzszych stacja kolejowa powinna

znajdowac sie co ok. 30 km.

W przebiegu RTR niedopuszczalne sg odcinki piaszczyste albo odcinki, na ktérych wystepuja prze-
szkody wymagajace pchania, ciagniecia czy przenoszenia roweru oraz gdzie dominujg uciazliwy hatas,

odor, kurzi spaliny, objazdy, dtugie albo strome podjazdy, monotonia.

Szerokos¢ RTR powinna pozwoli¢ na wygodne i bezpieczne poruszanie sie rowerzystéw jadacych
w obydwu kierunkach. Powinna by¢ dostosowana do przewidywanego natezenia ruchu rowerowego
oraz kategorii trasy rowerowej. Minimalna zalecana szerokosc¢ trasy wynosi: dla velostrady 4 m, dla
dwukierunkowej drogi dla rowerowj 2,5 m, dla jednokierunkowej 1,56 m. W wyjatkowych sytuacjach
opisanych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury dopuszcza sie miejscowe zwezenia do szerko-
$ci2mdlaruchurowerowego w obydwu kierunkachido Imdlaruchu wjednym kierunku. Musza one

by¢ wtasciwie oznakowane dla wszystkich uczestnikow ruchu.

RTR powinna mie¢ nawierzchnie bitumiczng (asfaltowg)lub wykonang zinnego materiatu o parame-
trach odpowiadajacych réwnej nawierzchni asfaltowej. Rodzaj nawierzchni powinien by¢ dostoso-

wany do wtasciwosci danego terenu.

Na terenach cennych przyrodniczo (np. rezerwaty przyrody, obszary NATURA 2000 itp.) wazne jest
stosowanie przede wszystkim nawierzchni przepuszczalnych(np. mineralno-zywicznych)pod warun-
kiem zakazu ruchu pojazdéw silnikowych. Jezeli droga o nawierzchni ttuczniowejjest droga techno-
logicznglub dojazdowa, jej parametry muszg uwzgledniac¢ ruch pojazdow specjalistycznych, tak zeby

nie miat on wptywu na stan nawierzchnii komfort jazdy rowerzystow.

Na obiektach inzynierskich dopuszcza sie wykonanie innej niz asfaltowa nawierzchni zgodnie zobo-

wigzujacymi przepisami budowlanymi.



Oprécz powyzszych standardow, wyznaczajgcych warunki minimalne, jednostki samorzadowe, projek-
tanciiaudytorzy projektéw tras powinni wdrazac¢ dobre praktyki przyjete w realizacji tras rowerowych
w kraju. Nalezy dostosowac¢ RTR do podstawowych wymogdw technicznych, jakie sprawdzity sie wramach

zbudowanych juz tras rowerowych w kraju. Nalezg do nich miedzy innymi:

« Predkosc¢ do projektowania RTR powinna wynosi¢ co najmniej 30 km/h, zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastrukturyzdnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych doty-

czacych drog publicznych (Dz.U. 22022 r. poz. 1518).

«  RTR powinny miec¢ srednie nachylenie odcinka nie wieksze niz 6% na odcinkach dtuzszych niz 2 km
i nie wieksze punktowo na odcinkach do 500 m niz 8% nachylenia (z wyjgtkiem tras o charakterze

lokalnym prowadzacych przez przetecze goérskie)

W przypadku pochylenia podtuznego drogi dla rowerow przekraczajgcego 6% zaleca sie:

- wprowadzanie poszerzen drogi w planie,

- stosowanie spocznikéw o dtugosci ok. 25 m, co 5 mrdznicy poziomdw,

- projektowanie niwelety drogi dla rowerdw tak, aby gorna czes¢ podjazdu byta zawsze stabiej
nachylona od dolnej,

- zwracanie szczegolnej uwagi najakos¢ oswietlenia i widocznos¢,

- wprowadzanie rozwigzan maksymalnie utatwiajgcych jazde rowerzysty na tym odcinku w celu
unikniecia niepotrzebnych strat jego energii (odpowiedni rodzaj nawierzchni, promienie tukow

pionowych, szerokos¢ drogi, itp.).

Jednoczesnie w przypadku pochylenia podtuznego drogi dla rowerdw przekraczajacego 5%

nalezy unikac:

- stosowania tukoéw poziomych o matych promieniach,

- wprowadzania skrzyzowan bez wskazanego pierwszenstwa przejazdu, przy czym w miare
mozliwos$ci pierwszenstwo przejazdu powinno przystugiwac drodze, na ktorej wystepuje
wieksze pochylenie podtuzne,

- wprowadzeniarozwigzan zmuszajgcych rowerzystow do zatrzymania sie.

Na odcinkach o duzym pochyleniu podtuznym przekraczajagcym 5% i dtugosci wiekszej niz100m:
- nadrogachdlarowerdw idrogach dlarowerdw i pieszych nalezy wprowadzac poszerzenia
przekroju o wartosci minimum 25% szerokosci drogi dla rowerow,

- napasachruchudlarowerdw zaleca sie wprowadzac¢ poszerzenie o minimum 25 cm.

Wysokos¢ nieréwnosci i uskokodw na drodze dla rowerow nie powinna przekracza¢ 1cm.

(Wg: Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Podrecznik, Min. Infrastruktury, 2019r.)
«  RTRniemogaby¢ prowadzone przez tereny zamykane czasowo, np. dla organizacjiimprez masowych

lub zinnych przyczyn zaleznych od lokalizacji terenu bez mozliwosci wytyczenia dla nich na ten czas

oznakowanych objazdéw z zachowaniem standardow nawierzchni trasy.
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«  Wspotczynnik opdznienia trasy powinien wynosic¢ nie wiecej niz 30 sekund na kazdy kilometr trasy
zawyjatkiem tras prowadzonych po $ladach nieczynnych szlakéw kolejowych i wytyczonych wzdtuz

rzekijezior.

«  Wspotczynnik wydtuzenia trasy powinien by¢ nie wiekszy niz 1,3 za wyjatkiem terendw gdrzystych

i tras prowadzonych po sladach nieczynnych szlakow kolejowych i wytyczonych wzdtuz rzek ijezior.

Waznym elementem w ogdinym odbiorze RTR przezich uzytkownikow bedzie estetyka tych tras. Zagwa-
rantowac nalezy petnag spojnosc graficzng znakow i tablic ustawionych nawszystkich RTR w catym woje-
wodztwie slgskim, jednakowy i przemyslany system umiejscowieniaznakéw i tablicinformacyjnych. Nie-
dopuszczalny jestnaRTR montaz progow spowalniajacych dlarowerdw, stupkow ograniczajgcych wjazd
pojazdow oraz barierek przy skrzyzowaniach zdrogami publicznymi majgcych spowalniac lub zatrzymy-
wacruchrowerowy. Instalacje takie sg niezgodne z przepisami. Wiele typow rowerow, jak rowery poziome
czyzciaggnietg przyczepka, nie sgw stanie pokonac takich utrudnien. Wszelkie kwestie bezpieczenstwa
na punktach o potencjalnym wysokim natezeniu ruchu pojazdow samochodowych i rowerow nalezy roz-
wigzac¢ bez szkody dla ptynnosciruchu rowerowego i traktowac rowery, jako uprzywilejowane do pojaz-
dow samochodowych. Jak pokazaty doswiadczenia, montaz takich ograniczenjest bezzasadny, utrudnia
przy tym wjazd stuzbom ratunkowym na trasy rowerowe. Montaz barierek ochronnych wzdtuz biegu tras
rowerowych na skarpach i pochytosciach terenu znajdujacych sie przy trasie rowerowej powinien mie¢
miejsce tylko w sytuacjach skrajnych, gdzie bedzie to uzasadnione ze wzgledow bezpieczenstwa przy
obiektach, takich jak wiadukty, mosty czy ktadki. Barierki te powinny by¢ swa budowa i kolorem dosto-

sowane do otoczenia i nie wyrozniac¢ sie od niego i zapewnia¢ swa wysokoscig ochrone dla rowerzysty.

Wzdtuz RTR warto posadzi¢ drzewa i krzewy dla zapewnienia cienia w dni stoneczne i ochrony przed sil-
nym wiatrem. Zacienienie sprzyjac tezbedzie wydtuzeniu trwatosci nawierzchniasfaltowej oraz brakowi
wtornej emisji cieptaznawierzchniw dniupalne. Nasadzanie drzew i krzewow jest szczegolnie pozadane
na terenach odstonietych, jak np. nieczynne trasy kolejowe czy tereny wzdtuz rzek. Istotny jest dobor
odpowiednich gatunkdw drzew i krzewdw pod katem ochrony rodzimej bioréznorodnosci(proponowane

gatunki rodzime), okresu kwitnienia, odpornosci na panujgce warunki itp.

Bardzoistotnejest utrzymanie czystosciitadu tras rowerowych oraz Miejsc Obstugi Rowerzystéw (MOR)
poprzez sprzatanie, odsniezanie oraz serwis urzadzen technicznych. Rekomenduje sie reqularne prze-
glady tras przez gminy lub jednostki administrujgce trasg co najmniej dwa razy w roku pod katem czy-
stoscinawierzchni tras, czystosci MOR, usuwania zanieczyszczen na i wokot tras, oprézniania koszy na
Smieci ustawionych przy trasach, sprawnosci wszelkich elementéw technicznych znajdujacych sie na

trasach, niezwtocznej naprawy nawierzchni trasiich oznaczenia.

Na RTRw wybranych miejscach powinny by¢ zainstalowane liczniki rowerzystow. Dlalokalizacji licznikow
rowerowych preferowane powinny by¢ wydzielone drogi rowerowe. Docelowo liczniki powinny tworzyc¢
spojny system informacyjny w wojewddztwie z petng mozliwoscia sledzenia wynikow online na dedyko-

wanej RTR mapie elektronicznej.
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Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR)

Miejsca Obstugi Rowerzystow(MOR)maja by¢ zlokalizowane bezpos$rednio przy trasach rowerowych, jako
ich spojny element i dopetnienie. O ich umiejscowieniu i wyposazeniu decydowac bedzie projekt kazdej

z tras skonsultowany z zainteresowanymi stronami zgodnie z zapisami tego dokumentu.

MOR powinny znajdowac sie od siebie w odlegtosci nie wiekszej niz 15 km. Wskazane jest, aby byty zlo-
kalizowane w miejscach atrakcyjnych turystycznie, jak punkty widokowe, zabytki, miejsca zwigzane
z ochrong przyrody lub przy weztach tras rowerowych. MOR powinny zapewnia¢ schronienie przed
deszczemiwiatrem oraz dawac¢ mozliwos$c¢ ostony przed stoncem w czasie upatdéw zzapewnieniem przy
tym nalezytego przewietrzania. Powinny by¢ wyposazone w wygodne miejsca do siedzenia dla mini-
mum 6 0s06b, stot, kosze na smieci, stojaki narowery zgodne z przyjetymi standardami. MOR, zwtaszcza
te umiejscowione na weztach tras oraz w miejscach o spodziewanym duzym natezeniu ruchu rowerzy-

stow, powinny by¢ wyposazone w toalety.

Jeslibedzie to mozliwe(szczegdlnie na dtugodystansowych RTR), MOR powinny mie¢ dostep do biezgcej
wody i by¢ wyposazone w punkty tadowania urzadzen elektronicznych przez port USB(solarne). Nawybra-
nych MOR, np. przy weztach tras rowerowych lub miejscach atrakcji turystycznych, powinny znalez¢ sie:
samoobstugowe stacje naprawcze rowerdw wyposazone w uniwersalng pompke i zestaw uniwersalnych
kluczy uzywanych standardowo do podstawowej regulacji i drobnych napraw rowerow, automaty z det-
kami oraz stacje tadowania rowerow elektrycznych. Przy kazdym MOR powinny sie znalez¢ pogladowe
mapy przebiegu RTR wregionie w promieniu ukazujgcym obszar dostosowany do danego miejsca, jednak
nie mniejszym jak o promieniu ok. 10 km. Mapy stosownie do swojego umiejscowienia powinny zawierac
informacje na temat tras rowerowych poza granicami wojewo6dztwa slaskiego, tak aby w tatwy sposob
zobrazowac¢ mozliwosc¢ dalszej podrozy poza granicami wojewddztwa. Mapy powinny zawiera¢ infor-
macje o lokalizacji stacji kolejowych, gtéwnych zabytkow i atrakcji turystycznych na trasie i wokot niej.
Wskazanym jest tez zamieszczenie na mapie pobliskich punktéw gastronomicznych i sklepéw spozyw-
czych. Na kazdej z map powinien znalez¢ sie numer telefonu do jednostki odpowiedzialnej za utrzymy-

wanie porzadkuinapraw naMOR i RTR, w celuumozliwieniazgtoszenia zauwazonych nieprawidtowosci.

Przy kazdym zMOR powinny zostaé posadzone drzewa i krzewy, tak aby zapewni¢ cien i wytchnienie w dni
upalne dla rowerzystow. Wskazane jest ujednolicenie zieleni i dostosowanie jej do specyfiki otoczenia
i regionu. MOR powinny by¢ zaprojektowane w stylu architektonicznym zgodnym z otoczeniem i przyje-
tymi na danym terenie przepisami. To samo dotyczy uzycia materiatow, z ktérych zostang zbudowane,

ktore powinny w harmonijny sposob odnosic sie do otaczajgcej przestrzeni.
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Przyktady oznakowania w formie znaku R-4

Przyktady znakéw R-1i R-3

Propozycje oznakowanie lokalnych tras rowerowych (zgodne zdokumentem ,Standardy i wytyczne ksztattowania

infrastruktury rowerowej” przyjetym Uchwata Zarzadu Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii nr 322/2022 z dnia 29.11.2022r.)

Propozycja uzycia zestawu znakéw R-4 dla oznaczenia poczatku podjazdu na przetecz gérska oraz oznakowania atrakcji

turystycznych przy gtéwnych trasach rowerowych

108



Oznakowanie dodatkowe (przyktady znakéw objazdu)

Oznakowania i numeracja regionalnych tras oraz szlakow rowerowych

Oznakowanie RTR maby¢ zgodne zaktualnie obowigzujgcymi przepisami krajowymiodnoszgcymisie do
tego typu tras. Przepisy te aktualnie okreslajg w jasny i czytelny sposob zasady znakowania tego typu
tras. Aktualnie nalezy stosowac do tego celu znaki R-4 zgodnie z Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruk-
tury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U.2019.0.2310). Wszystkie pozostate trasy, a wiec
te, ktore nie bedg miaty wysokiego standardu technicznego, powinny zosta¢ oznakowane znakami typéw
R-1i R-3. Zaleca sige, aby na przebiegajgcych nieopodal drogach sygnalizowac¢ rowerzystom mozliwos$¢

dojazdu do trasy rowerowej poprzez uzycie potagczenia znakow E-12 z R-4.

Numeracja tras powinna by¢ zgodna z przyjetym systemem krajowym numeracji tras. Odpowiada za nig
bezposrednio i nadaje kolejne numery nowym trasom na terenie wojewddztwa slgskiego Petnomocnik

Marszatka Wojewodztwa Slaskiego ds. polityki rowerowe;.
Oznakowanie trasy rowerowej sktada sie z trzech elementow:

01. Krajowych i regionalnych znakéw okreslajacych przebieg trasy
02. Znakoéw ostrzegawczych, drogowskazow

03. Tablic informacyjnych z mapami lub schematami sieci tras rowerowych, oznakowaniem atrakgcji

turystycznych na trasach rowerowych

Znaki okreslajgce przebieg trasy to: znaki podstawowe R-1, R-4 umieszczane za kazdym skrzyzowa-
niem i pomiedzy skrzyzowaniami w odstepach nie wiekszych niz500 m dla znakéw R-1i 1km dla znakow
R-4, znaki okreslajace poczatekikoniec trasy R-1ai R-4f, znaki okreslajgce manewry na skrzyzowaniach
izmiany pasow ruchu - wszystkie znakizawierajgce strzatkilub przybierajgce forme strzatki, znakiz pla-
namiskrzyzowan, m.in. R-4e. Znaki musza zapewnia¢ ciggto$¢ oznakowania trasy rowerowejw obu kie-

runkach jazdy od poczatku do konca.

REGIONALNA POLITYKA ROWEROWA WOJEWODZTWA SLASKIEGO 109



Schemat nr 8. Rekomendowana numeracja lokalnych tras rowerowych dla Wojewodztwa Slaskiego, na podstawie wytycznych

zgodnych ze Standardami GZM. Opracowanie: Tomasz Gorol
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W przypadku wytaczenia z uzytkowania fragmentéw odcinkdéw wyznaczonej juz trasy rowerowej nalezy
zadbac o petne oznaczenie objazdu tego odcinka na czas jego zamkniecia. Objazd powinno sie wyzna-
czyc¢ na trasie o nawierzchni utwardzonej. Na poczatku objazdu nalezy podac jego dtugosc¢ oraz zamie-
$ci¢ orientacyjng mape objazdu. Obowigzek prawidtowego wyznaczenia objazdu i jego oznaczen lezy
po stronie zarzadzajgcego danym odcinkiem lub dziatajgcego w porozumieniu z nim podmiotu, ktory

zamyka dany odcinek trasy.

Wskazane jest na poczatkach RTR oraz w miejscach weztow tych tras umiescic¢ tablice z pogladowymi
mapami istniejgcych tras. Tablice maja obrazowac faktycznie istniejgce trasy w terenie. Moga rowniez
pokazywac w czytelny sposéb przebiegi gtownych turystycznych tras rowerowych oraz gtéwnych drég
rowerowych, ktorych przebiegi w istotny sposob uzupetniajg sie¢ RTR. W weztach RTR nalezy umiescic
znaki informujgce o odlegtosci do najblizszej miejscowosci oraz miasta, w tym szczegdlnie miejscowo-

$ci ze stacjg PKP z podaniem kilometrazu do nich.

Wojewodztwo slgskie bedzie realizowac przebiegi RTR przez przetecze gorskie. Z uwagi na brak ozna-
czen takiej formy tras rowerowych, przyja¢ nalezy w tym zakresie nowe rozwigzania niemajace do tej
pory swego odpowiednika w kraju. Wskazane rozwigzania sg bezposrednim przeniesieniemrozwigzan na
trasach rowerowych z krajow alpejskich. Nadrzedngidegjest tu podanie petnejinformacji o trasie lub jej
odcinku w terenie gérskim orazzapewnienie rowerzyscie statejinformacji o charakterystyce trasy pod-
czas pokonywania podjazddw gorskich. Oznaczenia powinny by¢ wykonane przy pomocy znakow typu R-4

lubinnych przyjetychw gminie, przezktorg przebiega RTR do oznaczaniarowerowych tras turystycznych.

Numeracja i oznakowanie przebiegu lokalnych/turystycznych tras rowerowych

Lokalne trasy rowerowe powinny by¢ oznakowane analogicznie do oznakowania tras miedzynarodowych,
krajowych i regionalnych, co umozliwi zachowanie intuicyjnego prowadzenia rowerzystow, niezaleznie
od tego, jaka trasa sie poruszajg. Trasy lokalne rowniez powinny posiadac indywidualne numery, jed-
noznacznie je identyfikujace (opcjonalnie logotyp trasy w postaci np. wtasnej nazwy). Stosowane kolo-
rystyki tras nie sg wystarczajagce z powodu braku jednoznacznej identyfikacji trasy przez ograniczong

liczebnie kolorystyke, ale moga by¢ stosowane uzupetniajgco.
Nadawaniem numeréw tego typu trasom na terenie catego wojewédztwa bedzie zajmowata sie Slaska

Organizacja Turystyczna. Rekomendowane numery dla tras lokalnych zostaty przedstawione na sche-

macienr8. e
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WYTYCZNE DLA ROWEROWYCH 6.4
SZLAKOW TURYSTYCZNYCH

W ramach realizacji dokumentu Regionalna Polityka Rowerowa Wojewodztwa Slaskiego przewidziano
mozliwo$¢ wytyczenianowych rowerowych szlakéw turystycznych. W ramach prowadzonej polityki rowe-
rowej mozna bedzie rowniez odnowic¢, przedtuzyc¢ lub uzupetnic¢ juz istniejace turystyczne szlaki rowe-
rowe. Rolg rowerowych szlakow turystycznych dla RTR jest ich wzbogacenie, uzupetnienie w zakresie
oferty turystycznej oraz promocja danego regionu, gdzie przebiega RTR. Ich realizacja i finansowanie
zalezne bedzie od mozliwosci, jakie stwarza perspektywa budzetowa UE nalata 2021-2027 lub inne zro-

dta finansowania dostepne do realizacji tego celu. ©
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ASPEKT ATRAKCYJNOSCI

PRZYRODNICZEJ | KULTUROWEJ

Oproczfunkcjitransportowej, trasy w ramach sieci RTR bedg miaty walory turystyczno-kulturowe, o kto-
rych nalezy rowerzystow informowac. Dlatego powinno sie zamiesci¢ na trasach informacje o lezacych
przy nichiw poblizu atrakcjach turystycznych, spozywczych punktach handlowych, lokalach gastrono-
micznych, noclegach i stacjach kolejowych. Informacja taka umozliwi uzytkownikom RTR skorzystanie

z petnej oferty turystycznej, jaka nies¢ bedzie ze sobg dana trasa rowerowa.

Promocja sieci RTR oraz atrakcji znajdujgcych sie w jej zasiegu jest jednoczesnie promocjg waloréw
przyrodniczo-kulturowych poszczegdélnych regiondw wojewodztwa slaskiego i dlatego powinna zostac
wtaczona do wszystkich akcji promocyjno-reklamowych wojewo6dztwa, organizowanych przez dedyko-
wane do tego organizacje. Zapewnienie najwyzszego standardu RTR zagwarantuje najlepszg forma pro-

mocji tras rowerowych.

Osobnym zagadnieniem jest przyjecie jednolitej strategii informac;ji dla rowerzystow korzystajgcych
zRTR w kontekscie szeroko pojetej turystyki. Spojna polityka informacyjna oraz jednolite jej wdrazanie
na terenie catego wojewodztwa przynie$¢ moze wizerunkowy i komercyjny sukces sieci RTR. Waznym
elementem w realizacji strategii informacyjno-promocyjnej sieci RTR jest stata wspotpraca ze Slaska

Organizacja Turystyczna.

Obszarem do kompleksowego przeanalizowaniaw ramach przebiegéw RTR jest wybranie lezagcychwich

zasiegu zabytkdw, atrakcji turystycznychipozostatych wskazanych powyzej punktow istotnych dla tury-

sty rowerowego.

Rekomenduje sie zastosowaé nastepujace kryteria w wyborze i oznakowaniu wymienionych miejsc:

« Punkty o charakterze turystycznym i zabytkowym powinny znajdowac sie nie dalej niz 3 km od
trasy dla atrakcji o statusie krajowym i wojewoddzkim, nie dalej niz 1km od trasy dla pozostatych

atrakcji turystycznych i zabytkowych.

- Wskazane spozywcze punkty handlowe i gastronomiczne powinny znajdowac sie nie dalej niz

1km od trasy.
- Wskazane punkty noclegowe powinny znajdowac sie nie dalej niz5 km od trasy.

- Stacje PKP powinny leze¢ nie dalej niz 3 km od trasy rowerowej. W uzasadnionych przypadkach,

jak np. gtowne stacje i wezty kolejowe, mozliwa jest wieksza odlegtosé stacji PKP od trasy. ¢
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DOKUMENTY
WDROZENIOWE

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego stanowi element systemu wdrazania strategii
regionalnej,Slaskie 2030". Ze wzgledu na swoj zakres realizuje zaréwno cele Regionalnej Polityki Miejskiej,
jak i Polityki Rozwoju Turystyki Wojewddztwa Slgskiego. Samorzad wojewédztwa zapewni koordynacje
procesu wdrazania RPR, w tym przestrzeganie realizacji zgodnej z dokumentem nadrzednym Strategig

,Slaskie 2030" oraz dokumentami tematycznymi, zatwierdzonymi przez Zarzad Wojewédztwa Slaskiego.
Gtownymi dokumentami tematycznymi sa:

01. Na terenie Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii: ,Standardy i wytyczne ksztattowania
infrastruktury rowerowej” przyjete Uchwata Zarzadu GZM nr 322/2022
zdnia 29 listopada 2022r.

02. ,Regionalna Polityka Miejska Wojewodztwa Slaskiego” przyjeta Uchwata Zarzadu Wojewodztwa
Slaskiego nr 2703/297/V1/2021z dnia 15 grudnia 2021r.

03. ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw"” przygotowane przez Ministerstwo

Infrastruktury, ktore rekomendowat Minister Infrastruktury w dniu 19 wrzesnia 2022 .

04. ,Wytyczne projektowania drég dla roweréw na drogach wojewédzkich administrowanych

przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach” (WP-DDR v. grudzien 2021)

Pierwszy z dokumentdw zostat opracowany na zlecenie Gornoslagsko-Zagtebiowskiej Metropolii i okre-
slakierunki, standardy i wytyczne dlainfrastruktury rowerowej naterenie Metropolii, jednak zwazywszy
nauniwersalnos¢rozwiazan, zostat przyjety do stosowaniaw catym wojewddztwie slgskim. Drugi doku-
ment zawiera zagadnienia dotyczgce mobilnosci miejskiej. Trzeci dokument uwzglednia Rozporzadze-
nie MinistraInfrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych
(Dz. U. 2022 poz. 1580), ktore weszto w zycie 21 wrzes$nia 2022 roku. Czwarty dokument zostat opraco-
wany wspolnie z Zarzadem Drog Wojewodzkich w Katowicach i koncentruje sie wytacznie na projekto-
waniu infrastruktury rowerowej na drogach wojewaodzkich, czyli tych, ktére majg wyzsze dopuszczalne

predkoscijazdy i specyficzne wymagania techniczne

Na etapie wdrazania nalezy weryfikowac spojnosc realizowanej Regionalnej Polityki Rowerowej zregio-

nalnymi dokumentami strategicznymi(por. Rozdziat 5).
Efektywno$¢ wdrozenia Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego bedzie zalezata od

skutecznosci dziatania Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego oraz dobrej, motywujace;j

wspotpracy zsamorzgdami lokalnymi, administracjg rzgdowg i partnerami spoteczno-gospodarczymi.
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Zgodnie z Zatozeniami do Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego dla realizacji celow

Regionalnej Polityki Rowerowej samorzad wojewodztwa bedzie podejmowaé dziatania w zakresie:

- wspotpracy ze wszystkimi podmiotami zaangazowanymi w rozwoj mobilnosci rowerowej na

poziomie lokalnym, regionalnym oraz krajowym i miedzynarodowym,

- wdrazania wysokich standardow technicznych infrastruktury rowerowej,

- wprowadzania zagadnien z zakresu mobilnosci rowerowej do dokumentow

strategicznych wojewddztwa,

- wspierania lokalnych inicjatyw na rzecz tworzenia infrastruktury rowerowej

o wysokim standardzie,

- planowania, realizacji i koordynacji dziatan zwigzanych z tworzeniem systemu

regionalnych tras rowerowych,

- standaryzacji, klasyfikacji i certyfikacji infrastruktury rowerowej na obszarze wojewddztwa,

- promocji roweru jako jednego z waznych srodkow indywidualnej mobilnosci w miastach,

- promocji aktywnejrekreacijii turystyki rowerowej.
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1.2

ORGANIZACJA | ZARZADZANIE

Podmiotem bezposrednio odpowiedzialnym za wdrazanie Regionalnej Polityki Rowerowej jest Marsza-

tek Wojewddztwa Slaskiego lub jego petnomocnik.

Organem doradczym i opiniujacym Regionalng Polityke Rowerowa o charakterze spotecznym jak i eks-
perckimjest Slagska Rada Rowerowa powotana przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego w dniu 25 czerwca
2019roku zarzadzeniem nr 74/19. Jej Regulamini sktad zostat zaktualizowany Zarzadzeniem nr 79/21Mar-
szatka Wojewodztwa Slgskiego zdnia 6 lipca 2021r. Slaska Rada Rowerowa sktada sie zreprezentantow
spotecznych organizacji dziatajacych na terenie wojewddztwa slgskiego, subregionow wojewodztwa,

Slaskiej Organizacji Turystycznej oraz Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Swoje opinie i rekomendacje Rada przekazuje Petnomocnikowi Marszatka Wojewddztwa Slgskiego ds.
polityki rowerowej. Petnomocnik petni role koordynatora wdrazania Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewddztwa Slaskiego wspotpracujac przy realizacji zadan ze wszystkimi partnerami zewnetrznymi

oraz wtasciwymi departamentami Urzedu Marszatkowskiego. ¢

REGIONALNA POLITYKA ROWEROWA WOJEWODZTWA SLASKIEGO 19



PARTNERSTWO | WSPOLPRACA

Kompleksowe wdrozenie Regionalnej Polityki Rowerowej bez wsparcia i aktywnej wspotpracy wszyst-
kich interesariuszy nie bedzie mozliwe. Opracowanie zasad wspotpracy i motywowanie samorzgdow
lokalnych, podmiotow administracjirzadowej, partnerow spoteczno-gospodarczychimedialnych bedzie
decydowato o ostatecznym sukcesie RPR. Nalezy sie liczy¢ z rozbieznoscig interesow, co w razie nie-
jasnych regut wspotpracy moze doprowadzi¢ do konfliktow majgcych negatywny wptyw na wdraza-
nie RPR. Do kluczowych partneréw realizacji Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego

m.in. nalezg:

01. Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia GZM

02. Stowarzyszenia gmin i powiatow 4 subregioné6w wojewddztwa slaskiego
03. Zarzad Dr6g Wojewodzkich w Katowicach

04. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Katowicach

05. Koleje Slaskie i Polregio

06. Wojewodzki Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Katowicach
07. Wojewodzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

08. Zarzadcy obszarow lesnych, wodnych, chronionych

09. Slaska Organizacja Turystyczna

10. Organizacje pozarzadowe i Srodowiska rowerowe

11. Partnerzy z wojewoddztw i panstw sgsiadujacych z wojewodztwem slaskim
12. Eksperci, projektanci

13. Media

GZM jest waznym partnerem samorzadu wojewodztwa slgskiego dla wdrazania Regionalnej Polityki
Rowerowej, poniewaz obejmuje obszar okoto 25% wojewodztwa slgskiego i co drugi mieszkaniec woje-
wodztwa zamieszkuje na terenie metropolii. Ze wzgledu na duzy stopien urbanizacji, teren GZMjest pre-
dystynowany do rozwoju miejskiej mobilnosci rowerowej. GZM wykazuje duzg aktywnos¢ w dziataniach
narzeczrozwoju mobilnoscirowerowej i standaryzacji rozwigzan w tym zakresie. Wspotpraca powinna
dotyczy¢ wymiany wzajemnych planow budowy infrastruktury rowerowej, potgczenia dziatan w tym
zakresie i ewentualnego podziatu zadan wyniktych z przedsiewzietych projektow na terenie GZM i woje-
wodztwa slaskiego. Koordynacja dziatan jest szczegolnie wazna w celu unikniecia dublowania sie wdra-
zanych koncepcji i projektow. W 2019 roku Zarzad Wojewddztwa Slgskiego podjat Uchwate o stosowa-
niu pierwszej wersji Standardow i wytycznych ksztattowania infrastruktury rowerowej opracowanych

nazlecenie GZM.
Zarzad Drég Wojewddzkich w Katowicach we wspotpracy z Urzedem Marszatkowskim opracowat Wytyczne

projektowania drog dla rowerow na drogach wojewodzkich i jest waznym partnerem przy prowadzeniu

i budowie tras rowerowych wzdtuz drog wojewaddzkich. ¢
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1.4

INSTRUMENTY SPOLECZNE:

EDUKACJA | PROMOCJA

Informacje o stanie prac nad projektem, mapa cyfrowa

W dobie cyfryzacji spoteczenstwa oraz szerokiej informacji o projekcie budowy sieci tras rowerowych
w wojewodztwie slgskim nalezy od samego poczatku podjgc¢ dziataniaumozliwiajgce potencjalnymuzyt-

kownikom szeroki dostep do informacji w postaci cyfrowe;j.

Zasadne jest stworzenieistate utrzymywanie internetowej platformy cyfrowej oraz aplikacji zawieraja-
cych aktualne informacje o toczonych pracach nad projektem budowy trasiszlakow rowerowych, cyfro-
wychmapzwykazemiprzebiegamiistniejgcychtrasiszlakéw rowerowych, wtymzzaznaczeniem plano-
wanych projektow z podaniem terminuichrealizacji. Dodatkowo platforma powinna zawiera¢ mozliwos¢
planowania podrézy kolejg i zakupu biletéw z obstugag wszystkich dziatajacych na danym terenie przewoz-
nikow kolejowych, a takze wszelkie niezbedne informacje, w tym komercyjne, o miejscach odpoczynku
rowerzystow, punktach tadowania rowerow elektrycznych, noclegach dla rowerzystow, sklepachi ser-
wisach rowerowych, punktach gastronomicznych z udogodnieniami dla rowerzystéw i innymi z podob-

nymi punktami przydatnymi dla rowerzysty.

Platforma powinna zawierac¢ rowniez informacje o wytyczonych juz szlakach rowerowych na terenie
wojewodztwa oraz petnginformacje oistniejgcejinfrastrukturze rowerowej. Dane te utatwig wytyczanie
przebieguindywidualnych trasrowerowych dlarowerzystow i podniosa funkcjonalnosc¢ catego przedsie-
wziecia. Wszystkie dane informujace o przebiegu trasiszlakow oraz waznych punktéw na trasie powinny
byc¢ wtatwy sposob dostepne do zaimportowania w stosownych do tego plikach dla odtworzeniaw urza-

dzeniach mobilnych i nawigacjach rowerowych.

Osobnymzagadnieniemjest przekaz petnejinformacjidlagminipowiatdow o planachirealizacjach zwig-

zanych z prowadzong politykg rowerowg w wojewddztwie oraz o podjetych inwestycjach w terenie.

Platformg wymiany informacjii doswiadczen moze by¢ Forum Oficerow Rowerowych prowadzone w for-

mie spotkan na zywo lub konferencji on-line. ¢
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MONITORING | EWALUACJA

Monitoring

Dla petnej realizacji Regionalnej Polityki Rowerowej konieczne jest regularne monitorowanie stopnia
osiggniecia zatozonych celéw w statych odstepach czasu. Ocena uzyskanych efektow pozwoli na aktu-

alizacje RPRi przystosowanie do zmieniajacych sie warunkow.

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewodztwa Slaskiego nie jest ,strateqig”, czyli planem dziatania, lecz
.polityka”, ktora wytycza cele i wskazuje srodki do ich osiggniecia, zatem nie jest wymagane, a jedynie

zalecane, okreslenie docelowych wskaznikow osiggniecia celow.

Zakres monitoringu wdrazania Regionalnej Polityki Rowerowej powinien obejmowaé¢ m. in.:

- stopien wykonania okresowego harmonogramu rzeczowo-finansowego,
- stopienrealizacji przyjetych celow na podstawie osiggnietych wskaznikéw,

- badanie przyczyn rozbieznosci miedzy planem a wykonaniem.

Przyktadowe wskazniki bezposrednie to:

- dtugos¢ oddanych do uzytku nowych regionalnych tras rowerowych
« dtugosé nowych lub odnowionych szlakéw rowerowych

» liczba nowych punktéw obstugi rowerzystow (MOR)

W perspektywie 2030 roku mozna sprawdzi¢ dodatkowo osiggniecie przewidywanych rezultatow

(por. Rozdz. 4):

- zwiekszenie mobilnosci rowerowej wsrod mieszkancow wojewodztwa
- zwiekszenie liczby turystow rowerowych odwiedzajacych wojewodztwo slaskie
« zmniejszenie liczby wypadkow komunikacyjnych z udziatem rowerzystow

- zmniejszenie zatoréw komunikacyjnych w miastach wojewo6dztwa slaskiego

Wskazniki bezposrednie sg weryfikowane na poziomie ,inwestycji” czy beneficjenta, natomiast wskaz-

niki rezultatu na podstawie statystyk publicznych oraz urzedowych publikatorow.

W przypadku projektow z zakresu infrastruktury rowerowej dofinansowanych ze srodkéw Unii Europej-
skiej wartosci docelowe wskaznikow sa zapisane w dokumentach strategicznych. W dokumencie ,Fun-
dusze dla Slaskiego” okre$lono docelowg warto$é wskaznika produktu: ,Wspieranainfrastrukturarowe-

rowa, jednostka miary: km".
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Ewaluacja

Narzedziami ewaluacji Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slagskiego moga byé audyty.
Rekomenduje sie audyt zewnetrzny w perspektywie 2030 roku oraz cykliczne audyty wewnetrzne w trak-
cie wdrazania w latach 2022-2030.

Audytzewnetrzny w perspektywie 2030 roku, zawierajgcy podsumowanie wynikéw wdrazania RPR, powi-

nien przeprowadzi¢ niezalezny podmiot zewnetrzny wybrany w drodze konkursu ofert.

Audyt powinien sprawdzi¢, czy cele RPR zostaty wtasciwie wybrane i czy nie pominieto istotnych czyn-

nikow wptywajacych naich realizacje.

Wynikiaudytuzewnetrznego ex post bedg rownoczesnie ewaluacjg ex ante dla Regionalnej Polityki Rowe-
rowej na kolejne okresy i powinny zosta¢ uwzglednione przy jej aktualizacji. Ewaluacja bedzie zatem
instrumentem pomagajgcym samorzadowi wojewodztwa w racjonalnym i skutecznym zarzadzaniu poli-
tyka rowerowa, bedzie wspomagac proces koordynacji, dostarczajac wiedze niezbedng do wtasciwego
jej kreowaniaiwdrazania. Podsumowanie ewaluacji Regionalnej Polityki Rowerowej powinno zostac¢ upu-

blicznione na wtasciwej stronie internetowej i w BIP Wojewddztwa Slgskiego.

Audyty powinny uwzgledni¢ ocene wdrazania polityki przez ostatecznych uzytkownikéw powstatejinfra-

struktury orazrozwigzan organizacyjnych, czyli rowerzystow. ¢
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MOBILNOSCI ROWEROWEJ







8.1

KORZYSCI Z ROZWOJU

MOBILNOSCI ROWEROWEJ

o1

02.

03.

04.

05.

06.

07.

Jazda narowerze jest zdrowa

Regularnajazda narowerze wydtuza oczekiwang dtugosc¢ zycia w zdrowiu. Regularnajazda narowe-
rze zaledwie 30 km tygodniowo zmniejsza ryzyko chorob sercowo-naczyniowych o ponad potowe,
zapobiega otytosci oraz innym typowym chorobom cywilizacyjnym, takim jak cukrzyca. Pozytywny
efekt cwiczen wyraznie przewyzsza negatywne skutki ewentualnej ekspozycji na zanieczyszczenia
srodowiska naruchliwych drogach.?

Jazda narowerze jest tania

Zarower nie trzeba ptaci¢ podatkéw aniubezpieczenia. Nie trzeba ptaci¢ za paliwo i parkowanie oraz
nie trzeba posiadac¢ prawa jazdy. Roczne serwisowanie roweru kosztuje od 50 zt do 300 zt i jest nie-
porownywalne z utrzymaniem samochodu.

Jazda narowerze oszczedza czas

Na obszarach zurbanizowanych w godzinach szczytu, po wydzielonych drogach rowerowych, mozna

ominac¢ korki i dzieki temu dotrze¢ do celu nawet dwa razy szybciej nizsamochodem. %2

Jazda narowerze jest wygodna

Rower mozna zaparkowac prawie wszedzie, w dodatku bez optat parkingowych.

Jazda narowerze jest przyjazna dla Srodowiska

Rower wymaga tylko utamka materiatow i energii, ktére potrzebne sg do wyprodukowania samo-

chodu. Rower nie produkuje zadnych zanieczyszczen i nie generuje hatasu.

Mobilnos¢ rowerowa ma wptyw na atrakcyjnosé przestrzeni miejskich

Drogi rowerowe w miastach zajmujg nawet o 67% mniej miejsca niz drogi samochodowe przy tej
samej przepustowosci. Na tej samej przestrzeni, jaka zajmuje jeden samochdd, mozna zaparkowac
od 10 do 20 rowerow.

Mobilnos¢ rowerowa jest korzystna dla pracodawcow

Pracownicy mobilnirowerowo nie tracg czasu w korkach i nie wymagajg miejsc parkingowych. Aktywni

fizycznie pracownicy sg bardziej odporniiproduktywni, majg $rednio 0 30% mniej zwolnien lekarskich.?
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08. Turystyka rowerowa moze wptyna¢ na rozwoj ekonomiczny stabych gospodarczo

obszarow wiejskich

« Turysta rowerowy wydaje na noclegi i wyzywienie $rednio 200 zt dziennie. Zapewnienie wtasciwej

infrastruktury rowerowej moze poprawi¢ sytuacje ekonomiczng gminy.2*

09. Sektor rowerowy przyczynia sie do wzrostu gospodarczego

»  Wubiegtym10-leciu obroty roweramiiakcesoriamirowerowymiw Europie znaczgco wzrosty. W cza-
sie pandemii sektor wykazat bardzo duza stabilnosc¢ i wykazuje nadal tendencje wzrostowe. Przemyst
rowerowy zapewnia kilkadziesiat tysiecy lokalnych, odpornych na kryzys miejsc pracy. Szacuje sie,
ze w Europie do 2030 roku obroty rynku ustug i turystyki rowerowej moga sie potroic. Istotne zna-
czenie marowniez fakt, ze przedsiebiorstwa z szeroko rozumianej branzy rowerowej nie musza by¢
zwigzane z duzymi aglomeracjami. %

10. Jazda narowerze jest modnaiintegrujaca

» Rower jest"trendy" tgczy jego pasjonatow i pozwala na zawieranie nowych znajomosci.e
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9.1

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewédztwa Slaskiego wraz z planem sieci regionalnych tras rowe-
rowych bedzie realizowana w latach 2022-2030. Jej sukces zalezy nie tylko od zaangazowania i wspo+-
pracy wtadz wojewddzkich, samorzadow lokalnych wszystkich szczebli, ale przede wszystkim od wyasy-
gnowanych narealizacje Polityki srodkéw finansowych. Kompleksowa budowa infrastruktury rowerowe;j
o wysokich standardach, oznakowanie drog i szlakow rowerowych, a takze prowadzenie akcji informa-
cyjno-promocyjnych wymagajg zaangazowania sporych srodkow, ktore przewyzszajg mozliwosci finan-

sowe jednostek samorzadu terytorialnego (JST).

Finansowanie projektow inwestycyjnych narozwoj mobilnoscirowerowej mozna pozyska¢ w formie bez-
zwrotnych dotacjilub kredytéw i pozyczek. System finansowania jest skomplikowany i wielopoziomowy.
Najbardziej istotnym bezzwrotnym zrodtem finansowania sg fundusze Unii Europejskiej, ktore zapew-
niajg finansowanie na statych zasadach w perspektywie 7-letniej, ktore jednak wymagaja zabezpiecze-
nia wktadu wtasnego, zazwyczajw wysokosci 15%. Instytucjamizarzadzajgcymi srodkami europejskimi
sg instytucje panstwowe, samorzgdowe oraz ich wydzielone jednostki organizacyjne. Regionalna Poli-

tyka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego bedzie finansowana z nastepujacych zrédet:

01. Srodkéw wtasnych JST

02. Srodkéw Unii Europejskiej

03. Srodkéw budzetu panstwa
04. Srodkow sektora prywatnego
05. Kredytow i pozyczek

SRODKI WELASNE JST

Inwestycje zwigzane z realizacjg Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego moga byé
finansowane zdochodow wtasnych samorzadow, subwencji ogolnych i dotacji celowych z budzetu pan-
stwa. O przeznaczeniuipodziale dochodow wtasnych i subwencji decydujg organy stanowigce jednostki
samorzadu terytorialnego. Budzet wtasny JST powinien by¢ waznym zrédtem finansowania infrastruk-
tury rowerowej. Wielkos¢ srodkow na infrastrukture rowerowg bedzie uzalezniona od zamoznosci JST,
aleiprzekonaniasamorzadow o zasadnosci przyjetej Regionalnej Polityki Rowerowej. Zarzad Wojewo6dz-
twa Slgskiego powinien przyjaé zasady wspotfinansowania projektéw regionalnych, ktérymi zarzadza,

przezlokalne JST.

Budzet Obywatelski

Od kilku lat w wojewddztwie $laskim z powodzeniem mieszkancy partycypuja w ksztattowaniu prze-
strzenipublicznej poprzez Budzet Obywatelski. Dzieki temu instrumentowi spotecznicy inicjuja projekty,
a nastepnie zyskujg dla nich poparcie mieszkancow danego obszaru, na ktérym bedg one realizowane.
Gtosowanie nad budzetem mobilizuje mieszkancédw oraz inspiruje do tworzenia kolejnych potrzebnych

spotecznoscilokalnej projektow. ¢
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FUNDUSZE
UNII EUROPEJSKIEJ

Fundusze Unii Europejskiej sa konieczne do realizacji ,Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewoddztwa
Slaskiego wraz z planem sieci regionalnych drog rowerowych’, szczegdlnie w zakresie infrastruktury
regionalnych drég rowerowych. Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego bedzie wspot-
finansowana niemal w catosci ze srodkow w okresie programowania 2021-2027 z uwagi na obowigzu-
jaca w wydatkowaniu tych srodkéw zasade n+3 (n+2 dla roku 2027) oraz procedury zatwierdzania i uru-

chamiania programow krajowych i regionalnych.

Dofinansowanie infrastruktury rowerowejbedzie mozliwe w ramach nizej wymienionych programow zasi-

lanych z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz Funduszu Spéjnosci:

Fundusze Europejskie dla Slaskiego 2021-2027

« Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027

« Krajowy Plan Odbudowy

- Program Interreg Europa 2021-2027

» Program Rozwoju Obszarow Wiejskich PROW 2023-2027 (niezatwierdzony)
- Program LIFE

+ Instrument finansowy ,t3czac Europe”

Program Fundusze Europejskie dla Slagskiego 2021-2027 jest kontynuacjg Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewddztwa Slaskiego 2014-2020 i 2007-2013. Program wspierany jest z EFRR, EFS+, Fun-
duszu Spéjnosci, Funduszu Sprawiedliwej Transformacji i EFMRA. Program zostat przyjety Uchwata
Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego nr 2267/382/V1/2022 dnia 15 grudnia 2022 r.

W ramach Priorytetu Ill: Fundusze Europejskie dla zrownowazonej mobilnosci, Celu szczeg6towego:
Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej, przewiduje sie realizacje weztow/centrow przesiadkowych wraz zinfrastruk-
tura towarzyszacag w tym niezbedne ciggi pieszo-rowerowe, przejscia dla pieszych i rowerow, parkingi
B&R i P&R, MOR, budowe drog rowerowych lub ciggow pieszo-rowerowych bedacych czescig spojnego
i zrbwnowazonego systemu mobilnos$ci w miejskim obszarze funkcjonalnym (MOF). Wskaznikiem pro-
duktusag 323 kmtrasrowerowych do 2029 roku. Wsparciem objete zostang rowniezinwestycje zwigzane
z ograniczaniem indywidualnego ruchu samochodowego w centrach MOF poprzez wyznaczanie stref
wytgczonych zindywidualnego ruchu samochodowego, nadawanie priorytetu dlatransportu zbiorowego
i alternatywnego, tworzenie buspasow, infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego oraz usprawnie-

nie i poprawe bezpieczenstwa pieszych.

W ramach Priorytetu IX: Fundusze Europejskie narozwdj terytorialny, Celu szczeg6towego: Wspieranie
zintegrowanego i sprzyjajgcego wtaczeniu spotecznemu, rozwoju spotecznego, gospodarczego i sro-
dowiskowego, kultury, dziedzictwa naturalnego, zrownowazonej turystyki i bezpieczenstwa na obsza-

rach miejskich, wsparcie mozna uzyskac na utworzenie lub rozszerzenie szlakow turystycznychréznych
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rodzajow (m.in. pieszych, rowerowych, konnych, narciarskich, wodnych), w tyminfrastrukture poprawia-

jacag dostepnosc obiektow i atrakcji turystycznych.

Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 - FEnIKS - bedzie
realizowat Umowe Partnerstwa dla realizacji polityki spojnosci 2021-2027 i stanowi kontynuacje dwéch
wczeéniejszych programéw Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013 oraz 2014-2020. Program
FEnIKS bedzie najwiekszym pod wzgledem alokacji finansowejinstrumentem polityki spojnosci w naszym
kraju.Program zostat zatwierdzony przez Komisje Europejska 6 pazdziernika2022r.,a30grudnia2022r.

Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej opublikowato Szczegdtowy Opis Priorytetéw programu.

W ramach Priorytetu Il Transport miejski i Celu szczegdtowego 2.8: Wspieranie zrownowazonej multi-
modalnej mobilnosci miejskiejjako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej, mozna
ubiegac¢ sie o dofinansowanie takich dziatan, jak parkingi Park&Ride poza centrami miast, infrastruk-
ture wspierajgca rozwoj aktywnej mobilnosci i mikromobilnosci (np. infrastrukture rowerowo-piesza),
atakze przygotowaniaPlandéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej przez wtadze miasti podmioty zaan-
gazowane w realizacje miejskiej i metropolitalnej polityki transportowej. Wsparcie dedykowane bedzie
miastom wojewoddzkimiinnym miastom objetym w okresie programowania 2014-2020 instrumentem ZIT

orazich obszarom funkcjonalnym.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci(KPO)jest finansowany przez fundusz Unii Europej-

skiej, utworzony w celu przeciwdziatania skutkom pandemii “Recovery and Resilience Facility”.

Wobszarze E2.2.1."Bezpieczenstwo transportu” przewidywane jest wsparcie m. in. nabudowe chod-

nikow i sciezek rowerowych. Zakres czasowy - do Il kw. 2026 r.

W obszarze B3.4. “Odbudowa mozliwosci inwestycyjnych miast ukierunkowana na zielong trans-
formacje” przewidywane jest finansowanie inwestycji sprzyjajacych zielonej transformac;ji, w tym
budowy spojnych sieci drég rowerowych w miastach i ich obszarach funkcjonalnych wraz z parkin-
gamirowerowymiorazrozwojinfrastruktury transportuzeroemisyjnego pieszego i rowerowego zin-

tegrowanego z transportem zbiorowym. Zakres czasowy - do Il kw. 2026.

W KPO nazielongInteligentng Mobilno$¢ przeznaczono tacznie 3,1mld zt. Dokument KPO zostat zatwier-
dzony przez Komisje Europejska. Za koordynacje realizacji KPO odpowiada Ministerstwo Funduszy i Poli-
tyki Regionalnej(MFiPR), natomiast za wdrazanie inwestycji wskazanych w poszczegélnych komponen-

tach KPO odpowiadajg ministrowie odpowiedzialni za dany obszar tematyczny i obstugujgce ich resorty.

Program Interreg Europa 2021-2027 to program wspotpracy miedzyregionalnej bedacy kontynuacja
programu Interreg Europa 2014-2020. Program kontynuuje proces ulepszania zarzadzania rozwojem
regionalnym w szesciu obszarach tematycznych: Europa bardziej konkurencyjnaiinteligentna, bardziej
ekologiczna, neutralnadlaklimatuiodporna, lepiej potaczona, o silniejszym wymiarze spotecznym, bar-
dziej sprzyjajaca wtaczeniu spotecznemu oraz blizsza obywatelom. Budzet programu nalata 2021-2027
zEuropejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego wynosi 379 482 670 euro. Instytucjg Zarzadzajaca jest
francuskiregion Hauts-de-France. Jednymz celéw programu jest ,Europa bardziej przyjaznadla $rodo-

wiska, niskoemisyjnaiprzechodzgcaw kierunku gospodarkizeroemisyjnej”. Pierwsze konkursy zostang
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ogtoszone w2022 roku. Projekty budowy tras rowerowych moga byc realizowane w ramach Interreg VI-A
Czechy-Polska2021-2027 orazInterreg VI-A Polska - Stowacja 2021-2027. Dostepne sg dla wnioskodaw-
cow z subregionow zachodniego i potudniowego oraz powiatu pszczynskiego. Stanowig kontynuacje
pomocy finansowejnarzecz wspieraniarozwoju regionéw granicznych udzielonejPolsce w latach wcze-

$niejszych z programow Pharei Interreg.

Program Rozwoju Obszarow Wiejskich PROW 2014-2020 zostat przedtuzony do 2022 r., co oznacza
realizacje projektow do 2025 r. W perspektywie 2023-2027 przewidziano na inwestycje PROW kwote
9,2 mld euro. Poniewaz nie zostat przyjety projekt programu, nie wiadomo, czy bedzie mozna wzorem
poprzedniego PROW dofinansowac infrastrukture rowerowa. Wiadomo jednak, ze od 2023 r. wszystkie
nowe dziatania w zakresie rozwoju obszarow wiejskich zostang wtgczone do krajowych planow strate-
gicznych WPR i beda realizowac cele spoteczne, srodowiskowe i gospodarcze w zakresie unijnego rol-

nictwa, lesnictwa i obszarow wiejskich.

Program LIFE to jedyny program Komisji Europejskiej poswiecony w catosci ochronie przyrody i srodo-
wiska. Wramach programu wspotfinansowane sg projekty pilotazowe, demonstracyjne lub o charakte-
rze najlepszych praktyk wspierajgce srodowisko oraz klimat, w tym Ograniczenie wptywu cztowieka na
klimat, Dostosowanie sie do skutkdw zmian klimatu. Program LIFE zarzgdzany jest przez Komisje Euro-

pejska, ktora raz w roku publikuje terminy sktadania wnioskow o dofinansowanie.

Instrument finansowy ,X3aczac Europe” w okresie programowania 2014-2020 zaangazowat 24 mld
eurona TEN-T. Wbiezgcym okresie srodki zinstrumentu ,£aczac Europe”bedg wykorzystywane przede
wszystkim na rzecz tzw. weztdw miejskich, w tym 88 miast na terenie catej UE, ktore stanowig punkty

wjazdu do sieci bazowej TEN-T. ¢

SRODKI BUDZETU PANSTWA

Srodki z budzetu panstwa i funduszy celowych moga by¢ dodatkowym wsparciem dla realizacji Polityki

Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego.

Inwestycje proekologiczne mogg otrzymac dofinansowanie w ramach Wojewodzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej lub Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
W ramach programu ,Czyste powietrze” mozna np. otrzymac¢ dofinansowanie na $ciezki dydaktyczne.
Program ,Czyste powietrze” jest przygotowywany do absorpcji $rodkéw z KPO oraz FENnIKS. NFOSIGW
przyznaje dofinansowanie na pokrycie wktadu wtasnego projektow wspotfinansowanych w ramach pro-

gramow LIFE czy FEnIKS.
Ponadto srodki na infrastrukture rowerowg mozna wyasygnowac ze srodkow otrzymanych na wsparcie

lokalnej infrastruktury drogowej w ramach programow rzadowych, np. Rzagdowego Programu na rzecz

Rozwoju oraz Konkurencyjnosci Regionow poprzez Wsparcie Lokalnej Infrastruktury Drogowej. ©
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SRODKI SEKTORA PRYWATNEGO

Zgodnie z ustawg o finansach publicznych, JST moga podejmowac wspdtprace z sektorem prywatnym
w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP). Takie partnerstwo moze rowniez obejmowac sze-
roko pojeta infrastrukture rowerowa. Posrednim sposobem angazowania srodkow sektora prywatnego

moga byc:

« uzgodnione z podmiotami prywatnymi zachety lub nagrody za rezygnacje z samochodow
w dojezdzie do pracy
« znizki na zakup rowerow stuzbowych dla urzednikow finansowane przez producentow rowerow
- fundowanie nagrod w konkursach z zakresu mobilnosci rowerowej
- wspotfinansowanie promocyjnych imprez rowerowych
- sponsorowanie fragmentow drég rowerowych

- wspotfinansowanie kampanii medialnych

Instytucjami, ktore mogg wzmocnic¢ czy wspomagac realizacje Regionalnej Polityki Rowerowej sa takie
podmioty, jak parki narodowe i krajobrazowe, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Koleje
Slaskie, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, PKP Intercity, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej, poniewaz czesto prowadza na swoim terenie inwestycje, ktore mogtyby mie¢ w swoim zakresie

rowniez infrastrukture rowerowag. ©

POZYCZKI EUROPEJSKIEGO
BANKU INWESTYCYJNEGO

0d 2014 r. EBI przeznaczyt pozyczki w kwocie 48,2 mld euro, w tym $rodki Europejskiego Funduszu na
rzecz Inwestycji Strategicznych, na finansowanie projektéw w sektorze transportu ujetym catosciowo,
z uwzglednieniem projektéw dotyczacych kolei, lotnictwa, transportu morskiego i drogoweqgo, a takze
mobilnosciw miastach. Pozyczek tych udziela sie na projekty o tgcznych kosztach inwestycyjnych prze-
wyzszajgcych 25 min euro, ktore sg zaplanowane tak, aby byty przyjazne dla klimatu, bezpieczne, zrow-

nowazone iinnowacyjne. ¢

FUNDUSZ NA INFRASTRUKTURE ROWEROWA

Fundusz na promocje oraz utrzymanie i rozwoj szlakow rowerowych. Poza wyzej opisanymi funduszami
przeznaczonymi na rozwoj RTR o wysokim standardzie, warto by wydzieli¢ na poziomie wojewodztwa
osobny fundusznarealizacje zadan zwigzanych zpromocjg trasrowerowych oraz na mikroprojekty zwig-
zane z utrzymaniem i rozwojem szlakéw rowerowych, ktory wspomaogtby zadania obecnie realizowane

przez gminy. e
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PODSUMOWANIE

Regionalna Polityka Rowerowa Wojewodztwa Slaskiego wyznacza kierunki rozwoju ruchu rowerowego
w regionie w perspektywie roku 2030. Jest odpowiedzig na problemy transportowe, ekologiczne i spo-
teczne regionu. Rozwoj mobilnosci rowerowej prowadzacy do ograniczenia transportu prywatnego na
terenach zurbanizowanych przyczyni sie do zmniejszenia emisji dwutlenku wegla do atmosfery, ogra-
niczy zatory komunikacyjne w miastach, wptynie na upowszechnianie zdrowego trybu zycia i poprawe

relacji spotecznych.

Dla potrzeb dokumentu przeprowadzono analize stanu infrastruktury rowerowej w regionie oraz doko-
nano przegladu uwarunkowan komunikacyjnych, spoteczno-gospodarczych oraz potencjatu rozwojo-

wego regionu w aspekcie ruchu rowerowego.

Przeanalizowano mega- i mikrotrendy mogace mie¢ znaczenie dla przysztosci mobilnosci rowerowej
oraz dokonano analizy potrzeb w oparciu o przeprowadzone jesienig 2021 roku badania ankietowe oraz
spotkania z przedstawicielami samorzadow lokalnych odpowiedzialnymi za sprawy rowerowe. Wyniki
przedstawiono w dokumencie w formie analizy SWOT oddzielnie dla mobilnoscirowerowej miejskiej oraz
dla turystyki i rekreacji rowerowej. Przewaga mocnych stron i szans dla rozwoju mobilnosci rowerowe;j

pozwala z optymizmem patrzec na jej przyszto$¢ w regionie.

W oparciu o przeprowadzone diagnozy, badania ankietowe i spotkania konsultacyjne sformutowano
gtowny cel strategiczny Regionalnej Polityki Rowerowej w perspektywie 2030 roku: ,Wojewédztwo Sla-

skie regionem o rozwinietej mobilnosci rowerowej: miejskiej, rekreacyjneji turystycznej”.
Cel ten zostanie osiagniety poprzez:

« Rozwojbezpiecznej, wygodnej i atrakcyjnej infrastruktury rowerowe;j
»  Wzrostmobilnoscirowerowejwsrdod mieszkancow wojewodztwa poprzez edukacje, promocje i dzia-
tania motywacyjne

«  Wspdtprace krajowa i miedzynarodowga w zakresie upowszechniania mobilnosci rowerowej

W dokumencie wskazano kierunki dziatan, jakie nalezy podja¢ oraz okreslono wskazniki dla poszczegol-
nych celow. W dalszej czesci dokumentu wykazano spojnosc¢ celow Regionalnej Polityki Rowerowej Woje-
wdédztwa Slaskiego z dokumentami strategicznymi wyzszego rzedu: wspélnotowymi, krajowymi i regio-
nalnymi. Na poziomie wspdlnotowym Regionalna Polityka Rowerowa wpisuje sie w cele Europejskiego

Zielonego tadu, Biatej Ksiegi Unii Europejskiej i Europejskiej Strategii Rowerowej.

W Regionalnej Polityce Rowerowej okreslono standardy i wytyczne dla rozwoju mobilnosci rowerowej,
w tym wytyczne dla regionalnych tras rowerowych. Wskazano przebiegi obecnych i planowanych regio-
nalnych tras rowerowych oraz okreslono priorytety w realizacji tych tras. Przebiegi tras rowerowych
przedstawiono na schematach i w formie tabeli. Przy planowaniu tras rowerowych zwrécono uwage na

aspekt atrakcyjnosci przyrodniczej i kulturowej regionu.
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W osobnym rozdziale wymieniono gtowne dokumenty wdrozeniowe Polityki przyjete uchwatami Zarzadu
Wojewodztwa Slaskiego, okreslono sposéb zarzadzania, wyszczegélniono partneréw strategicznych,

mechanizmy promocji oraz sposoby monitorowania i ewaluacji Polityki.

Sukces wdrazania Regionalnej Polityki Rowerowej zalezy od dobrej wspotpracy samorzadu wojewddz-
twa z samorzadami lokalnymi oraz organizacjami pozarzadowymi zwigzanymi z mobilnoscig rowerowa.
Polityka powinna by¢ inspiracja dla lokalnych inicjatyw samorzadowych, dlatego na etapie powstawa-
nia Polityka byta przedmiotem konsultacji z Subregionami Wojewddztwa Slaskiego, Slaska Rada Rowe-

rowg, organizacjami rowerowymiisamorzgdamilokalnymi.

W dokumencie wskazano réwniez krajowe i europejskie zrodta finansowania inwestycji rowerowych.
Regionalna Polityka Rowerowa bedzie koniecznym kompromisem miedzy ogromnymi potrzebamiregionu
orazograniczonymimozliwosciamifinansowymi, spotegowanymidodatkowo przez sytuacje makroeko-

nomiczna.
Optymizmem napawa fakt, ze rozwoju mobilnosci rowerowej zaréwno tej uzytkowej jak i turystyczno-

-rekreacyjnej nie powstrzyma zaden kryzys ekonomiczny, co wynika zarowno z analizy sytuacji w regio-

nie, jak i w Europie. ®
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0Od zespotu autorskiego

Zespotautorski Regionalnej Polityki Rowerowej wierzy, ze na stronach niniejszego dokumentu pokazany
jest plan dojscia do nowoczesnej i ekologicznej mobilno$ci rowerowej w wojewddztwie $laskim,

ktory przy petnej realizacji, przyczyni sie do dogtebnej zmiany oblicza tego regionu Polski.
Chcielibysmy, azeby mieszkancy wojewo6dztwa w duzo wiekszym stopniu korzystali zroweru

we wszystkich codziennych sprawach (m.in. jazda do pracy, na zakupy, do szkoty, na uczelnie

czy do lekarza), a w czasie wolnym, rower umozliwiat im zwiedzanie naszego ciekawego pod wzgledem

przyrodniczym i kulturowym regionu.

Pragniemy podziekowac¢ zespotowi Departamentu Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Slaskiego wraz z Petnomocnikiem Marszatka do spraw polityki rowerowej za wszystkie cenne uwagi

i sugestie. Dziekujemy takze cztonkom stowarzyszenia Rowerowe Katowice za wsparcie przy realizacji
tego przedsiewziecia.

Cieszymy sie, ze Regionalna Polityka Rowerowa spotykata sie na kazdym etapie tworzenia z duzym
zainteresowaniemroznych srodowisk, gdyz tylko zaangazowanie wszystkich interesariuszy gwarantuje
jej pomysine wdrozenie.

Z rowerowym pozdrowieniem!

Zespot autorski Regionalnej Polityki Rowerowej ¢
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https://www.polskawliczbach.pl/slaskie/; https://stat.gov.pl/

GUS. Ochrona $rodowiska 2021
https://www.portalsamorzadowy.pl/ochrona-srodowiska/gus-najbardziej-zdegradowane-
-i-zdewastowane-wojewodztwa-w-polsce,106468.html

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030

Wyniki badan ankietowych

Opracowanie GUS zdnia 07.12.2021,Trwanie zycia w zdrowiu w 2020 r.”

Dane demograficzne GUS, https://www.polskawliczbach.pl/slaskie/

Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody, Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

Dane GUS, www.slaskie.pl

. World’s Top Global Mega Trends To 2025 and Implications to Business, Society and Cultures, w:

https://cmocouncil.org/files/Global-Mega-Trends-to-2030-FS.pdf data dostepu 03.12.21.

Mega Trends to 2025 transforming the world; impacting businesses, cultures and personal lives -
opportunities in hundreds of billions, w: https://management.co.nz/article/mega-trends-2025-
transformingworld-impacting-businesses-cultures-and-personal-lives-opportunities

1 procent 55-plussersin 2018 dagelijks op elektrische fiets, w: https://www.cbs.nl/nl- nl/nieuws/2020/47/11-
procent-55-plussers-in-2018-dagelijks-op-elektrische-fiets

E-Bike Facts &amp; Statistics for 2021, w: https://www.ebicycles.com/ebike-facts-statistics/

Petny tekst zgodnie zdanymi Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych, liczba os6b z ustalonym prawem do
emerytury, podlegajgcych ubezpieczeniu zdrowotnemu z tytutu pracy zawodowej, w latach 2010 - 2015
oscylowata odpowiednio od 602,5 tys. do 575,4 tys. W latach 2016- 2019 liczba emerytow pracujacych

i pobierajacych swiadczenie oscylowata odpowiednio od 595,9 tys. osdb do 794,0 tys. osob.

Z.Bienkowska, P. Drygas, P. Sadura, Nie nasza wina, nie nasz problem. Katastrofa klimatyczna w oczach Polek
i Polakow podczas pandemii., Warszawa 2021, s. 15,

https://poledialogu.org.pl/nasza- wina-problem-katastrofaklimatyczna-oczach-polek-polakow/

Sytuacja demograficzna Polski do 2018 roku. Tworzenie i rozpad rodzin., GUS 2019, w:
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/ludnosc/sytuacja-demograficzna-polski-do-2018-
rokutworzenie-i-rozpad-rodzin,33,2.html

Zajac, Otytos¢ wsrad dzieci - powazny problem, ktéry generuje kolejne, w:
https://www.medonet.pl/strefamamy-i-dziecka/dbam-o-zdrowie-dziecka-i-rodziny,otylosc-wsrod- dzieci--
-powazny-problem--ktory-generujekolejne,artykul,50415210.html

Megatrendy iich wptyw narozwoj sektoréow infrastrukturalnych, red. naukowa J. Gajewski, W. Paprocki,

J. Pieriegud, s. 84.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030, str. 14 i str. 32.

Tereza Antonowa: Socjologia jazdy narowerze: jakijest jej wptyw naludzkosc¢? https://www.welovecycling.
com/pl/2020/01/13/socjologia -jazdy-na-rowerze-jaki-jest-jej-wplyw-na-ludzkosc/

Germany 2030 - a cycling nation. National Cycling Plan 3.0, str. 11.

Badania wtasne

Germany 2030 - a cycling nation. National Cycling Plan 3.0, str. 11.

Badania wtasne. Na podstawie cen noclegow na portalu www.nocowanie.pl oraz cen w punktach
gastronomicznych przy trasach rowerowych wojewodztwa $laskiego.

Germany 2030 - a cycling nation. Str. 13 https://wlaczoszczedzanie.pl/pandemia-spowodowala-ze- wielu-

polakow-przesiadlo-sie-na-rowery/
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Uczestnicy roboczego wyjazdu konsultacyjnego Polityki Rowerowej do Rud 6 maja 2022.

Link do opisu zdjecia: https://cutt.ly/9Caekam

Materiat opracowat zespot stowarzyszenia Rowerowe Katowice w sktadzie:
Wiestaw Betz

Joanna Masarczyk-Betz

Grzegorz Ossolinski

Piotr Rosciszewski

tukasz Zweiffel

We wspoétpracy z pracownikami Departamentu Turystyki

Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego

Projekt graficzny i sktad:
BRANDGT™ Tomasz Gorol
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