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Odpowiadajac na wniosek znak: SP RCAS.071.00009.2013, SP RCAS.KW-00057/13
z25.09.2013 1. (wptyw: 30.09.2013 r.), w sprawie zaopiniowania projektu ,,Strategii Rozwoju
Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego” — po przeanalizowaniu zalaczonych do pisma
dokumentow, tj. projektu ww. Strategii oraz prognozy oddzialywania na srodowisko
sporzadzonej do tego dokumentu — informujg, ze w trybie art. 54 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.
1227 z pézn. zm.)

opiniuj¢ pozytywnie

projekt ww. Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego.

Celem przedmiotowej Strategii jest stworzenie w wojewddztwie slaskim efektywnego

systemu transportu umozliwiajacego sprawne przemieszczenie si¢ mieszkancow regionu
1 przewo6z towarow, przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.
Dokument wyznacza cele i kierunki dzialan w perspektywie roku 2030, uwzgledniajac
warunki funkcjonowania i prognozy rozwoju dla réznych galezi transportu i komunikacji
publicznej. Bedzie on stanowit podstawg decyzji infrastrukturalnych i organizacyjnych
w zakresie rozbudowy systemu transportu w calym regionie przy uwzglednieniu dwoch
horyzontéw czasowych: blizszego do 2020 (etap I) i dalszego do 2030 roku (etap II).
Strategia zostala opracowana w zgodnosci z dokumentami programowymi Unii Europejskiej
i spéjnosci z Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa Slaskiego na lata
2014-2020. Zgodnie z przedstawiona wizja, wojewodztwo slaskie w perspektywie 2030 roku
ma by¢ regionem o dobrze zorganizowanym systemie transportu, sprawnie i efektywnie
zarzadzanym oraz bezpiecznym — w wymiarze ekologicznym i technicznym.
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Dla osiagniccia wizji rozwoju wskazano cele i priorytetowe kierunki dziatan, podzielone
w wymiarze terytorialnym na 3 grupy: cele odnoszace si¢ do wojewodztwa, jako regionu
bedacego czedcia krajowych i migdzynarodowych powiazan transportowych, cele odnoszace
sic do aglomeracji i zwigzanego z nimi transportu miejskiego oraz cele horyzontalne, ktére
dotycza zaré6wno calego regionu jak i obszaréw aglomeracyjnych.

W dokumencie wskazano liste 28 duzych przedsigwzigé, o istotnym znaczeniu dla
ksztaltowania proceséw rozwoju regionu, podzielonych na nastepujace kategorie: transport
drogowy (13), transport szynowy (6), transport lotniczy (2), transport wodny (1), transport
rowerowy (1), transport multimodalny (1), organizacja transportu (4).

Analizujac projekt Strategii dostrzega si¢ problematyke negatywnych oddzialywan
transportu na $rodowisko przyrodnicze i zagrozenia, jakie rozw¢j transportu niesie dla
ochrony réznorodnosci biologicznej. Z tresci prognozy wynika, ze rozklad przestrzenny
obszaréw chronionych w wojewddztwie oraz przebiegi glownych osi  korytarzy
transportowych przynajmniej czesciowo pokrywaja sig. Istniejace sieci — drogowa i kolejowa
— przecinaja obszary chronione, badz taczace je korytarze ekologiczne. Z tego wzgledu,
a takze z uwagi na istniejace uwarunkowania prawne nalezy przyjag, iz realizacja niektorych
celow, kierunkéw dziatan i przedsiewzigé zawartych w Strategii potencjalnie moze mie¢
miejsce takze na obszarach objetych ochrona prawna na mocy ustawy o ochronie przyrody,
badz na te obszary oddzialywac.

Najsilniejsze potencjalne negatywne skutki dla wigkszosci komponentow srodowiska begda
zwiazane z kierunkami dotyczacymi budowy, rozbudowy i modernizacji infrastruktury
transportowej: 1a Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i szynowej, w tym wsparcie
kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T, 1d Rozbudowa i promowanie lotniska
regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie lotow krajowych,
a w mniejszym stopniu 2a Tworzenie i rozwdj multimodalnych weztoéw przeladunkowych oraz
3a Tworzenie centrow przesiadkowych.

Planowane w ramach Strategii duze przedsigwziecia infrastrukturalne i organizacyjne
dotyczace systemu transportu moga oddzialywa¢ negatywnie na korytarze ekologiczne
zidentyfikowane na obszarze wojewodztwa $laskiego poprzez ograniczenie ich droznosci.

W odniesieniu do obszaréw specjalnej ochrony ptakéw podkreslenia wymagaja potencjalne
negatywne skutki rozbudowy i modernizacji lotniska w Kaniowie, polozonego w obszarze
ponadregionalnego korytarza ornitologicznego Dolina Gérnej Wisty, taczacego OSO Dolina
Gornej Wisty PLB240001 z OSO Stawy w Brzeszczach PLB120009 i Dolina Dolnej Soty
PLB120004. Wzrost natezenia ruchu lotniczego (w zaleznosci od skali wzrostu) wptynie
ograniczajaco na drozno$¢ korytarza i spéjno$¢ wymienionych obszarow Natura 2000
poprzez ploszenie i potencjalne kolizje statkow powietrznych z ptakami.

Negatywne skutki dla $rodowiska moze réwniez przynies¢ rozbudowa infrastruktury
transportowej, ktora zwiazana jest z zajetoscig terenu, przeksztalceniem rzezby terenu
i krajobrazu, zmianami obejmujacymi wody powierzchniowe i gleby, niszczeniem siedlisk
i populacji gatunkéw oraz pogarszaniem ich stanu, negatywnymi oddziatywaniami na
powietrze, zdrowie cztowieka, a nawet dziedzictwo kulturowe.

Z pozytywnymi skutkami dla $rodowiska moze wigza¢ si¢ sama modernizacja
infrastruktury. Ograniczenie wskazanych negatywnych oddziatywan uwzglgdnione zostalo
w celu 4 nastawionym na wzrost bezpieczefistwa systemu transportowego, w tym
bezpieczefistwa $rodowiskowego. Realizacja powyzszego celu oraz zawartych w nim
kierunkéw dziatah (zwlaszcza 4d Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury
zgodnie z zasadami bezpieczehistwa oraz 4c Wdrozenie i przestrzeganie procedur
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bezpieczenstwa przewozu) bedzie wiazala si¢ z najsilniejszymi pozytywnymi wplywami na
srodowisko przyrodnicze.
Okreslone w Strategii cele horyzontalne oraz zasady wdrazania, wyznaczaja standardy
realizacji przedsiewzigé z uwzglednieniem potrzeb ochrony zasobow przyrody.
Analiza potencjalnych konsekwencji odstapienia od wdrozenia zapisow Strategii wykazala
ryzyko wystapienia szeregu negatywnych skutkow dla wickszosci komponentéw srodowiska,
przewyzszajacych ewentualne zyski, a wynikajacych z nasilenia si¢ problemow i trendow
zidentyfikowanych w obszarze transportu. Realizacj¢ dokumentu uznano wigc za
korzystniejszy $rodowiskowo wariant, zwlaszcza w przypadku uwzglednienia $rodkow
przeciwdziatania, ograniczania 1 kompensacji potencjalnych negatywnych oddziatywan.
W odniesieniu do zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan na srodowisko przyrodnicze,
kulturowe i zdrowie czlowieka, w prognozie zaproponowano rozwiazania majace na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacj¢ przyrodnicza.
Realizacja zapisow dotyczacych rozwoju systemu transportu w wojewodztwie $laskim winna
uwzglednia¢ dziatania zapewniajace ochrong zwierzat, ich ostoi i szlakow migracji. Szlaki
transportowe, tworzone i eksploatowane z uwzglgdnieniem potrzeb zwierzat, umozliwig
wspotbytowanie ludzi i przemieszczajacych sig¢ zwierzat.
Ostatecznie kazde z planowanych przedsiewzie¢ bedzie docelowo podlegato odrgbnym
procedurom oceny oddziatywania na srodowisko na etapie uzyskiwania odpowiednich decyzji
administracyjnych. Przy projektowaniu i wykonaniu infrastruktury zostana uwzglednione
uwarunkowania przyrodnicze, a ich negatywne wplywy na przyrodg zostang ograniczone,
w tym poprzez $rodki ochrony zapobiegajace, minimalizujace lub kompensujace zagrozenia.
Biorac pod uwage powyzsze, stwierdzono, iz zapisy projektu pozwalaja wypracowac
kompromis pomiedzy rozwojem réznych gal¢zi transportu na obszarach chronionych
wojewodztwa, a zachowaniem jego wartosci przyrodniczych.
Realizacja postanowien Strategii, z zastrzezeniem zachowania warunku przeprowadzenia
oceny oddziatywania na $rodowisko dla planowanych przedsigwzig¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na $rodowisko, przyczyni si¢ do poprawy warunkow zycia mieszkancow
wojewddztwa oraz warunkow srodowiskowych na przedmiotowym terenie.

Do wia;,dnmos’;ci:
WOOS a/a
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OPINIA SANITARNA

Na podstawie art. 3 ustawy z dnia 14 marca 1985 r. o Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej (Dz. U. z 2011 r. Nr 212 poz. 1263 z péin. zm.), art. 54 ust 1, w zwigzku
z art. 58 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na sSrodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z péin. zm.),
po rozpatrzeniu wniosku: Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego, ul. Ligonia 46,
40-037 Katowice z dnia 25.09.2013 r., znak: SP RCAS.071.00009.2013 SP RCAS.KW-
00056/13

Slqski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny
opiniuje pozytywnie

w zaKkresie wymagan higienicznych i zdrowotnych projekt »otrategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewodztwa Slaskiego” wraz z prognoza oddzialywania na srodowisko.

UZASADNIENIE

Celem Strategii jest stworzenie w wojewddztwie S$laskim efektywnego systemu
transportu umozliwiajacego sprawne przemieszczenie si¢ mieszkancéw regionu i przewoz
towaréw, przy zachowaniu wysokiej jakosci ustlug. Dokument wyznacza cele i kierunki
dziatan w perspektywie roku 2030, uwzgledniajac warunki funkcjonowania i prognozy
rozwoju dla réznych gatezi transportu i komunikacji publicznej. Bedzie on stanowit podstawe
decyzji infrastrukturalnych i organizacyjnych w zakresie rozbudowy systemu transportu
w catym regionie przy uwzglednieniu dwéch horyzontéw czasowych: blizszego do 2020 (etap
I) i dalszego do 2030 roku (etap II). Dokument zostal opracowany w zgodnosci
z dokumentami programowymi Unii Europejskiej i spdjnosci z Regionalnym Programem
Operacyjnym Wojewédztwa Slaskiego na lata 2014-2020.

W toku prac nad Strategia okreslono pig¢ pél strategicznych:

1. Otwartos¢ i sp6jnosc
2. Komplementarnos¢
3. Bezpieczenstwo

4. Innowacje

5. Mobilnose¢.

Pierwszym wskazanym polem jest otwartos¢ 1 spdjnos¢ umozliwiajaca zachowanie
wewngtrznej sprawnosci systemu transportowego wojewddztwa w powigzaniu z systemami
krajowym i europejskim. Aktywnosci pozostajace w zakresie tego pola obejmujq dziatania
planistyczne, organizacyjne i inwestycyjne zmierzajace w kierunku zapewnienia wewng¢trzne;j



i zewnetrznej spdjnosci i komplementarnosci polaczen drogowych, szynowych, wodnych
1 lotniczych.

Komplementarno$¢ w aspekcie kreowania systemu transportowego rozumiana jest
przede wszystkim jako wspétpraca réznych podmiotéw realizujacych dziatania w sferze
transportu. W ramach wskazanego pola akcent powinien by¢ potozony na dziatania majace na
celu integracjc réznych galezi transportu. Dzialania te dotycza zaréwno transportu
towarowego jak 1 osobowego. Istotne bedq dzialania dotyczace wykorzystania infrastruktury
w postaci weztéw przetadunkowych czy tez dzialan zwigzanych z kooperacjq przewoznikéw
1 spedytor6w. Natomiast w konteks$cie transportu osobowego dzialania powinny byé
ukierunkowane na tworzenie wezléw przesiadkowych oraz integracje czy koordynacj¢
przewozOw na poziomie regionalnym.

Bezpieczenstwo to istotny czynnik pozwalajacy zachowaé wewnetrzng sprawnosé
1 efektywno$¢ systemu oraz minimalizujacy szkody dla otoczenia. Pole to okresla dziatania
podejmowane zar6wno w celu zapewnienia bezpieczenstwa przejazdu, jak i zapewnienia
ochrony dla srodowiska spotecznego i naturalnego otaczajacego szlaki komunikacyjne.
Aktywnosci cechujace to pole beda mialy charakter rozwigzan prawnych, organizacyjnych,
inwestycyjnych oraz planistycznych.

Kolejne pole stanowia innowacje. Nowoczesne technologie transportowe umozliwiaja
podniesienie jakosci dzialan w kazdym z poprzednio wymienionych pél. Precyzyjnie
zaplanowane 1 zorganizowane dzialania inwestycyjne wdrazajace nowoczesne technologie
transportowe wzmocnig osiagni¢cie zatozonych celdéw strategicznych.

W kontekscie coraz wigkszej mobilnosci ludzi, zaleznej zaréwno od czynnikéw
decydujacych o przemieszczaniu jak i warunkéw wplywajacych na wybér srodka transportu,
konieczne jest promowanie rozwiazan, ktére przyczynia si¢ do zmniejszenia kongestii oraz
uplynnienia przewozéw pasazerskich na poziomie regionalnym, migdzynarodowym oraz
lokalnym, przy wykorzystaniu réznych galezi transportu. W tym celu konieczne jest
promowanie transportu zbiorowego, jako s$rodka komunikacji umozliwiajacego szybkie
przemieszczenie si¢ w dowolnym kierunku.

Wszystkie wymienione pola przenikaja si¢ wzajemnie. Realizacja inwestycji
transportowych przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa transportu i w $rodkach transportu,
poprawy wewngetrznej 1 zewngtrznej spdjnosci i komplementarnosci systemu oraz bedzie
umozliwiala zastosowanie nowoczesnych, innowacyjnych technologii. Potraktowanie
bezpieczenstwa jako priorytetu, poprzez przyjecie okreslonych rozwiazan prawnych,
organizacyjnych, inwestycyjnych oraz planistycznych, wpltynie pozytywnie na jako$é
infrastruktury, przyczyni si¢ do poprawienia integracji oraz bedzie motorem wprowadzania
innowacji. Dazenie do integracji wymusi stosowanie innowacyjnych rozwigzan,
a w konsekwencji wplynie na jako$¢ infrastruktury i zwigkszy bezpieczenstwo zaréwno
przejazdu jak i Srodowiska spolecznego i naturalnego otaczajacego szlaki komunikacyjne.
Zastosowane innowacje wzmocnig wysoka jakos$¢ infrastruktury, zwigkszg bezpieczenstwo
oraz ulatwig zachowanie wewngtrznej sprawnosci systemu transportowego wojewddztwa
1 jego kompatybilnosci z systemami zewnetrznymi.

Zgodnie z wizja dokumentu, wojewddztwo $laskie w perspektywie 2030 roku ma by¢é
regionem o dobrze zorganizowanym systemie transportu, sprawnie i efektywnie zarzadzanym
oraz bezpiecznym — w wymiarze ekologicznym i technicznym. Dla osiagnigcia wizji rozwoju
wskazano cele 1 priorytetowe kierunki dzialan, podzielone w wymiarze terytorialnym na
3 grupy: cele odnoszace si¢ do wojewddztwa, jako regionu bedacego czescia krajowych
1 miedzynarodowych powiazan transportowych, cele odnoszace si¢ do aglomeracji
1 zwigzanego z nimi transportu miejskiego oraz cele horyzontalne, ktére dotycza zaréwno
calego regionu jak i obszaréw aglomeracyjnych. W dokumencie wskazano takze liste 28



duzych przedsiewzigé, o istotnym znaczeniu dla ksztaltowania proceséw rozwoju regionu,
podzielonych na nast¢pujace kategorie:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

transport drogowy (13):

a) budowa autostrady A1l od Pyrzowic do granicy z wojewddztwem t6dzkim

b) budowa obwodnicy autostradowej Metropolii Gérnoslaskiej (A4)

¢) budowa drogi ekspresowej S1

d) budowa drogi ekspresowej S11

e) budowa drogi ekspresowej S46

f) budowa drogi ekspresowej S69

g) budowa Drogi Regionalnej Racib6rz — Pszczyna

h) budowa Drogi Giéwnej Poludniowej Rydultowy — Pawlowice

i) budowa Drogowej Trasy Srednicowej (Katowice - Dabrowa Gérnicza)

J) budowa Beskidzkiej Drogi Integracyjnej

k) przebudowa i modernizacja drég wojewddzkich

1) budowa i modernizacja drég Iaczacych autostrady z innymi drogami krajowymi
1 wojewddzkimi

m) budowa obwodnic w ciagu drég klasy DW 1 DK

transport szynowy (6):

a) budowa linii kolejowej do MPL , Katowice” w Pyrzowicach

b) budowa szybkiej kolei regionalne;j

c) budowa kolei duzych predkosci

d) rozbudowa CMK poprawiajacej predkos¢ polaczenia migdzy Katowicami
a Krakowem

e) stworzenie péinocnej obwodnicy kolejowej Metropolii Gérnoslaskiej

f) rewitalizacja, modernizacja i odtworzenie linii kolejowych Iaczacych miasta
aglomeracji, miasta powiatowe oraz wazne wezly kolejowe

g) modernizacja i rozbudowa infrastruktury tramwajowej

transport lotniczy (2):

a) rozbudowa Migdzynarodowego Portu Lotniczego ,,Katowice” w Pyrzowicach”

b) rozbudowa i modernizacja lokalnych lotnisk i ladowisk dla celéw biznesowych

transport wodny (1):

a) modernizacja Kanatu Gliwickiego

transport rowerowy (1):

a) budowa spdjnej sieci drég/tras rowerowych o zasiggu ponadlokalnym wg jednolitych
standardéw

transport multimodalny (1):

a) stworzenie i rozwdj sieci multimodalnych centréw logistycznych

organizacja transportu (4):

a) budowa Centréw Przesiadkowych

b) stworzenie Regionalnego Centrum Sterowania Ruchem

c) rozwdj Kart ustug publicznych

d) edukacja dla bezpieczenstwa.
Dla Strategii sporzadzona zostata prognoza oddzialywania na srodowisko, opracowana

we wrzesniu 2013 r. przez zesp6l autorski: dr Michal Romanczyk, mgr Renata Bula,
mgr Agnieszka Wronska, mgr Zdzistaw Wieland, mgr Katarzyna Skowronska-Ochmann
»Centrum Dziedzictwa Przyrody Goérnego Slaska”. Ocena wplywu celéw Strategii oraz
proponowanych kierunkéw dzialan na poszczegdlne komponenty Srodowiska wskazuje na
mozliwe zaréwno pozytywne, jak i negatywne oddzialywania, o réznym stopniu nasilenia
i czasie trwania. Najsilniejsze potencjalne negatywne skutki dla wigkszosci komponentéw
srodowiska bgda zwiazane z kierunkami dotyczacymi budowy, rozbudowy i modernizacji



infrastruktury transportowej. Sama modernizacja infrastruktury moze jednak wigzaé sie
z pozytywnymi skutkami dla $rodowiska, a ograniczenie wskazanych negatywnych
oddzialywan uwzgl¢dnione zostalo w jednym z celéw Strategii nastawionym na wzrost
bezpieczenstwa systemu transportowego, w tym bezpieczenstwa srodowiskowego. Realizacja
powyzszego celu oraz zawartych w nim kierunkéw dziatan m. in. ,,Projektowanie, budowa
1 przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczenstwa” oraz ,,Wdrozenie
1 przestrzeganie procedur bezpieczenstwa przewozu” bedzie wigzala si¢ z najsilniejszymi
pozytywnymi wplywami na srodowisko przyrodnicze. Najwigcej potencjalnie korzystnie
oddzialujacych kierunkéw dzialan zidentyfikowano w zakresie zdrowia czlowieka oraz
atmosfery i klimatu.

W odniesieniu do zidentyfikowanych negatywnych oddzialywan na srodowisko
przyrodnicze, kulturowe i zdrowie czlowieka, zaproponowano rozwiazania majace na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacj¢ przyrodnicza. Wdrazanie wskazanych
rozwigzan powinno mie¢ miejsce na etapie planowania, przygotowywania badz realizacji
konkretnych przedsigwzie¢, a ich doprecyzowanie 1 uszczegélowienie — wynikaé
z odrgbnych postgpowan.

Biorac pod uwage, ze przewidziane w projektowanym dokumencie dzialania sg
ukierunkowane na zminimalizowanie potencjalnego, negatywnego oddzialywania na
srodowisko oraz na zdrowie ludzi, zaopiniowano go pozytywnie.

Otrzymuje: )
Urzad Marszatkowski Wojewd6dztw Slaskiego - 40-037 Katowice, ul. Ligonia 46



Ih POTWIEROZENIEM OOBIGRL"

GQ1 S WOLEY dd M OuEPeN TROTTFTECURT N
'S Bysiog R1200d T §/9T0LTZ I U emown %
INDO104-3NIY¥34 IXVL
YNVU80d V1Y1dO

Esat.stosmgos

E.Nmom\.tmkoommoae

A

0659(00)

,,h,p_ﬂmﬁ: I

M) SYOd I
+0 SHALS

? 000 -
(00000 'V

Pl




8ceel

Wyprodukowano w 2013 roku, Termin trwato

Skiad i wykonanie: SAMIN ,/_—DRUK“ Sho biuro,bz

sci kleju 2 lata.

owa@samindruk.com_pl
www.samindruk.com.pl




