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Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego

1. Wstep

Celem opracowania dokumentu jest stworzenie w wojewddztwie $lgskim efektywnego systemu
transportu umozliwiajgcego sprawne przemieszczenie sie mieszkancow regionu i przewdz towaréw
przy zachowaniu wysokiej jakos$ci ustug. Dokument bedzie stanowit podstawe decyzji inwestycyjnych
w zakresie rozwoju i rozbudowy systemu transportu w wojewddztwie slgskim.

Dla zapewnienia zgodnosci z krajowg Strategiag Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 roku) oraz z Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 i Krajowg Strategig
Rozwoju Regionalnego na lata 2010-2020, a takze z Biatg Ksiegg UE, Strategia Rozwoju Systemu
Transportu Wojewddztwa Slaskiego bedzie miata charakter dtugookresowy i wyznaczata cele
i dziatania w perspektywie roku 2030 - tego, uwzgledniajgc warunki funkcjonowania i prognozy
rozwoju dla réinych gatezi transportu i komunikacji publicznej. Podjecie przedsiewziec
infrastrukturalnych i organizacyjnych, ktére moga przyczynic sie do osiggniecia strategicznych celdw
rozwoju systemu transportu w wojewddztwie zalezne bedzie od mozliwosci organizacyjnych
oraz pozyskania odpowiednich funduszy, a rozpoczecie ich wdrazania przewiduje sie
w perspektywach czasowych: do 2020. (etap ) i do 2030 roku (etap ).

Zapisy Strategii powinny by¢ spdjne, realizowac cele generalne zdefiniowane w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa i Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa oraz by¢ podstawg
do priorytetyzacji decyzji dotyczgcych dofinansowania inwestycji, w szczegdlnosci ze Srodkéw
Regionalnego Programu Operacyjnego oraz $rodkéw wtasnych Wojewddztwa Slaskiego.

W opracowaniu dokumentu brali udziat m.in przedstawiciele jednostek samorzadu terytorialnego,
jednostek zarzadzajgcych infrastrukturg i organizacjg transportu, srodowisk naukowych i organizacji
pozarzagdowych, m.in. poprzez uczestnictwo w organizowanych konferencjach oraz warsztatach.

Projekt dokumentu zostanie przekazany do zaopiniowania i konsultacji przez mieszkancow
wojewddztwa, partneréw spoteczno-gospodarczych, samorzady terytorialne, a nastepnie
po rozpatrzeniu wniesionych uwag i zalecen ptynacych z przygotowanej Prognozy oddziatywania
na érodowisko, zostanie przedstawiony Sejmikowi Wojewddztwa Slaskiego. Planowany termin
przyjecia Strategii ustalono na IV kwartat 2013 roku.
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Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego

2. Diagnoza strategiczna

Wykorzystane informacje pochodzg z opracowanej w trakcie prac nad Strategiag , Diagnozy Systemu
Transportu Wojewddztwa Slgskiego”*. Dokument ten zawiera peten zakres informacji dotyczacych
uwarunkowan spoteczno-gospodarczych i s$rodowiskowych rozwoju transportu, dostepnosci
transportowej regionu, stanu infrastruktury, rynku przewozow, systemOw zarzadzania

oraz bezpieczenstwa w transporcie.

2.1. Czynniki spoteczno-gospodarcze rozwoju systemu transportu

Czynniki spoteczno-gospodarcze

1) Powierzchnia wojewddztwa wynosi 12,3 tys. km? i stanowi 3,9% powierzchni kraju.

2) Wojewddztwo slaskie podzielone jest na 167 gmin (w tym 49 miejskich, 96 wiejskich
i 22 miejsko-wiejskich) zgrupowanych w 36 powiatach (w tym 17 ziemskich i 19 grodzkich).
Stolicg wojewddztwa sg Katowice.

3) W wojewddztwie mieszka 4,63 min ludzi, z czego ok. 60% w subregionie centralnym.

4) Region ten jest najbardziej zurbanizowanym obszarem w kraju ze wskaznikiem urbanizacji
wynoszgcym 77,7%, z czego najbardziej zurbanizowang jego czescig jest subregion centralny.

5) W kolejnych latach obserwuje sie spadek liczby ludnosci wojewddztwa. Jest to tendencja,
ktéra jest wypadkowg wskaznikdw ruchu naturalnego oraz salda migracji. W 2011 r. wskaznik
ruchu naturalnego wynidst -0,6%o, a w wyniku zmiany miejsca zamieszkania w wojewddztwie
ubyto 4,3 tys. mieszkancow.

6) W wojewddztwie podobnie jak w kraju i w catej Unii Europejskiej obserwuje sie tendencje
spadku liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym przy jednoczesnym wzroscie
liczby oséb w wieku poprodukcyjnym. Efektem tego jest depopulacja wojewddztwa
oraz dynamizacja procesu starzenia sie ludnosci.

7) Najwiekszy udziat w tworzeniu produktu krajowego brutto majg dwa wojewddztwa:
mazowieckie i $laskie, wytwarzajgce razem ponad 1/3 krajowej wartosci PKB. Niepokojgcym
zjawiskiem jest jednak stopniowe zwiekszenie dystansu wojewddztwa $lgskiego w stosunku
do wojewddztwa mazowieckiego.

8) Wojewddztwo Slaskie zajmuje pozycje wicelidera pod wzgledem wielkosci wartosci dodanej
brutto (za wojewddztwem mazowieckim).

9) W wojewddztwie $lgskim jednostki przemystowe w 2010 r. wytworzyty 34% wartosci dodane;j
brutto wojewddztwa. Udziat rolnictwa jest marginalny.

10) Na terenie wojewddztwa znajduje sie ok. 13% potencjatu badawczo-rozwojowego
istniejgcego w Polsce. Jest to drugi co do wielkosci po wojewddztwie mazowieckim osrodek
badawczy kraju. Wojewddztwo jest takze jednym z najwiekszych osrodkéw akademickich
w kraju.

! https://rcas.slaskie.pl/
Strona 4 z 66



Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego

11) Wspétczynnik aktywnosci zawodowej w regionie w 2011 r. wyniést ok. 54% i byt
zdecydowanie wyzszy dla mezczyzn. Wartosé wspotczynnika dla wojewddztwa $lgskiego byta
jedna z najnizszych w odniesieniu do pozostatych regiondw kraju.

12) Obszar wojewddztwa w blisko 52% zajmujg uzytki rolne. Lasy zajmujg ponad 33%, natomiast
grunty zabudowane i zurbanizowane prawie 12% powierzchni.

Ryc. 1. Mapa administracyjna wojewddztwa.
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Powiazania funkcjonalne?

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Rozktad przestrzenny dojazdéw do pracy wskazuje, ze ich najwieksze zgrupowanie wystepuje
w centralnej czesci wojewddztwa. Dojazdy wewnatrz tego obszaru najczesciej majg silny
charakter w obydwu kierunkach, co wskazuje na stosunkowo wyréwnang pozycje
poszczegblnych osrodkdw. Na plan pierwszy wysuwajg sie jednak Katowice, ktore sg silnym
generatorem ruchu dla dojazdéw z obszaru catego wojewddztwa.

Najwieksze potoki przeptywu oséb wyjezdzajacych do pracy do innej gminy wystepujg
w relacji z Sosnowca do Katowic (8,6 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie relacje:
z Chorzowa do Katowic (5,7 tys.), z Tychéw do Katowic (5,6), z Zabrza do Gliwic (5,2 tys.),
z Siemianowic-Slaskich do Katowic (4,9 tys.), z Mystowic do Katowic (4,5 tys.), z Sosnowca
do Dabrowy Gérniczej (4,3 tys.) oraz z Bytomia do Katowic (3,8 tys.).

Suma wszystkich osdb przyjezdzajgcych do pracy wskazuje, ze zdecydowanie najwiecej oséb
przyjezdza do pracy do Katowic (96,4 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie: Bielsko-
Biata, Gliwice, Jastrzebie-Zdrdj, Czestochowa i Sosnowiec.

Centralna czes$¢ wojewddztwa posiada bardzo silne powigzania z subregionem zachodnim,
a szczegdlnie z Aglomeracjg Rybnicka. Stosunkowo stabe natomiast sg powigzania wewnatrz
subregionu zachodniego - pomiedzy Aglomeracja Rybnicka, a zachodnig czescig tego
subregionu, czyli powiatem raciborskim. Dla tego obszaru zdecydowanie najwazniejszym
osrodkiem jest nie miasto centralne subregionu, ale Racibérz.

Subregion pdétnocny ma zdecydowanie monocentryczny charakter, z gtéwnym osrodkiem
Czestochowg, dominujgcym zdecydowanie w strukturze powigzan. Oprdcz niego mozna
wyrdzni¢ jedynie dwa inne wazne osrodki. S3 nimi Ktobuck, generujgcy duze przyjazdy
z zachodniej czesci subregionu i Myszkdéw, generujacy przyjazdy z potudniowego kranca
subregionu.

Subregion potudniowy charakteryzuje sie istnieniem trzech gtdwnych osrodkéw w zakresie
dojazdéw do pracy, do ktérych nalezg: Bielsko-Biata, Zywiec i Cieszyn. Z nich osrodkiem
zdecydowanie najwiekszym jest Bielsko-Biata. Silne sg powigzania pomiedzy gtéwnymi
osrodkami tego subregionu oraz powigzania z innymi subregionami.

Analiza powigzan przygranicznych wskazuje, ze wojewddztwo $Slgskie najsilniejsze powigzania
oscienne posiada z wojewddztwem matopolskim.

Do gminy potozonej poza gming zamieszkania dojezdza ponad 22% spos$rdd prawie 245 tys.
uczniow szkoét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie $lgskim. Daje to ponad 54 tys. osdb,
codziennie przemieszczajgcych sie poza granice swojej gminy.

Najwieksza liczba uczniéw wyjezdzajacych do szkoty do innej gminy pokonuje dziennie trase
z Sosnowca do Dabrowy Gérniczej (651). Ponadto duze wartosci osiggajg rowniez relacje:
Gorzyce — Wodzistaw Slaski, Swietochtowice — Chorzéw, Jasienica - Bielsko-Biata, Mystowice —
Katowice, Mykandw — Czestochowa, Czerwionka-Leszczyny — Rybnik, Bytom - Tarnowskie
Gory.

10) Najwiecej uczniow przyjezdza do szkét ponadgimnazjalnych zlokalizowanych w Czestochowie

(ponad 6 tys.), a nastepnie do placéwek w: Bielsku-Biatej, Tarnowskich Gérach, Zywcu
i Wodzistawiu Slgskim.

2 powigzania funkcjonalne przedstawione zostaty na podstawie analizy minimalnych dojazdéw do pracy oraz dojazdéw do
szkét ponadgimnazjalnych, pochodzacej z badania pn. Analiza powigzan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa

Slaskiego.
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Ryc. 1. Dojazdy ucznidéw do szkdt ponadgimnazjalnych wojewddztwa slgskiego (powigzania powyzej
50 uczniéw).

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Kuratorium O$wiaty w Katowicach.

Czynniki Srodowiskowe

1)
2)

Wojewddztwo charakteryzuje sie duzym zréznicowaniem srodowiska geograficznego.
Wystepujg tu zaréwno goéry, wyzyny i obszary nizinne, obejmujace obszar od Beskidu
Slaskiego i Zywieckiego, poprzez Pogérze Beskidzkie, Nizine Slaskg i zurbanizowany obszar
Wyzyny Slaskiej, az po Wyzyne Krakowsko-Czestochowska. Rzezba terenu charakteryzuje sie
pasowym uktadem.

Na terenie wojewddztwa wiele terendw zostato znieksztatconych przez dziatalnos¢ cztowieka,
przede wszystkim w wyniku wydobycia wegla kamiennego, rud zelaza i piaskow
podsadzkowych, a takze w zwigzku z rozwojem miast i sieci infrastruktury komunikacyjnej.
Czesc obszaru wojewddztwa narazona jest na niebezpieczenstwo wystgpienia osuwisk.
Warunki klimatyczne cechuje przejsciowos¢, a wptyw na nie majg zaréwno masy powietrza
oceanicznego z zachodu, jak i kontynentalnego ze wschodu.

Najwieksza gestosc sieci rzecznej wystepuje w beskidzkiej, potudniowej czesci wojewddztwa,
Na obszarze wojewddztwa mozna zaobserwowaé wiele unikalnych wartosci przyrodniczych,
z ktorych czesé objeta jest réznymi formami ochrony przyrody. Zajmuja one 22,1% obszaru
wojewoddztwa.
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Tabela 1. Tendencje zidentyfikowane w analizie oraz ich potencjalny wptyw na rozwdj transportu.

TENDENCJE
ZIDENTYFIKOWANE W ANALIZIE

POTENCJALNY WPLYW
NA ROZWOJ TRANSPORTU

DEMOGRAFICZNE:

Spadek liczby ludnosci wojewodztwa moze prowadzi¢
do spadku natezenia ruchu na drogach zwtaszcza na terenie
subregiondéw pétnocnego i Srodkowego, gdzie z roku na rok
liczba ludnosci stale maleje. Sytuacja ta moze réwniez
wptyng¢ na spadek ilosci oséb korzystajacych z transportu
zbiorowego.

Starzenie sie spoteczenstwa moze przyczynic sie do rozwoju
transportu publicznego — dostosowanie taboru do oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz zmiany tras
przejazdéw przyczyni sie do zwigkszenia mobilnosci ludzi
w wieku poprodukcyjnym.

Problemy z ptynnoscig funkcjonowania komunikacji moga
sig nasilic w miejscach o najwiekszej gestosci zaludnienia
oraz najwyzszym poziomie urbanizacji (subregionie
Srodkowym).

GOSPODARCZE:

Zgodnie z rankingiem Instytutu Badan nad Gospodarkg
Rynkowa wojewddztwo $laskie jest najbardziej atrakcyjnym
regionem inwestycyjnym. Stad tez wynika wysoka warto$¢
PKB i wartosci dodanej brutto. Wojewodztwo staje sie
centrum nowoczesnych technologii, co moze sprzyja¢
w przysztosci rozwojowi szczegolnie transportu lotniczego
(turystyka biznesowa), drog szybkiego ruchu oraz szybkiej
kolei. Zycie gospodarcze pod tym wzgledem koncentruje sie
gtéwnie w subregionie $rodkowym. Ponadto usytuowanie
regionu na przecieciu szlakéw transeuropejskich wpltywa
na wzmozenie ruchu towarowego.

Specyfika regionu, operajacego sie gtdwnie na przemysle
wptywa znaczaco na rodzaj wykorzystywanego transportu.
W zwigzku z produkcjq przemystows szczegdlng role
bedzie/powinien ~ odgrywa¢  transport  intermodalny.
Uwzgledniajac istniejace tendencje mozan oczekiwa¢ takze
wzrostu liczby samochodéw ciezarowych, ktére wymagajg
drég spetniajacych odpowiednie warunki techniczne, takich
jak m.in. no$no$¢ drogi, liczba pasdw itp.

SPOLECZNE:

Niski poziom aktywnosci zawodowej moze wskazywa¢ na
niskg mobilno$¢ ludnoSci zamieszkatej w wojewodztwie
$laskim. Ponadto osoby nalezace do tej grupy, jesli
podejmujg podréz nie sg zobligowane godzinami pracy,
co wptywa na roztozenie natgzenia ruchu w ciggu dnia.

Niska stopa bezrobocia w stosunku do innych wojewodztw
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(szczegblnie ~w  subregionie  $rodkowym)  wpltywa
na wzmozenie ruchu na drogach oraz w komunikacji
publicznej zwlaszcza w godzinach szczytu (dojazdy
do pracy).

Analiza powigzan funkcjonalnych wykazata wysoki wskaznik
migracji w zakresie dojazdéw do pracy i szkét
ponadgimnazalnych. Moze to wplyngé na zmiane liczby
pasazerow transportu zbiorowego i natgzenia ruchu na
drogach. Ponadto wskazuje na konieczno$¢ utrzymania iflub
poprawy sieci transportowej oraz dostosowania oferty
przewoznikow do potrzeb mieszkancéw.

W wojewodztwie Srednie wynagrodzenie brutto ksztattuje sie
na poziomie nieco wyzszym od $redniej krajowej.
Taki poziom zarobkéw ludnosci moze powodowac
przesiadanie sie na wiasne $rodki transportu. Z kolei niskie
dochody samorzadow lokalnych przypadajace na 1 osobe
moga ograniczy¢ mozliwosci dofinansowania transportu
publicznego oraz poprawe jakoSci lokalnej infrastruktury
transportowe;.

Wojewddztwo $laskie jest istotnym o$rodkiem akademickim
w skali kraju. Studenci podejmujacy nauke w regionie
pochodzg zaréwno z terenu wojewddztwa $laskiego jak i z
catej Polski. llo$¢ studentdw wptywa na wzmozenie ruchu na
drogach, zwlaszcza w ramach komunikacji publiczne;
(zjawisko sezonowosci natezenia ruchu pasazerskiego).

Istotnym elementem polityki transportowej jest zapewnienie
bezpieczenstwa. Wojewddztwo posiada dobrze rozwiniety
system ochrony zdrowia, w tym ratownictwa medycznego,
co wplywa na poczucie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.

PRZESTRZENNE:

Efekt rozlewania sie¢ miast i rozwoj zabudowy podmiejskiej
oraz zmiana modelu zycia implikujg koniecznoScig rozwoju
przestrzennego infrastruktury komunikacyjnej. Moze to
wptywa¢ na wzrost natezenia ruchu na szlakach
komunikacyjnych.

Postepujagca i nadmierna defragmentacja przestrzeni
spowodowana m.in. sftabosciq systemu planowania
przestrzennego, wymusza konieczno$¢ budowy nowej
infrastruktury komunikacyjnej.

Duzy udziat laséw oraz gruntdbw zabudowanych
i zurbanizowanych utrudnia lokalizacje nowej infrastrktury
0 znaczeniu ponadlokalnym.

SRODOWISKOWE:

Zroznicowane  uksztattowanie  terenu  wojewodztwa,
szczegolnie w potudniowo-wschodniej jego cze$ci, ogranicza
mozliwosci przeprowadzenia nowych szlakow
transportowych, a takze utrudnia komunikacje w miesigcach
zimowych. Ponadto na zdegradowanych terenach
pogorniczych utrzymanie drég i nowe inwestycje wymagajq
m.in.  zastosowania  drozszych technologii  budowy
infrastruktury.
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Realizacja inwestycji na terenach wystepowania ruchéw
masowych (Beskidy, Pogdrze) wymaga uwzglednienia
wystepowania zagrozen w fazie planowania przebiegu tras
komunikacyjnych oraz moze wymaga¢ zastosowania
rozwigzan projektowych i wykonawczych majacych na celu
maksymalne ograniczenie ryzyka wystapienia katastrofy
budowlanej zarébwno w trakcie budowy jak i samej
eksploatacji inwestyciji.

Korzystne warunki klimatyczne lotniska w Pyrzowicach
(mata iloS¢ mgiet) zwiekszajg jego konkurencyjnosé
w stosunku do innych portéw. Z kolei diuzsza zima na
terenach gdrskich utrudnia utrzymanie drég i zwigksza
koszty ich eksploatacii.

Istnieje ryzyko degradacji infrastruktury komunikacyjnej
potozonej w dolinach rzecznych, w szczegdlnoSci potozonej
na obszarze bezpo$redniego zagrozenia powodziowego.
Infrastruktura komunikacyjna zwigzana z dolinami rzecznymi
w wielu przypadkach nie jest dostosowana do istniejacych
uwarunkowan i zwieksza zagrozenie powodziowe (nasypy
przegradzajg ~ doliny  rzeczne, przyczotki  mostow
zZlokalizowane sg zbyt blisko wzgledem siebie).

Wiele unikatowych form przyrody wymagajacych ochrony
iduza powierzchnia laséw stanowi ograniczenie dla
lokalizacji  inwestycji  komunikacyjnych,  szczegdlnie
liniowych.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

2.2. Stan i uwarunkowania rozwoju systemu transportu

Infrastruktura drogowa

1)

5)

Ok. 6% drég publicznych w Polsce znajduje sie na terenie wojewddztwa $lgskiego, z czego
ponad 80% to drogi utwardzone. Dtugos¢ drég utwardzonych w ciggu ostatnich dziesieciu lat
wzrosta o ponad 12%.

Region cechuje zdecydowanie najwieksza gesto$¢ dréog utwardzonych w kraju, w tym
autostrad i dréog ekspresowych.

taczna dtugos¢ drég krajowych w regionie stanowi ponad 6% tego typu drég w Polsce,
natomiast drogi wojewddzkie stanowig ok. 5% wskazanych drég w kraju.

W wojewddztwie Slgskim dominujg drogi gminne stanowigce ok. 60% ogdtu drég publicznych
oraz drogi powiatowe stanowigce ok. 27% ogdtu drég. Na przestrzeni lat udziat drég
gminnych w ogdlnej dtugosci drég publicznych ro$nie, natomiast udziat drég powiatowych,
wojewddzkich i krajowych maleje.

Pod wzgledem gestosci drég powiatowych dominuje subregion centralny z gestoscig
ok. 55 km/100km?, a najmniejszg charakteryzuje sie subregion pdtnocny (niecate
40 km/100km?). Pod wzgledem gestosci drog gminnych dominuje subregion potudniowy

(ponad 140 km/100 km?), a najmniejsza cechuje sie subregion pétnocny (prawie 65 km/100
km3).
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6) Wartos¢ naktadow inwestycyjnych ponoszonych na drogi publiczne w regionie jest najwyzsza
wsrdad wszystkich wojewddztw w kraju.

7) Korzystne jest rozmieszczenie infrastruktury drogowej w regionie w tym waznych drog
miedzynarodowych jakimi sg autostrady Al i A4 (pétnoc — potudnie i wschéd — zachdd).
Dobrze skomunikowane miedzy sobg sg osrodki subregionalne wojewddztwa i Metropolia
Gérnoslaska, jak réwniez wazne osrodki wojewddztwa ze znaczgcymi oSrodkami regiondw
osciennych.

8) Przez wojewddztwo przebiega pieé drég wtaczonych w europejska sie¢ drég szybkiego ruchu:
autostrady Al (Gdansk — Gorzyczki, w tym na terenie wojewddztwa docelowo 167 km)
i A4 (Jedrzychowice — Korczowa, w tym na terenie wojewddztwa 84 km) oraz drogi
ekspresowe S1 (Pyrzowice - Cieszyn), S69 (Bielsko-Biata — Myto-Skalité, docelowo 48 km)
i 86 (Katowice — Sosnowiec, 5,9 km).

9) GDDKIiA zidentyfikowata ok. 166 km drég krajowych, ktérych stan techniczny wymaga
szybkiej interwencji w zakresie prac remontowych lub przebudowy. Stan nawierzchni
na drogach krajowych i autostradach w wojewddztwie przedstawia sie nastepujgco:

— odcinki drég w stanie dobrym 52,6%,
— odcinki drég w stanie niezadowalajgcym 34,3%,
— odcinki drég w stanie ztym 13,1%.

10) Mimo statego rozwoju infrastruktury drogowej na drogach wojewddztwa wystepujg nadal

tzw. ,waskie gard’fa”3.

3. . . . . .
miejsca o nledostatecznej przepustowosci transportowe].
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Ryc. 2. Gtéwne elementy infrastruktury drogowe;j.

Miasta wg liczby ludnosci
@ pow. 200 tys.

@  100-200 tys.
®  50-100tys.

autostrady
I

® 10-50 tys.

@ odcinki proj.

drogi ekspresowe

drogi gtéwne ruchu przy$pieszonego

drogi gtowne
0 10 20 km

Drogowa Trasa Srednicowa

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych TBD.

Infrastruktura szynowa

1)

Catkowita dtugosc linii kolejowych eksploatowanych w wojewddztwie Slgskim jest najwieksza
w Polsce. Sktada sie na nig ponad 2,1 tys. km linii normalnotorowych, krétki odcinek
najdtuzszej w Polsce linii szerokotorowej oraz kilka odcinkdw linii waskotorowych.

Prawie 80% sieci kolejowej jest zelektryfikowane, a niewiele ponad potowa wszystkich linii
to linie dwu i wiecej torowe.

Pod wzgledem gestosci sieci kolejowej wojewddztwo jest zdecydowanym liderem w kraju.
Wiele linii kolejowych w regionie jest wigczonych w miedzynarodowe i krajowe systemy
transportu kolejowego. Na szczegdlng uwage zastuguje Centralna Magistrala Kolejowa,
bedaca czescia miedzynarodowego korytarza transportowego C-E 65, objetego umowami
AGC i AGTC, ktérych Polska jest sygnatariuszem.

W Tarnowskich Godrach zlokalizowana jest jedna z najwiekszych stacji rozrzagdowych
w Europie, ktora jest takze najwiekszym towarowym weztem kolejowym w kraju.
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W wojewddztwie $lgskim zlokalizowany jest odcinek koncowy niezelektryfikowanej Linii
Hutniczej Szerokotorowej. Linia ta poprzez ukrainski system kolejowy posiada bezpos$redni
dostep do Kolei Transsyberyjskich. Stwarza to mozliwosé potgczenia z kolejowym systemem
Ukrainy i Rosji oraz stworzenia paneuropejskiego korytarza transportu lgdowego Europa -
Azja.

Zgodnie z danymi PKP PLK S.A. linie o niezadawalajacym stanie technicznym stanowig 54,5%
wszystkich linii kolejowych w wojewddztwie s$lgskim, natomiast linie o ztym stanie
technicznym to 0,8%. Szereg linii kolejowych jest nieeksploatowanych. Czes$¢ z nich nie
nadaje sie juz do uzytku lub zostata rozebrana. Sg to jednak potencjalne korytarze
do wznowienia dziatalnosci kolejowej w przysztosci.

W sieci kolejowej wojewddztwa wystepuje szereg ograniczenn predkosci, ktére s3
spowodowane: ogdlnym ztym stanem technicznym torédw, nieodpowiednim uktadem
geometrycznym toréw i ztym stanem rozjazddéw.

Stan i wiek budynkéw dworcowych jest bardzo zréznicowany, a w wielu przypadkach zty.
Wiekszos¢ z nich wymaga szybkich remontéw. Problemem jest takze kwestia ich wiasnosci.

10) Na dworcach kolejowych w Katowicach i Gliwicach roczna odprawa podrdznych ksztattuje sie

na poziomie powyzej 2 min oséb.

11) W 2011 r. dtugos¢ sieci tramwajowej w wojewddztwie wynosita ponad 300 km, co stanowito

ponad 16% dtugosci sieci tramwajowej w Polsce. Zdecydowana wiekszos¢ odcinkéw jest
wydzielona z jezdni, co jest niewatpliwym atutem i przewagg tego srodka komunikacji
publicznej nad autobusami.

12) Sie¢ tramwajowa wojewddztwa sktada sie z dwadch czesci tj. sieci w Metropolii Gornoslaskiej

oraz sieci w Czestochowie.
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Ryc. 3. Mapa infrastruktury kolejowe;j.

\
-Dabrowa, Gérnicza
(Sosnawicg

linie kolejowe normalnotorowe

zelektryfikowane

() miasta pow. 200 tys.
O miasta 100-200 tys.
@) miasta 50-100 tys.

o miasta 10-50 tys.

granice gmin

D granice wojewodztwa

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych.

Infrastruktura transportu lotniczego

1)

MPL , Katowice” w Pyrzowicach, zgodnie z podziatem portéw lotniczych, zaproponowanym
przez Komisje Europejska, zaliczany jest do kategorii C — duzych regionalnych portow
lotniczych i petni waing funkcje transportowg w relacjach miedzynarodowych
(oraz potencjalnie krajowych) w zakresie przewozéw pasazerskich i towarowych.

MPL ,Katowice” jest czescig Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T.

Duzym mankamentem jest brak potaczenia kolejowego z lotniska do miast Metropolii
Gérnoslaskiej.

Port dostosowany jest do przyjmowania wszystkich typéw samolotéw sredniego i dalekiego
zasiegu, oraz posiada najkorzystniejsze w kraju warunki meteorologiczne i przestrzenne
dlarozbudowy, a w przysztosci nawet do uzyskania parametréw lotniska
miedzykontynentalnego.

Obecna przepustowo$¢ lotniska wynosi 32 operacje na godzine. Przepustowos¢ terminali
pasazerskich wynosi okoto 4 min pasazerow, natomiast terminal cargo umozliwia odprawe
ok. 18 tys. ton towardw w ciggu roku.
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6) W wojewddztwie zlokalizowanych jest takze 7 lotnisk lokalnych.

7) Infrastruktura lotnisk lokalnych w wiekszosci przypadkoéw jest stosunkowo dobrze rozwinieta.
Cechuje je bliskos¢ potozenia wzgledem centréw miast. Szacowany maksymalny czas dojazdu
do centréw miast z lotnisk wynosi 10 — 15 minut.

8) W wojewddztwie ma siedzibe jedna stata baza operacyjna lotniczego pogotowia
ratunkowego (Gliwice) oraz 6 lgdowisk sanitarnych ujetych w ewidencji ladowisk
prowadzone] przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (Bielsko-Biata, Dgbrowa Gérnicza, Pszczyna,
Raciborz, Sosnowiec, Zawiercie).

Infrastruktura transportu wodnego srédlgdowego

1) Na terenie wojewddztwa slagskiego funkcjonuje obecnie tylko kilka krétkich odcinkéw droég
wodnych. Sg one czescig Odrzanskiej Drogi Wodnej. Nalezg do nie;j:

— Kanat Gliwicki (droga wodna Il klasy, ktéra umozliwia potgczenie wojewddztwa
$lgskiego z Europga Zachodnig przez Wroctaw, Szczecin i kanaty sréddlgdowe Niemiec),

— rzeka Odra (km 51,2 - 98,6; fragment rzeki zlokalizowany na terenie wojewddztwa
$laskiego to droga wodna klasy la),

— Port Gliwice (stanowi on poczatek Odrzanskiej Drogi Wodnej i Kanatu Gliwickiego).

2) Obecnie Polska jest jedynym krajem Europy Srodkowo — Wschodniej i jedynym krajem UE,
ktére nie podpisat Umowy o $rédlgdowych drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia
(AGN), ktéra okresla wymagane parametry dla europejskiej sieci Srédlgdowych drég
wodnych. Drogi wodne przebiegajace przez terytorium Polski, w tym przez wojewédztwo
$laskie, nie spetniajg kryterium ujetego w umowie.

3) Port w Gliwicach charakteryzuje sie wysokg dostepnoscig komunikacyjng. W poblizu portu
przebiegaja autostrady Al i A4 oraz droga DK88, a docelowo planowany jest przebieg DTS.
Ponadto do portu prowadazi linia kolejowa.

4) Kanat Gliwicki charakteryzuje sie wysokim stopniem zamulenia. Ponadto problemem jest
dtugos¢ sluz, ktéra kazdorazowo umozliwia wykorzystanie tylko jednej barki lub barki
i pchacza, co jest duzym utrudnieniem przy przewozie tadunkéw. Czynniki te w potgczeniu
z wysokim stopniem zdekapitalizowania istniejgcej infrastruktury wodnej oraz brakiem
efektywnego i niezawodnego powigzania z europejskg siecig drég wodnych, ograniczajg
mozliwosci dostepu regionu do miedzynarodowej komunikacji.

Infrastruktura logistyczna i multimodalna

1) Istnienie na terenie wojewddztwa réznych gatezi transportu i rownomierne roztozenie sieci
transportowych wptywa pozytywnie na mozliwosci rozwoju centrow logistycznych. Trzeba
jednak mie¢ na uwadze, ze w Swietle standardéw przyjetych w lepiej rozwinietych krajach
cztonkowskich UE, Polska jest na etapie poczgtkowym tworzenia sieci duzych nowoczesnych
centréw logistycznych.

2) Do najwazniejszych multimodalnych centréw logistycznych® w wojewddztwie istotnych
ze wzgleddw strategicznych mozna zaliczy¢:

— Stawkow — Euroteminal Stawkow, Terminal Stawkéw Potudniowy,
— Pyrzowice — Centrum Logistyczne MPL ,Katowice” w Pyrzowicach,
— Gliwice — Port Gliwice, Centrum dystrybucyjne w Gliwicach — Sosnicy.

3) Oprécz wymienionych miejsc, mozna réwniez wskazaé takie lokalizacje, ktorych potozenie
wzgledem sieci komunikacyjnych moze w przysztosci mie¢ decydujgcy wptyw na budowe

4 Transport multimodalny rozumiany jest jako transport polegajgcy na przewozie towardéw lub oséb przy uzyciu co najmniej
dwdch réznych gatezi transportu; przy zmianie gatezi transportu tadunek moze by¢ przetadowywany do innej jednostki
tadunkowej, lub moze by¢ przewozony w tej samej jednostce tadunkowej lub pojezdzie, bez dodatkowych operacji
przetadunkowych; w tym rozumieniu pojecia transport multimodalny obejmuje transport intermodalny.
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kolejnych terminali multimodalnych, m.in.: okolice Czestochowy, Bielska-Biatej/Czechowic-
Dziedzic, Sosnowca, Tarnowskich Gér, Raciborza, Lublirica, Zywca, Zawiercia i Cieszyna.

4) Na obszarze wojewddztwa funkcjonuje ok. kilkudziesieciu parkéw logistycznych i centréw
magazynowych.

5) W wojewddztwie obecnie praktycznie nie istnieje infrastruktura sprzyjajgca integracji
transportu zbiorowego i indywidualnego (np. systemy Park&Ride®), chociaz wystepuje na nia
duze zapotrzebowanie, czego przyktadem moze by¢ pojawianie sie licznych ,dzikich”
parkingdw tego typu.

Ryc. 4. Gtéwne elementy infrastruktury transportu lotniczego, wodnego i infrastruktury logistycznej.

lotnisko uzytku publicznego
lotnisko uzytku wytacznego
ladowisko

ladowisko sanitarne (H)

ladowisko prywatne (H)

e -+ [

inne miejsce ladowan
inne miejsce ladowan (H)
drogi

krajowe

wojewodzkie
= granica panstwa

port w Gliwicach
centra logistyczne

— granica wojewédztwa
granice gmin

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ULC.

> park&Ride - system parkowania na obrzezach miasta i dojezdzania do centrum publicznymi sSrodkami transportu.
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Infrastruktura transportu rowerowego

1)
2)
3)

4)

Wojewddztwo $lgskie nie posiada jednolitego systemu tras rowerowych oraz jednolitego
sposobu ich oznakowania na poziomie lokalnym i regionalnym.

Przez wojewddztwo przebiegajag miedzynarodowe trasy rowerowe Eurovelo i Greenways,
oznaczone zgodnie z miedzynarodowymi standardami.

Wzdtuz wojewddztwa zostata poprowadzona Wislana Trasa Rowerowa, ktéra docelowo
ma biegng¢ od Zrodet Wisty (Wista Czarne) do jej ujscia.

Infrastruktura rowerowa w wojewddztwie cechuje sie ztym stanem technicznym i niskim
poziomem rozwoju (brak bezpiecznych parkingdw rowerowych, wypozyczalni roweréw,
przyjaznej organizacji ruchu roweréw w miastach).

Inteligentne systemy transportowe (ITS)

1)

2)

W wojewddztwie $lgskim, podobnie jak w catej Polsce, zastosowanie inteligentnych
systemow transportowych jest mato rozpowszechnione. Zauwaza sie znaczne opdznienie
we wdrazaniu tych technologii w stosunku do krajéw Europy Zachodnie;.

Pojedyncze inwestycje w tym zakresie majg zazwyczaj charakter punktowy. Brak jest
podejscia interoperacyjnego.

Podmioty dziatajace w branzy transportowej

1)

2)

W wojewddztwie $lgskim w 2011 r. w ramach sekcji H PKD ,Transport i gospodarka
magazynowa” zarejestrowanych byto 29,5 tys. podmiotédw, co stanowito niecate 12%
wszystkich tego rodzaju podmiotéw w Polsce.

Wartos¢ srodkow trwatych, jakimi dysponujg przedsiebiorstwa zajmujace sie transportem
drogowym w wojewddztwie $laskim wynosi ponad 3 mld zt i stanowi niecate 11% aktywow
kraju. Po wojewddztwie mazowieckim jest to najwyzsza wartos¢ w Polsce. Okoto 72%
majatku firm stanowig srodki transportu. Zuzycie majatku w przedsiebiorstwach zajmujgcych
sie transportem drogowym jest wyzsze od Sredniej krajowej, ale w odniesieniu do roku 2005
wyraznie spadto.

Udziat nakfadéw inwestycyjnych na $rodki transportu w ogdle naktadéw ksztattuje sie
w wojewddztwie $lgskim na poziomie ok. 76%.

Wojewddztwo charakteryzuje sie bardzo duzg liczbg zarejestrowanych pojazdéw (6 648 tys.),
co stanowi ok. 11% ogétu pojazdéw w kraju. Wieksza liczbe pojazdéw posiada tylko
wojewddztwo mazowieckie.

W wojewddztwie $lgskim najwiecej pojazdéw przypadajacych na 1000 osdéb wystepuje
w subregionie pétnocnym, najmniej w centralnym i zachodnim.

Wielkos$¢ przewozu pasazerow

1)

2)

3)

W wojewddztwie $lgskim w 2011 r. transportem samochodowym zarobkowym zostato
przewiezionych tgcznie ponad 41 min oséb. W ostatnich latach liczba przewozonych
pasazerow stale maleje - w odniesieniu tylko do roku 2010 spadfa o ponad 22%, co byto
najwiekszym spadkiem wsrdod wszystkich wojewddztw.

W regionie wystepuje najwieksza tgczna dtugos¢ miejskich linii komunikacyjnych (ok. 20%
dtugosci linii miejskich w kraju) oraz najwiekszy odsetek mieszkancéw miast obstugiwanych
przez komunikacje publiczna.

Dtugos¢ sieci komunikacji miejskiej w wojewddztwie $lgskim w 2011 r. wynosita 10,6 tys. km
i byta to wartosé o 5,7% wieksza w odniesieniu do roku poprzedniego.
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4) Z sieci komunikacji miejskiej w 2011 r. skorzystato 570,3 mIn pasazerow. W latach 2007-2010
nastgpit duzy spadek ilosci przewiezionych pasazerow o 27%. W 2011 r. zauwazono
tendencje pozytywng — wzrost liczby pasazeréw o ponad 100 tys.

5) Oprécz sieci autobusowej i tramwajowej na terenie Metropolii Gornoslaskiej - w Tychach
funkcjonuje sie¢ trolejbusowa.

6) Najwiekszg sie¢ komunikacji publicznej tworzy w wojewddztwie KZK GOP, ktéry dysponuje
okoto tysigcem Srodkéw transportu (autobuséw i tramwaje).

7) Coraz wiecej na drogach pojawia sie autobuséw niskopodtogowych.

8) Zauwaza sie znaczgce zatamanie w ilosci przewiezionych pasazeréw kolejg na trasach
regionalnych.

9) Ruch lotniczy w wojewddztwie $lgskim jest realizowany w gtdéwnej mierze poprzez
MPL ,Katowice” w Pyrzowicach, ktéry w 2012 r. obstuzyt 2,5 min pasazeréw (4. miejsce
w kraju, spadek o jedng lokate na rzecz portu w Gdansku), oraz na ktérym liczba operacji
lotniczych wyniosta 24,3 tys.

10) W ogélnej liczbie przewozdéw pasazerskich realizowanych przez port lotniczy w Pyrzowicach
zdecydowanie dominuje ruch regularny. Mozna jednak zauwazy¢ wyrazny wzrost liczby lotow
czarterowych szczegdlnie w miesigcach letnich, co jest zwigzane ze zwiekszong liczbg
wyjazdéw wakacyjnych w tym okresie.

11) Z opracowanej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego prognozy ruchu lotniczego wynika,
ze w 2015 r. lotnisko powinno obstuzy¢ 2,9 miliona pasazerdw, czyli o ok. 20% wiecej niz
w roku 2010.

12) Brak jest regularnych potgczen pasazerskich realizowanych przez lotniska lokalne.
Ruch pasazeréw ogranicza sie na nich jedynie do nieregularnych potgczen biznesowych
i turystycznych. Ruch lotniczy jest zréznicowany i ksztattuje sie od 1,5 tys. operacji
do kilkunastu tysiecy operacji lotniczych rocznie.

Ryc. 5. Pofaczenia lotnicze realizowane z MPL , Katowice” w Pyrzowicach w 2013 r.

B MPL Katowice e
Lotniska docelowe e o ®
® regularne
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GTL S.A.
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Wielkos¢ transportu tadunkow

1) Region charakteryzuje sie najwiekszym po wojewddztwie mazowieckim obrotem
w przewozie tadunkéw transportem samochodowym, a w 2011 r. miat bardzo wyréwnany
bilans przewozéw.

2) Pod wzgledem wielkosci przewozu tadunkéw wewnatrz regionéw (95 min t) i miedzy
regionami kraju (po ok. 35 miIn t tadunki nadane i przyjete) wojewddztwo $lgskie znajduje sie
w czotéwce po wojewddztwie mazowieckim.

3) Wojewddztwo Slaskie jest liderem w eksporcie i imporcie fadunkéw w obrocie
miedzynarodowym i jako jedno z 12 wojewddztw charakteryzuje sie dodatnim bilansem tych
przewozow.

4) W latach 2005-2011 przewozy na wszystkich poziomach obrotu zaréwno w Polsce jak
i w wojewddztwie Slaskim wzrosty, jednak wojewddztwo $lgskie charakteryzuje sie nizszym
tempem wzrostu obrotu tadunkami ogdétem anizeli Polska. Wieksze tempo wzrostu
wystepuje w przypadku obrotu miedzynarodowego oraz w przypadku tadunkéw
przyjmowanych w obrocie miedzy regionami.

5) Najwiekszym przewoznikiem tadunkéw w transporcie kolejowym w wojewddztwie $lgskim
jest PKP CARGO S.A. Najwiekszy odsetek przewozow realizuje on wewnatrz wojewddztwa.

6) Dominujgcymi kierunkami wywozu tadunkéw sg wojewddztwa: opolskie, matopolskie,
zachodniopomorskie, pomorskie. Waznym kierunkiem wywozu sg takze Czechy.

7) W kierunku wojewddztwa $lgskiego towary przywozone sg z wojewddztw: matopolskiego,
Swietokrzyskiego, dolnoslaskiego i opolskiego, a takze z Ukrainy.

8) W 2012 r. wielko$¢ eksportu tadunkéw kolejg z wojewddztwa $laskiego znacznie
przewyzszata wartos$¢ importu (prawie 2 razy).

9) W przewozach tadunkow kolejg zarowno w imporcie jak i eksporcie zdecydowanie
dominowat wegiel kamienny.

10) W ostatnich latach zaobserwowaé¢ mozna duzg dynamike wzrostu ilosci towardw
przewozonych Linig Hutniczg-Szerokotorowg (lata 2011 i 2012 okazaty sie rekordowymi pod
wzgledem przewiezionej masy).

11) W przewozach LHS zdecydowanie dominuje import. Dominujgcym towarem w strukturze
przewozow jest ruda zelaza.

12) Transport tadunkéw w ruchu lotniczym w wojewddztwie slgskim jest realizowany w gtéwnej
mierze poprzez MPL , Katowice” w Pyrzowicach, ktéry zajmuje drugie miejsce w kraju pod
wzgledem ilosci przewiezionych tadunkéw (w tonach), po warszawskim Okeciu.

13) Port notuje bardzo wyrazny wzrost przewozow cargo. W latach 2004-2010 charakteryzowat
sie najwiekszym rozwojem mierzonym udziatem w krajowym rynku cargo. Port w Warszawie
w tym samym okresie odnotowat najwiekszy spadek udziatu w przewozach tadunkéw
w kraju.

14) Obrdét towarowy w MPL , Katowice” charakteryzuje sie ujemnym bilansem.

15) Z prognozy ruchu lotniczego przygotowanej dla MPL ,Katowice”, wynika ze do roku 2015
powinna rosngc rola portu jako jednego z gtdwnych krajowych portéw cargo. W 2015 r. ruch
cargo powinien wynies¢ ok. 20 tys. ton, czyli o 80% wiecej niz wynosit wynik osiggniety
w roku 2010.

16) W krajowym systemie transportowym zegluga srédlgdowa ma bardzo mate znaczenie.

17) Z danych GUS wynika, ze udziat transportu srédlgdowego w przewozach tadunkéw ogoétem
w okresie 2000-2010 zmniejszyt sie z 0,8% do 0,3% i wartos¢ ta stale maleje.

18) Z poréwnania przewozow tadunkéw zeglugg $rodlagdowsg wedtug wojewddztw wynika,
ze z wojewddztwa $laskiego najwiecej fadunkéw przewozonych jest do wojewddztwa
dolnoslaskiego. tadunki te to przede wszystkim wegiel kamienny przewozony poprzez Kanat
Gliwicki i rzeke Odre do Elektrocieptowni Wroctaw.
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Natezenie ruchu

1)

2)

3)

Z ostatniego pomiaru ruchu przeprowadzonego przez GDDKIA w 2010 r. wynika, ze
wojewddztwo $laskie charakteryzuje sie zaréwno najwiekszym natezeniem ruchu na drogach
krajowych, jak i najwiekszym wzrostem tego natezenia w ciggu ostatnich pieciu lat.

Z badania przeprowadzonego na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
(w 2010 roku) wynika, ze drogg krajowg charakteryzujgca sie najwiekszym natezeniem ruchu
jest droga DK86, ktdra rozpoczyna sie na wezle drogowym z DK1 i S1 w Podwarpiu i biegnie
przez Bedzin, Sosnowiec i Katowice do Tychdéw.

Na niektérych odcinkach drég krajowych natezenie ruchu charakteryzuje sie szczegdlng
intensywnosciag. Nalezg do nich:

— Sosnowiec — Katowice (6,6 km) ok. 104,3 tys. pojazdéw/dobe,
— Katowice (3,6 km) ok. 75 tys. pojazdéw/dobe,

—  Wezet Sosnica — Chorzéw (16 km) ok. 54,6 pojazdow/dobe,

— Czeladz — Sosnowiec (2,4 km) ok. 51,3 pojazdow/dobe,

—  Chorzéw — Katowice (4,6 km) ok. 50,7 pojazdow/dobe.

S3 to odcinki przebiegajgce przez centrum Metropolii Gérnoslaskiej i tworzgce podstawe jej
systemu transportu drogowego.

Pod wzgledem natezenia ruchu na drogach wojewddzkich, region znajduje sie na drugiej
pozycji po wojewddztwie matopolskim.

Wojewddztwo $laskie razem z opolskim i lubelskim charakteryzujg sie najnizszym tempem
wzrostu natezenia ruchu w stosunku do roku 2005. Najwiekszy wzgledny wzrost ruchu
wystgpit na drodze DW911, ktéra taczy Bytom i Swierklaniec oraz komunikuje MPL
,Katowice” w Pyrzowicach, a takze stanowi jedng z arterii wylotowych Metropolii
Goérnoslaskiej.

Porédwnujgc drogi krajowe i wojewddzkie pod wzgledem rodzaju srodkéw transportu jaki
dominuje w ruchu nalezy podkreslic, ze na drogach krajowych wieksze znaczenie ma
transport ciezki, a na drogach wojewddzkich transport indywidualny.

Ponad 80% drog wojewddzkich w regionie stanowig drogi o charakterze gospodarczym.
Pozostate to drogi o charakterze rekreacyjnym (ok. 17%) i turystycznym (ok.1%). Najwieksze
natezenie ruchu wystepuje na drogach o charakterze turystycznym (6 tys. pojazdéw/dobe)
i gospodarczym (5,3 tys. pojazdéw/dobe).

Wsrod drég wojewddzkich najwieksza praca przewozowa jest wykonywana w potudniowej
czesci wojewddztwa — na drogach DW933, DW941 oraz DW 935.

Wojewddztwo slaskie charakteryzuje sie duzym obcigzeniem toréw spowodowanym przede
wszystkim bardzo duzym ruchem towarowym, skoncentrowanym szczegdlnie w Metropolii
Gornoslaskiej, a takze funkcjonowaniem w tym rejonie wielu weztow kolejowych.

10) Wedtug danych PKP PLK S.A. do tras o najwieksze]j pracy eksploatacyjnej wykonanej w ruchu

pasazerskim w 2012 r. nalezg w kolejnosci:
— Warszawa Centralna — Katowice (odcinek Poraj — Zawiercie),
— Katowice — Legnica (odcinek Chorzéw Batory — Gliwice),
— Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie (odcinek Psary — Zawiercie),
— Warszawa Centralna — Katowice (odcinek tazy — Dgbrowa Gérnicza Zgbkowice),
— Warszawa Centralna — Katowice (odcinek Piotrkéw Trybunalski — Wyczerpy).

11) Wedtug danych PKP PLK S.A. do tras o najwiekszej pracy eksploatacyjnej wykonanej w ruchu

towarowym w 2012 roku nalezg w kolejnosci:
— Chorzow Batory - Tczew (odcinek Kalina — Chorzew Siemkowice),
— Kalety - Wroctaw Mikotajow Wp2 (odcinek Lubliniec — Kluczbork),
— Warszawa Centralna — Katowice (odcinek Poraj — Zawiercie).
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12) W przypadku tramwajow najczesciej wybierane sg linie taczace Katowice z Bytomiem
lub Chorzowem (co czesciowo tgczy sie z natezeniem ruchu tramwajow na tych liniach),
natomiast w przypadku autobuséw linie taczgce Gliwice z Zabrzem i komunikujgce Bytom.

Ryc. 6. Drogi krajowe o najwiekszym i najmniejszym natezeniu ruchu w wojewddztwie $lgskim
w 2010 .
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Zrédto: Opracowanie wtasnena podstawie danych ZDW.

Transport drogowy

1) Drogi krajowe stanowig wtasnos$¢ Skarbu Panistwa, natomiast drogi wojewddzkie, powiatowe
i gminne stanowig wlasnos¢ wtasciwego samorzgdu wojewddztwa, powiatu i gminy. Drogi
zlokalizowane na terenie miast na prawach powiatu (za wyjatkiem drég ekspresowych
i autostrad) sg zarzadzane przez prezydentdéw tych miast.
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Za zarzadzanie infrastrukturg na drogach krajowych odpowiedzialny jest Generalny Dyrektor
Drég Krajowych i Autostrad. Organem odpowiedzialnym za zarzadzanie drogami
wojewoddzkimi jest Zarzad Wojewddztwa (zadania te petni przy pomocy Zarzagdu Drog
Wojewddzkich w Katowicach). Zarzagdcg drdg powiatowych jest Zarzad Powiatu (zadania
petni przy pomocy Zarzadu Drég Powiatowych). Zarzadcg drég gminnych jest odpowiednio -
prezydent miasta, burmistrz, wéjt. Na terenach miast na prawach powiatu funkcje zarzadcéw
drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych petnig prezydenci.

Ruchem na drogach krajowych (w tym na autostradach i drogach ekspresowych) na terenie
catego wojewddztwa administruje Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad, ktéry
wykonuje swoje zadania przy pomocy Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
(Oddziat Katowice). Na drogach powiatowych oraz gminnych potozonych poza terenem miast
na prawach powiatu zarzadzaniem ruchem zajmuje sie starosta powiatu. Dla drég
wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych zlokalizowanych na terenach miast na prawach
powiatu zarzgdcami ruchu sg odpowiedni prezydenci tych miast.

W zakresie zarzadzania regionalnym transportem autobusowym na terenie wojewddztwa
funkcjonuje niewielka liczba przedsiebiorstw PKS, z czego czes¢ znajduje sie w likwidacji.
Ponadto funkcjonuje takze kilkadziesigt podmiotéw zajmujacych sie przewozami
w miedzynarodowym, miedzymiastowym oraz miejskim  zbiorowym transporcie
samochodowym.

Publiczna komunikacja miejska

1)

W wojewddztwie $laskim wyrdznié mozna nastepujgcych organizatoréw komunikacji
miejskiej:

— Zwigzek gmin (KZK GOP),

— Tarnowskie Géry (MZKP, zintegrowany taryfowo z KZK GOP),

— Tychy (wraz z m.in. Ledzinami, Mikotowem, taziskami),

— Jaworzno (z liniami wybiegowymi do Katowic i Sosnowca),

— Czestochowa,

—  Rybnik (z liniami wybiegowymi, m.in. do Ryduttéw),

— Jastrzebie Zdréj (Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny, skupiajacy cze$¢ miast

ROW),

— Racibdrz,

— Bierun (z liniami wybiegowymi, przede wszystkim do Tychéw),

— Czechowice Dziedzice (z liniami wybiegowymi do Bielska Biatej),

— Bielsko Biata (z liniami wybiegowymi, w tym do Czechowic Dziedzic),

— Poragbka (komunikacja wspdlna z Ketami i Andrychowem w woj. matopolskim),

- Zywiec,

— Cieszyn,

—  Myszkéw,

— Zawiercie.

Transport szynowy

1)

Gtébwnym zarzadca siecig linii kolejowych w Polsce jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Do kompetencji tej spotki nalezy m.in. udostepnianie linii kolejowych przewoznikom,
ich utrzymanie i modernizacja, przygotowywanie rozktadéw jazdy oraz organizowanie ruchu
pociggdw na trasach kolejowych.

Na terenie wojewddztwa miedzynarodowe kolejowe przewozy pasazerskie realizowane s3
przez PKP Intercity S.A., miedzywojewddzkie przez PKP Intercity S.A. oraz Przewozy
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Regionalne Sp. z 0.0., a wojewddzkie przez Koleje Slaskie Sp. z 0. o. (Koleje Slaskie Sp. z o.0.
od grudnia 2012 r. przejety wszystkie tego rodzaju potgczenia kolejowe w wojewddztwie
$lgskim).

Przewoznikdw cargo mozna podzieli¢ na dwie grupy ze wzgledu na podstawowag dziatalnos¢
gospodarczy. Pierwszg grupe stanowig przewoznicy, dla ktérych przewdz tadunkdéw jest
podstawowgq dziatalnoscig gospodarczg m.in. PKP Cargo S.A., CTL Logistics Spdtka z o.0.,
DB Schenker Rail Polska S.A. Do drugiej grupy nalezg przewozZnicy, ktérzy Swiadczg ustugi
przewozowe przede wszystkim dla innych firm — swoich wtascicieli m.in. LOTOS Kole;.

Transport lotniczy

1)

2)

3)

4)

MPL ,Katowice” w Pyrzowicach znajduje sie w zarzadzie Goérnoslaskiego Towarzystwa
Lotniczego (GTL S.A.), ktdérego drugim akcjonariuszem pod wzgledem ilosci gtoséw
na walnym zgromadzeniu jest Wojewddztwo Slaskie.

Pasazerskie potgczenia lotnicze wykonywane sg z portu lotniczego w Pyrzowicach, zaréwno
przez normalne jak i niskokosztowe linie lotnicze. Na szczegdlng uwage zastuguje wegierska
linia lotnicza Wizz Air, posiadajaca na lotnisku w Pyrzowicach swojg baze operacyjng i bedaca
gtéwnym przewoznikiem realizujgcym potgczenia pasazerskie z tego portu.

Towarowe potgczenia lotnicze sg realizowane w gtéwnej mierze na zlecenie firm kurierskich,
przez linie lotnicze wyspecjalizowane w transporcie tadunkow.

Lotniska i lgdowiska lokalne znajdujg sie najczesciej w zarzadzaniu Aeroklubu Polskiego
za wyjatkiem: lotniska Rybnik Gotartowice (zarzadzajacy Aeroklub Rybnickiego Okregu
Weglowego), lgdowiska Bestwina-Kanidw (zarzadzajacy Bielski Park Technologiczny
Lotnictwa, Przedsiebiorczosci i Innowacji Sp. z 0.0.) i ladowiska Czestochowa Rudniki
(zarzadzajacy Aeroklub Czestochowski).

Transport wodny srédlgdowy

1)

2)

3)

Drogi wodne na obszarze wojewddztwa $laskiego funkcjonujg w regionie wodnym Godrnej
Odry, a prawa wifascicielskie w stosunku do nich wykonuje Dyrektor Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gliwicach.

Za zarzadzanie drogami wodnymi wojewddztwa $lgskiego odpowiedzialny jest Dyrektor
Urzedu Zeglugi Srédladowej w Kedzierzynie-Kozlu.

Wtaécicielem portu w Gliwicach jest Slaskie Centrum Logistyki S.A., ktérej wiekszoéciowym
akcjonariuszem jest Miasto Gliwice.

Bezpieczenstwo na drogach i torach kolejowych

Najgorsza sytuacja pod wzgledem wypadkowosci na drogach wystepuje we wschodniej czesci
UE w tym w Polsce.

W poréwnaniu z innymi regionami wojewddztwo Slaskie charakteryzuje sie jedna
z najwiekszych liczb wypadkow (5 tys. w 2011 r.), w tym najwieksza z udziatem nietrzezwych.
W przypadku liczby ofiar $miertelnych w wypadkach wojewddztwo $laskie znalazto sie
na trzeciej pozycji za wojewddztwami: mazowieckim i wielkopolskim.

Pod wzgledem wskaznikow ofiar smiertelnych na 100 tys. ludnosci oraz 100 tys. pojazdéw
wojewoddztwo $lgskie odznacza sie najnizszymi wartosciami w kraju.

Generalnie w ostatnich latach (z pewnymi wyjgtkami) mozna zauwazy¢ systematyczny
spadek liczby wypadkow.
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7)
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Szczegdblnie niebezpiecznym obszarem w wojewddztwie Slaskim jest subregion pdtnocny,
ktérego cechuje bardzo wysoka wartos¢ wskaznika $miertelnosci uczestnikéw wypadkow w
poréwnaniu do liczby ludnosci tam zamieszkate;j.

Problem z punktu widzenia bezpieczenstwa uzytkownikéw drég i kolei oraz ochrony przyrody
stanowig kolizje drogowe z udziatem dzikich zwierzat.

Bezpieczenstwo na dworcach i w srodkach transportu publicznego

1)

2)

W przypadku kradziezy dominujg te dokonywane w srodkach transportu (w 2012 r.
zanotowano 1701 wykroczen), natomiast w przypadku rozbojéw dokonywanych na dworcach
i w Srodkach transportu ich liczba jest poréwnywalna (odpowiednio 19 i 17 rozbojéw).
Zaréwno liczba kradziezy rzeczy cudzej jak i rozbojéw na dworcach oraz w $rodkach
transportu na terenie wojewddztwa slgskiego systematycznie spada.

Szpitalne oddziaty ratunkowe i zespoty ratownictwa medycznego

1)

1)

2)

3)

5)

Wojewddztwo $lgskie posiada dobrze rozbudowang sieé¢ placéwek lecznictwa otwartego,
w tym ratownictwa medycznego. W 2011 r. region dysponowat 163 zespotami wyjazdowymi
ratownictwa medycznego (10,6% ogétu jednostek w kraju, druga pozycja w kraju po
wojewddztwie mazowieckim).

W wojewddztwie funkcjonuje 15 dysponentdow zespotdw ratownictwa medycznego
obstugujacych 75 specjalistycznych i 79 podstawowych zespotdw ratownictwa medycznego.
W wojewddztwie zlokalizowanych jest 11 szpitalnych oddziatéw ratunkowych, z ktérych
5 posiada lgdowiska ujete w ewidencji lagdowisk prowadzonej przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego. Ladowiska posiadajg réwniez trzy inne szpitale.

W wojewddztwie funkcjonuje jedna stata baza operacyjna lotniczego pogotowia
ratunkowego (Gliwice).

Zajmowanie terenu pod budowe infrastruktury powoduje degradacje powierzchni terenu,
zaréwno poprzez zniszczenie pokrywy glebowej, jak i rozcztonkowanie rzezby terenu.
Degradacja wdd jest wynikiem zaréwno prowadzonych inwestycji, poniewaz dochodzi do
zaburzenia naturalnych stosunkéw wodnych, jak réwniez eksploatacji srodkéw transportu,
ktdre przyczyniaja sie do zanieczyszczenia wod.

Przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu wystepuje na gtéwnych ciggach komunikacyjnych
oraz w otoczeniu lotnisk i jest szczegdlnie uciazliwe dla ludnosci zamieszkujgcej obszary w ich
sgsiedztwie.

Wynikiem dziatalnosci przewozowej, w szczegdlnosci transportu samochodowego, jest duze
zanieczyszczenie powietrza. Czesto rozprzestrzenia sie w duzych stezeniach, na niskich
wysokosciach i w bezposrednim sagsiedztwie ludzi. Sektor transportu, stanowi duze i wciaz
rosngce zrédto emisji gazow cieplarnianych i jest jednym z gtdwnych (obok niskiej emis;ji)
czynnikéw odpowiedzialnych za zanieczyszczenie powietrza w miastach.

Budowa i pdiniejsza eksploatacja infrastruktury transportowej powoduje izolacje,
fragmentacje a nawet zanik siedlisk przyrodnicznych i populacji gatunkéw. Dochodzi do
pogarszania sie warunkéw funkcjonowania i bytowania siedlisk i gatunkéw oraz wzrostu
Smiertelnosci fauny.

Rozbudowa infrastruktury transportowej ingeruje w krajobrazy naturalne i kulturowe, czesto
powodujgc znaczacg degradacje ich walorow.
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2.3. Dostepnos¢ transportowa na tle kraju i Europy

Usytuowanie wojewddztwa slaskiego w europejskim systemie transportu jest zdeterminowane
potozeniem w zasiegu majacych juz wymiar historyczny paneuropejskich korytarzy transportowych
oraz w zasiegu sieci TEN-T.

Sa to ciagi infrastruktury transportowej miedzynarodowego znaczenia, wzdtuz ktérej przebiegajg
szlaki transportowe o odpowiednich parametrach technicznych z rozmieszczonymi na nich weztami
transportowymi. Ich utworzenie miato wymiar historyczny zwigzany z procesem integracji
kontynentu europejskiego w latach 90-tych XX wieku.

Wojewddztwo $laskie jest potozone w obszarze weztowym dwdch gtéwnych europejskich korytarzy,
ktdre biegng z Zachodu na Wschéd i z Pétnocy na Potudnie Europy. S3 to:

= Korytarz lll — relacja: (Madryt — Paryz - Bruksela) Berlin — Wroctaw — Katowice — Krakow —
Kijow — (Azja),

»  Korytarz VI - relacja: (Helsinki) Sztokholm - Gdarisk — Katowice — Zylina - (Budapeszt — Ateny),
z odgatezieniem VIB dla relacji Czestochowa — Ostrawa (Wieden — Wenecja).

Jest to sie¢ transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i wodnego, na realizacji ktérej opiera
sie polityka transportowa UE. Sie¢ TEN-T jest rozwijana w podejsciu dwupoziomowym, obejmujgcym
sie¢ kompleksowgq (comprehensive network), ktéra ma powstaé najpdzniej do dnia 31 grudnia 2050 r.
i sie¢ bazowa (core network), ktéra ma powstac najpdzniej do dnia 31 grudnia 2030 r., jako priorytet
w ramach sieci kompleksowej°.

Sie¢ kompleksowa stanowi podstawowy poziom TEN-T i skfada sie ze wszystkich istniejgcych
i planowanych infrastruktur transportowych transeuropejskiej sieci transportowej, jak réwniez
srodkéw wspierajacych efektywne wykorzystywanie tego rodzaju infrastruktury. Powinna zapewnic
dostepnos¢ i spojnos¢ wszystkich regiondw w Unii, w tym regiondéw peryferyjnych i najbardziej
oddalonych.
W skfad sieci kompleksowej na obszarze wojewddztwa $lgskiego wchodza:
- transport drogowy:

=  S1 Bielsko-Biata — Cieszyn,

= S11 Kepno — Pyrzowice,
- transport kolejowy:

=  Gdynia—Tczew — Torun — Czestochowa — Tarnowskie Gory — Katowice,

=  Trzebinia — Oswiecim — Czechowice-Dziedzice,

=  Katowice — Orzesze — Tychy — Oswiecim;

=  Kielce — Czestochowa — Fosowskie (Opole);

6 . . . s . . . . . . . .
zaktada sie regularne wprowadzanie zmian do zatgcznikdw wymieniajgcych elementy sieci kompleksowej oraz przewiduje
sie przeglad sieci bazowej do 2023 roku.
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=  Gliwice — Kedzierzyn-Kozle,
=  Katowice — Ostrawa (linia planowana),
terminale kolejowo-drogowe:
- Pyrzowice,
= Gliwice,
transport lotniczy: brak obiektdéw,

transport wodny: brak obiektéw.

Sie¢ bazowa znajduje sie nad siecig kompleksowg i obejmuje jej strategicznie najwazniejsze czesci.
Pofaczona jest w weztach i zapewnia pofaczenia z sieciami infrastruktury transportowej panstw
sgsiadujacych.

W skfad sieci bazowej na obszarze wojewddztwa $lgskiego wchodza:

transport drogowy:

= A4 Olszyna / Zgorzelec - Legnica - Bielany Wroctawskie (Wroctaw) - Gliwice - Katowice -
Krakow - Tarnow - Rzeszéw - Przemysl — Medyka,

= Al Gdanisk - tddz - Czestochowa - Pyrzowice — Gorzyczki,

=  DK1/586/DK1/S69 Gdynia/Gdansk - Torun - Wtoctawek - £édz - Piotrkow Trybunalski -
Czestochowa - Katowice - Bielsko-Biata - Zywiec — Zwardon,

transport kolejowy:

=  Gdynia - Gdansk - Tczew - ltawa - Warszawa - Zawiercie - Katowice - Bielsko-Biatfa -
Zwardon/Zebrzydowice,

= Zgorzelec - Legnica - Wroctaw - Opole - Katowice - Krakéow - Tarnéw - Przemysl —
Medyka,

=  Kedzierzyn-Kozle — Chatupki,

terminale kolejowo-drogowe:

= Stawkow,

transport lotniczy:

=  Miedzynarodowy Port Lotniczy , Katowice” w Pyrzowicach,

transport wodny: brak obiektow.
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Ryc. 7. Sie¢ transportowa wojewddztwa $lgskiego.

lotniska
port gliwice

== autostrady

== autostrady (w bud.)
== drogi ekspresowe
== drogi gtéwne

—— kolej LHS
— koleje 0 10 20 km
gminy ¢ P [ .

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych.
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Przez wojewddztwo slaskie przebiegajg drogowe, kolejowe oraz wodne ciggi transportowe
miedzynarodowego znaczenia, bedace przedmiotem uméw miedzynarodowych.

Ciagi drogowe
Wedtug zapiséw ratyfikowanej przez Polske Umowy europejskiej o gtéwnych drogach ruchu

miedzynarodowego (AGR)’, miedzynarodowe znaczenie w wojewddztwie $laskim maja nastepujace
ciggi drogowe:

Drogi podstawowe:

- E 40 - Calais - Oostende - Gent - Bruxelles - Liege - Aachen - Kéln - Olpe - Giessen - Bad
Hersfeld - Herleshausen - Eisenach - Erfurt - Gera - Karl-Marx-Stadt - Dresden - Gorlitz - Legnica -
Wroctaw - Opole - Gliwice - Krakéw - Przemysl - Lvov - Rovno - Zhitomir - Kiev - Kharkov - Rostov na
Donu (w woj. $lgskim - Ad),

- E 75 - Gdansk - Torun Wioctawek — tédz — Piotrkdw Trybunalski - Katowice - Cesky Tégin -
Zilina - Tren&in - Piestany - Bratislava - Wiener Neustadt (w woj. $lgskim — DK1, S1).

Drogi: odgatezienia, odnogi i fgcznikowe:

- E 462 - Brno - Olomouc - Cesky Té$in — Katowice - Krakéw (w woj. $lgskim - S1, DK1, A4).

Ciagi kolejowe

Polska jest sygnatariuszem dwdch miedzynarodowych uméw o gtéwnych miedzynarodowych liniach
kolejowych tj. AGC® i AGTC. Z linii kolejowych objetych tymi Umowami przez wojewddztwo $laskie
przebiegaja:

AGC

- E 59 - Swinoujscie - Szczecin - Kostrzyn - Zielona Géra - Wroctaw - Opole — Chatupki,

- E 65 - Gdynia - Gdansk - Warszawa - Katowice - Zebrzydowice (- Petrovice u. Karvine),

- E 30 - (Gorlitz -) Zgorzelec - Wroctaw - Katowice - Krakdw - Przemysl - Medyka (- Mostiska).
AGTC"

” AGR — umowa sporzgdzono w Genewie w dniu 15 listopada 1975 r. Wedtug tej umowy Strony przyjmuja projekt sieci
drogowej, zwanej siecia miedzynarodowg drég ,E”, jako uzgodniony plan budowy i rozbudowy drég o znaczeniu
miedzynarodowym, ktéry zamierzajg realizowa¢ w ramach swoich programéw krajowych.

8 AGC - Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych sporzadzona w Genewie dnia 31 maja 1985 r.
W Polsce obowigzuje od 27 kwietnia 1989 r. Umowa wyznacza sie¢ linii kolejowych o znaczeniu miedzynarodowym, ktére
powinny by¢ dostosowane do predkosci: 160 km/godz. w ruchu pasazerskim i 120 km/godz. w ruchu towarowym, przy
nacisku osi 225 kN (Dziennik Ustaw 1989 r. nr 42 poz. 231).

°® AGTC - Umowa europejska o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszgcych sporzadzona w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. W Polsce obowigzuje od 14 stycznia 2002 r. - umowa
wyznacza siec linii kolejowych dla miedzynarodowych przewozéw kontenerowych transportem kolejowym oraz terminale
kontenerowe, potozone na sieci kolejowej. Umowa ta ma forme planu rozwoju i funkcjonowania linii miedzynarodowego
transportu kombinowanego i obiektéw towarzyszacych, ktéry powinien by¢ realizowany poprzez programy krajowe
(Monitor Polski 2004 r. nr 3 poz. 50).

10 ¢ - E" oznacza linie kolejowe zasadniczo identyczne z liniami E wedlug Umowy europejskiej o gtéwnych
miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC) z 1985 roku. "C" oznacza inne wazne linie miedzynarodowego transportu
kombinowanego. Numery linii "C" sg identyczne z numerami najblizszych linii E i s3 czasem uzupetniane numerem serii.
Litere E umieszczono dla fatwego odniesienia i poréwnania z liniami zawartymi w AGC.
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- C-E 59 - Swinoujécie — Szczecin — Kostrzyn - Zielona Géra - Wroctaw - Opole-Chatupki / (-
Bohumin),

— C-E 65 - Gdynia-Gdansk — Tczew — Warszawa — Katowice - Zebrzydowice / Bydgoszcz (-
Petrovice u. Karviné),

- C-E 30 - (Gorlitz-) Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakdw — Przemysl - Medyka / (-
Mostiska),

- C 65/2 - Chorzew Siemkowice — Czestochowa — Zawiercie - Jaworzno Szczakowa -Czechowice
Dziedzice.

Ciagi wodne

Parametry dla europejskiej sieci srédlagdowych drég wodnych okresla Umowa o $rédlgdowych
drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia (AGN)''. W ramach tego porozumienia dla obszaru
Polski wyodrebniono trzy trasy drég wodnych (w tym Kanat Gliwicki) oraz kilka portéw srédlgdowych
(w tym Port Gliwice), ktére potencjalnie mogtyby stanowic¢ elementy jednolitej sieci europejskich
drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym. Podstawowym kryterium dla drég wodnych
o miedzynarodowym znaczeniu jest jednak posiadanie parametréw co najmniej IV klasy drogi
wodnej, a wpisane do AGN drogi wodne przebiegajace przez terytorium Polski nie spetniajg tego
kryterium. W zwigzku z tym Polska jest jedynym krajem Europy Srodkowo — Wschodniej i jedynym
krajem UE, ktéry nie podpisat przedmiotowej umowy.

" AGN (European Agreement On Main Inland Waterways of International Importance) — umowa sporzgdzona zostata 19
stycznia 1996 r. na forum Komitetu Transportu Srédlgdowego EKG-ONZ i okreéla wymagane parametry dla europejskiej sieci
Srédladowych drég wodnych.
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3. Analiza SWOT

W tabelach ponizej przedstawiono najistotniejsze czynniki zidentyfikowane w ramach poszczegélnych

systemow transportu®>. Czynniki te zostaty zestawione na

podstawie wynikédw ankiety

przeprowadzonej m.in. wsrdd przedstawicieli zarzadcdw infrastruktury, operatoréw transportu

regionalnego, ponadregionalnego i towarowego oraz przedstawicieli samorzadéw lokalnych.

| TRANSPORT DROGOWY

SILY

Gesta i rownomiernie
roztozona sie¢ drog, w tym

SLABOSCI

Duze natezenie ruchu (duza
liczba samochodéw) oraz

SZANSE

Potozenie wojewddztwa na
szlakach transportowych

ZAGROZENIA

Konflikty Srodowiskowe
i opor spoteczny podczas

zarzadzania ruchem

drég dwujezdniowych brak obwodnic miast (TEN-T) (wysoka procesu planowania
(powodujaca wysoka i aglomeracii dostepno$¢ komunikacyjna | i realizacji inwestycji
ptynno$¢ ruchu) regionu)

Lokalizacja duzych weztow Brak koordynacji Mozliwo$¢ zewnetrznego Brak wystarczajacych
komunikacyjnych w obrebie | w zarzadzaniu infrastrukturg | finansowania projektow, $rodkow finansowych na
regionu (w tym np. wezet drogowa oraz w tym ze Srodkéw funduszy | inwestycje, remonty
autostradowy Sosnica) zintegrowanego systemu europejskich

Dobre skomunikowanie
o$rodkdw regionalnych ze
stolicg wojewddztwa
(Metropolig Gérnoslaska)

Nieprzystosowanie
parametréw technicznych
drég do obecnych

i przysztych obcigzen

Sprecyzowane plany
rozbudowy autostrad i drog
ekspresowych

Stabo$¢ systemu
planowania przestrzennego
na wszystkich szczeblach

Dogodny przebieg autostrad

Brak polityk transportowych
na poziomie gmin i powiatow

Centralne umiejscowienie
portu lotniczego
w wojewodztwie

Skomplikowane procedury
zamowien publicznych
powodujace opoznienia

w realizacji inwestycji oraz
wplywajace na ich jakos¢

Dobre skomunikowanie
o$rodkow regionalnych
wojewédztwa z waznymi
o$rodkami osciennych
wojewodztw i regionow

Zly stan drég

Dyrektywy i wytyczne UE
(presja na wprowadzenie
inteligentnych systemow
transportu i bezpiecznych
rozwigzan technicznych

Wzrost liczby samochodow

przygranicznych w planowaniu dr6g)
Wywieranie silnej presji na Rozwéj regionu — wzrost
Srodowisko (gt. hatas, zapotrzebowania na rézne
zanieczyszczenia powietrza, | $rodki transportu
fragmentacja przestrzeni)
| TRANSPORT KOLEJOWY
SILY SLABOSCI | SZANSE ZAGROZENIA

Gesta i rownomiernie
roztozona sie¢

Zly stan techniczny
infrastruktury kolejowej
powodujacy m.in. niskg
predkosé¢ eksploatacyjng
(dtugi czas przejazdu),
waskie gardfa w sieci

Realizacja polityki UE
(presja na wzrost znaczenia
transportu szynowego w tym
budowa szybkich kolei)

Presja zwigzkéw
zawodowych hamujaca
przeobrazenia na kolei

Istnienie linii kolejowej
0 podwyzszonych
parametrach predkosci

Brak zintegrowania miedzy
kolejg a innymi Srodkami
transportu

Mozliwo$¢ zewnetrznego
finansowania inwestycji
w tym ze $rodkéw funduszy

Brak wizji rozwoju linii
regionalnych przez podmioty
samorzadowe

12 .. . . . . .. . .
Kolorem szarym oznaczono te czynniki, ktdre majg szczegdlne znaczenie w ujeciu horyzontalnym tzn. wptywajg na inne

gatezie transportu.
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W organizacji transportu

nowych przewoznikow

(CMK) europejskich
Bezpieczenstwo przewozow | Zly stan techniczny taboru PotoZenie na szlakach Niekorzystna polityka
transportowych transportowa panstwa
transgranicznych oraz wobec kolei
dogodna lokalizacja stacji
kolejowych
Duza liczba weztéw Rozproszony system Wzrost konkurenciji na rynku | Lobbing transportu
kolejowych zarzadzania i relacji poprzez pojawienie sie drogowego

Efektywnos¢ energetyczna
przewozu towaréw
masowych

Likwidacja dworcow
i przystankéw kolejowych

Zmiany w prawie
umozliwiajace regionalizacje
(np. przejecie przez
samorzady wtasnosci
dworcow)

Wzrost sity innych gatezi
transportu

Mniejsza ucigzliwos$¢ dla
Srodowiska

Zty wizerunek w stosunku do
innych $rodkdw transportu

Wzrost kongestii'®
konkurencyjnych gatezi
transportu

Stabo$¢ polityki planowania
na wszystkich szczeblach
zarzadzania

Wiaczenie sieci kolejowej w
miedzynarodowe systemy
transportu kolejowego

Zagrozenie hatasem na
terenach mieszkaniowych w
otoczeniu infrastruktury

Mozliwo$¢ wykorzystania
nieuzytkowanych korytarzy
kolejowych

Postepujaca degradacja
infrastruktury, wytaczanie
linii kolejowych z

transportu kolejowego. uzytkowania.
| TRANSPORT WODNY SRODLADOWY
SILY SLABOSCI | SZANSE ZAGROZENIA
Zlokalizowanie poczatku Niska jako$ciowo, Presja UE na wzrost Marginalizacja znaczenia

Odrzanskiej Drogi Wodnej

przestarzata flota oraz
zdekapitalizowana
infrastruktura

znaczenia wodnego
transportu $rodladowego

transportu wodnego
w polityce krajowe;

Niski koszt jednostkowy
przewozu

Brak efektywnego
powigzania z europejskg
siecig drég wodnych

Mozliwo$¢ potencjalnego
rozwoju drég wodnych
(modernizacja szlaku na
Odrze, utrzymanie Kanatu
Gliwickiego)

Problemy techniczne,
ekonomiczne i gospodarcze
zwigzane z rozwojem
transportu $rodladowego

Funkcjonowanie portu

Niska przepustowos$¢

Uwzglednienie w dok.

Warunki meteorologiczne

zeglugi $rédladowe;j

i potencjalny na przewozy
towaréw w woj. Slaskim
(tonokilometr)

w Gliwicach i szybko$¢ transportu strategicznych woj. i hydrologiczne
wodnego $laskiego bud. Kan. Odra-
Dunaj
Niskie koszty zewnetrzne Sezonowos¢ transportu Popyt efektywny Niewydolny system

zarzadzania gospodarkg
wodng,

Trudnos¢ w utrzymaniu
droznosci kanatow
(zamulanie kanatow)

Nacisk wojewddztwa
matopolskiego (RZGW) na
budowe Kan. SI.

Substytucja ze strony
transportu drogowego

Niska dostepnos¢ transportu

Synergia transportowej
i hydrologicznej funkji drég
wodnych

Potencjalne negatywne
oddziatywanie na
Srodowisko przyrodnicze
nowych inwestycji

13 Zattoczenie na szlakach transportowych.
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| TRANSPORT LOTNICZY

SILY
Funkcjonowanie w regionie
portu lotniczego o statusie
miedzynarodowym (MPL

SLABOSCI
Brak szybkiego
skomunikowania Srodkami
komunikacji publicznej MPL

SZANSE
Podejmowane inwestycje
w zakresie podniesienia
jakosci infrastruktury

ZAGROZENIA
Konkurencja ze strony
innych miedzynarodowych
portdw lotniczych (krajowych

wzgledu na warunki
klimatyczne oraz istniejace
rezerwy terenu

lotnisk lokalnych

i demograficzny rynku,
zréznicowanie popytu

Katowice w Pyrzowicach) Katowice z o$rodkami lotniskowej (obstuga i zagranicznych)
regionalnymi, w tym pasazerdw, cargo, systemy
transportem kolejowym nawigacyjne) w tym duze
zaangazowanie samorzadu
w rozwoj GTL
Dogodna lokalizacja MPL ze | Marginalne znaczenie Potencjat gospodarczy Brak skoordynowane;

polityki panstwa wspierajace;
rozwdj portéw regionalnych i
transportu multimodalnego

Wielofunkcyjno$¢ MPL (ruch
pasazerski i cargo)

Mata liczba przewoznikéw
regularnych w MPL

Rozwdj rynku cargo

Konflikty spoteczne
i Srodowiskowe

Powigzanie MPL z

Niedoinwestowanie lotnisk

Wzrost popularno$ci

Wzrost cen paliw — brak

transportem drogowym lokalnych przelotéw zaréwno alternatywnego napedu
turystycznych jak
i biznesowych
Funkcjonowanie Brak szybkiego Wsparcie ze strony Warunki zagospodarowania
i rwnomierne skomunikowania matych wojewodztwa w celu przestrzennego
rozmieszczenie sieci lotnisk | lotnisk z osrodkami zwigkszenia dostepnosci ograniczajgce rozwoj
lokalnych regionalnymi portu
Duza monopolizacja
przewozow

Ponadnormatywny hatas na
terenach mieszkaniowych w
otoczeniu lotnisk

| TRANSPORT MULTIMODALNY

SILY SLABOSCI SZANSE ZAGROZENIA
Duza liczba centréw Niedostosowanie Potencjat gospodarczy Brak rozwigzan
przefadunkowych infrastruktury transportowej | wojewo6dztwa, w tym systemowych w zakresie
i logistycznych do lokalizacji centrow Zwigzany z transportu intermodalnego
funkcjonowaniem stref (nieskuteczne wdrazanie
ekonomicznych L1iry na tory”)
Funkcjonowanie Wydtuzenie czasu przewozu | Potozenie transgraniczne, Kryzys ekonomiczny

intermodalnych terminali

z uwagi na przetadunki

na przecieciu korytarzy

(zwlaszcza sypkich)

wojewodztwa

przetadunkowych (Stawkow, transportowych

MPL Katowice

w Pyrzowicach i port

w Gliwicach)

Duzy popyt w regionie na Ograniczona Istnienie réznych gatezi Zty stan infrastruktury
transport fadunkéw LJntermodalno$¢” lub jej brak [ transportu na terenie towarzyszacej terminalom

przetadunkowym

Znaczna liczba firm sektora
TSL

Niedostateczne
skomunikowanie, w tym
przede wszystkim drogowe,
terminalu w Stawkowie

Najlepsza w Polsce sie¢
drogowa stwarzajgca
mozliwo$¢ rozwoju

Brak zrownowazenia
réznych srodkéw transportu
w kontekscie transportu
kombinowanego

Kompleksowa obstuga
klienta

Wysokie koszty powstania
nowych terminali
przefadunkowych

Wsparcie ze strony UE

Rosnace koszty
funkcjonowania transportu

Odpowiednia polityka
transportowa
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| TRANSPORT PUBLICZNY

SILY
Gesta sie¢ linii komunikacii
publicznej w Metropolii

SLABOSCI

Niedostosowana do potrzeb
liczba potaczen miedzy

SZANSE

Mozliwo$¢ zewnetrznego
finansowania inwestycji

ZAGROZENIA

Niedostatek integracji na
poziomie polityk

Gornoslaskiej osrodkami regionalnymi oraz | w tym ze $rodkéw funduszy | transportowych wszystkich
powiatami europejskich szczebli
Funkcjonowanie Niska jako$¢ taboru (w tym Realizowane projekty np. Rosnace koszty korzystania

i organizacja transportu
publicznego w formie
zwigzkéw komunikacyjnych -
rozdzielenie funkcji

jego niedostosowanie do
potrzeb os6b
niepetnosprawnych, maty
udziat pojazdow

Slaska Karta Ustug
Publicznych, Dynamiczna
Informacja Przystankowa

z komunikacji publiczne;

organizatora i operatora nieskoemisyjnych i

energooszczednych)
Dostepno$¢ transportu Brak integracji miedzy Kongestia drogowa i polityka | Tendencja spadkowa w
publicznego réznymi srodkami transportu | transportowa w miastach zakresie popytu — tendencje

demograficzne oraz zmiana
preferencji ludnosci

Zroznicowanie srodkéw
transportu w Metropolii
Gérnoslaskie]

Rosnace koszty utrzymania
infrastruktury i taboru
transportu publicznego

Rosnace koszty transportu
indywidualnego

Niespetnienie wzrastajacych
oczekiwan pasazerow

w stosunku do transportu
publicznego

tatwos¢ rozbudowania

Niedostatki w integracji

Realizacja wytycznych UE

Wzrost kosztow

infrastruktury punktowej miedzy poszczegblnymi w zakresie polityk miejskich | w transporcie zbiorowym
przewoznikami (wynikajace z regulacii),
i organizacjami ograniczenia budzetowe
transportowymi

Konkurencyjnos¢ cenowa
w stosunku do transportu
drogowego

Mata aktywno$¢ samorzadu
wojewodztwa
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4. Wizja

System transportowy w wojewddztwie slgskim w roku 2030 bedzie:

—

U

Nowoczesny - wykorzystujgcy nowoczesne rozwigzania techniczne i technologiczne zaréwno
w zakresie organizacji, nadzoru oraz sterowania ruchem, jak rowniez taboru oraz rozbudowy
infrastruktury,

Atrakcyjny - dostosowany do potrzeb mieszkancédw podrdzujacych sSrodkami transportu
zbiorowego, jak i indywidualnego,

Efektywny - dobrze zorganizowany zaréwno w zakresie infrastruktury jak i organizacji,
zapewniajgcy sprawne i bezpieczne przemieszczanie sie po regionie,

Zintegrowany - wewnatrz poszczegdlnych gatezi transportu oraz miedzygateziowo,

Spojny — zaréwno z krajowym jak i europejskim systemem transportowym, zapewniajacy
dostepnosc do regionu,

Prosrodowiskowy - poprzez realizacje zasady zréwnowazonego rozwoju na wszystkich etapach
rozwoju systemu transportu tj. planowania, realizacji oraz wykorzystania.

Stworzenie takiego systemu transportu w regionie wptywaé bedzie na podniesienie jakosci zycia,

stanowi¢ bedzie jeden z gtdwnych czynnikdw dynamizacji rozwoju tego obszaru oraz pozwoli

na osiggniecie wysokiej pozycji konkurencyjnej regionu w przestrzeni europejskie;j.

Wizja rozwoju systemu transportu w wojewddztwie $laskim

WOJEWODZTWO SLASKIE REGIONEM

O DOBRZE ZORGANIZOWANYM SYSTEMIE TRANSPORTU,
SPRAWNIE | EFEKTYWNIE ZARZADZANYM

ORAZ BEZPIECZNYM W WYMIARZE EKOLOGICZNYM | TECHNICZNYM

Cechy systemu transportu w 2030 roku:

<

ASANENENEN

Dobrze zorganizowany, bedqgcy czynnikiem wysokiej pozycji konkurencyjnej wojewddztwa
w Europie,

Bedqcy istotnym elementem krajowej i europejskiej sieci transportowej,

Integrujqgcy rozne gaftezie systemu transportu,

Zapewniajgcy lepszq spojnosc przestrzenng wojewddztwa,

Przyjazny dla srodowiska, realizujgcy zasade zréwnowazonego rozwoju,

Atrakcyjny, tani i szybki, dostosowany do potrzeb mieszkaricow i odwiedzajgcych region.
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5. Pola strategiczne

Pola wyznaczone w ramach Strategii nakreslajg obszary dziatan na rzecz realizacji dokumentu.
Kazde z pdl ma charakter horyzontalny i w granicach kazdego z nich znajdujg sie wszystkie gatezie
transportu objete Strategia.

W toku prac nad Strategig okreslono pieé pdl strategicznych:

[] otwartoséi spéjnosc
] Komplementarnos¢
] Bezpieczenstwo

D Innowacje

[ mobilnosé

Pierwszym wskazanym polem jest otwartos¢ i spéjnos¢ umozliwiajgca zachowanie wewnetrznej
sprawnosci systemu transportowego wojewddztwa w powigzaniu z systemami krajowym i europejskim.
Aktywnosci pozostajgce w zakresie tego pola obejmujg dziatania planistyczne, organizacyjne
i inwestycyjne zmierzajgce w kierunku zapewnienia wewnetrznej i zewnetrznej spdéjnosci
i komplementarnosci potaczen drogowych, szynowych, wodnych i lotniczych.

Komplementarnos¢ w aspekcie kreowania systemu transportowego rozumiana jest przede wszystkim
jako wspodtpraca réznych podmiotdéw realizujgcych dziatania w sferze transportu. W ramach wskazanego
pola akcent powinien by¢ potozony na dziatania majgce na celu integracje réznych gatezi transportu.
Dziatania te dotyczg zaréwno transportu towarowego jak i osobowego. Istotne bedg dziatania dotyczace
wykorzystania infrastruktury w postaci weztéw przetadunkowych czy tez dziatan zwigzanych
z kooperacjg przewoznikéw i spedytoréw. Natomiast w kontekscie transportu osobowego dziatania
powinny by¢ ukierunkowane na tworzenie weztdw przesiadkowych oraz integracje czy koordynacje
przewozow na poziomie regionalnym.

Bezpieczenstwo to istotny czynnik pozwalajgcy zachowac wewnetrzng sprawnosé i efektywnosé systemu
oraz minimalizujacy szkody dla otoczenia. Pole to okre$la dziatania podejmowane zaréwno w celu
zapewnienia bezpieczenstwa przejazdu, jak i zapewnienia ochrony dla srodowiska spotecznego
i naturalnego otaczajgcego szlaki komunikacyjne. Aktywnosci cechujgce to pole bedg miaty charakter
rozwigzan prawnych, organizacyjnych, inwestycyjnych oraz planistycznych.

Kolejne pole stanowig innowacje. Nowoczesne technologie transportowe umozliwiajg podniesienie
jakosci dziatan w kazdym z poprzednio wymienionych pdl. Precyzyjnie zaplanowane i zorganizowane
dziatania inwestycyjne wdrazajgce nowoczesne technologie transportowe wzmocnig osiggniecie
zatozonych celéw strategicznych.

W kontekscie coraz wiekszej mobilnosci ludzi, zaleznej zaréwno od czynnikdw decydujacych
o przemieszczaniu jak i warunkéw wptywajgcych na wybdr srodka transportu, konieczne jest
promowanie rozwigzan, ktdre przyczynig sie do zmniejszenia kongestii oraz uptynnienia przewozow
pasazerskich na poziomie regionalnym, miedzynarodowym oraz lokalnym, przy wykorzystaniu réznych
gatezi transportu. W tym celu konieczne jest promowanie transportu zbiorowego, jako srodka
komunikacji umozliwiajgcego szybkie przemieszczenie sie w dowolnym kierunku. Zgodnie z zapisami
opracowanej przez Komisje Europejskg Biatej Ksiegi: ,zastosowanie na szerszg skale transportu
zbiorowego w pofaczeniu z minimalnymi zobowigzaniami w zakresie ustug publicznych pozwoli
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na zwiekszenie zageszczenia i czestotliwosci ustug, tym samym podnoszac popularnos¢ s$rodkow
transportu publicznego. Zarzadzanie zapotrzebowaniem izagospodarowanie przestrzenne mogg
przyczynic sie do ograniczenia ruchu”.

Ryc. 8. Pola strategiczne.

komplemen-
tarnos¢

otwartosé i

innowacyjnos¢ T
spojnosé

system
transportu

bezpieczenstwo

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wszystkie wymienione pola przenikajg sie wzajemnie. Realizacja inwestycji transportowych przyczyni sie
do poprawy bezpieczedstwa transportu i w srodkach transportu, poprawy wewnetrznej i zewnetrznej
spojnosci i komplementarnosci systemu oraz bedzie umozliwiata zastosowanie nowoczesnych,
innowacyjnych technologii. Potraktowanie bezpieczenstwa jako priorytetu, poprzez przyjecie
okreslonych rozwigzan prawnych, organizacyjnych, inwestycyjnych oraz planistycznych, wptynie
pozytywnie na jakos$¢ infrastruktury, przyczyni sie do poprawienia integracji oraz bedzie motorem
wprowadzania innowacji. Dazenie do integracji wymusi stosowanie innowacyjnych rozwigzan,
a w konsekwencji wptynie na jako$¢ infrastruktury i zwiekszy bezpieczenstwo zaréwno przejazdu jak
i Srodowiska spotecznego i naturalnego otaczajacego szlaki komunikacyjne. Zastosowane innowacje
wzmochig wysoka jakos¢ infrastruktury, zwieksza bezpieczenstwo oraz utatwig zachowanie wewnetrznej
sprawnosci systemu transportowego wojewddztwa i jego kompatybilnosci z systemami zewnetrznymi.
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6. Cele i kierunki dziatan

Zgodnie z zapisami Biatej Ksiegi nalezy dazy¢ do utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu, ktéry powinien utatwia¢ przemieszczanie sie obywateli i towarédw, obnizaé¢ jego koszty
i zapewni¢ zrdwnowazony rozwdj transportu europejskiego. Wigze sie to z wdrozeniem jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej i jednolitego europejskiego obszaru kolejowego. Otwarciu rynku
musi towarzyszy¢ lepsza jakos¢ miejsc i warunkéw pracy, jako ze zasoby ludzkie sg kluczowym
sktadnikiem systemu transportowego wysokiej jakosci. Ponadto dla wszystkich krajéw cztonkowskich UE
waznym zadaniem jest ochrona i bezpieczenstwo transportu oraz jakos$¢, dostepnosé i niezawodnosc
ustug transportowych. Przy planowaniu rozwoju transportu nalezy uwzglednia¢ takie elementy jak
rozwigzania innowacyjne, unowoczesnienie infrastruktury oraz integracje z systemami transportowymi
krajéw spoza UE.

W Strategii Rozwoju Transportu Kraju do roku 2020 gtéwnymi celami rozwoju sg stworzenie
zintegrowanego systemu transportowego oraz warunkdw dla sprawnego funkcjonowania rynkdéw
transportowych i rozwoju efektywnych systemow przewozowych. Dziatania powinny obejmowac
kwestie zwigzane z: budowa i modernizacjg infrastruktury, zarzadzaniem i jej organizacjg,
bezpieczenstwem i ekologig transportu oraz jego finansowaniem.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego oraz Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowaniu Kraju
wskazujg na nowe podejscie do zagadnien polityki rozwoju postugujgc sie pojeciami obszaréw
strategicznej interwencji (OSI) czy obszaréw problemowych. Powyisze zagadnienia znalazty swoje
odbicie réwniez w strategii rozwoju wojewddztwa. Analiza sytuacji w regionie w kontekscie typéw
obszaréw i celéw okreslonych w KSRR i KPZK pozwolita na wyznaczenie w tym dokumencie 12 typdéw
obszaréw strategicznej interwencji komplementarnych wobec wskazanych w ww. dokumentach
krajowych. Z punktu widzenia realizacji ponizszego dokumentu istotny jest obszar dotyczacy zagadnien
transportowych.

Obszary korytarzy sieci transportowych s3 to obszary zlokalizowane wzdtuz gtéwnych istniejacych
i planowanych szlakdw komunikacyjnych, w tym przede wszystkim autostrad i drég ekspresowych,
a w dalszej kolejnosci drég gtownych ruchu przyspieszonego i drég gtdwnych. Ponadto obejmujg takze
inne kluczowe elementy uktadu transportowego tj. MPL ,Katowice” w Pyrzowicach i lotniska lokalne,
terminale w Stawkowie, Port w Gliwicach oraz duze centra logistyczne, integrujace rdéine gatezie
transportu. Sie¢ gtdwnych korytarzy transportowych jest szkieletem catego systemu komunikacyjnego
i stanowi podstawe realizacji polityki transportowej. Rozwdj korytarzy przyczyni sie takze do rozwoju
gospodarczego catego obszaru wojewddztwa, w tym obszarow potozonych w ich zasiegu oraz do
zwiekszenia ich dostepnosci przestrzennej. Wymaga to ujecia rozwoju sieci transportowych w szerszym
kontekscie — jako elementu krajowej i europejskiej sieci transportowej. Przyczyni sie to do zapewnienia
dostepnosci i wzmocnienia spéjnosci ekonomicznej, spotecznej i terytorialnej regionu. W zwigzku z tym
konieczne jest stworzenie i modernizacja infrastruktury transportowej, w tym gtéwnie drogowej,
kolejowej, lotniczej i logistycznej niezbednej do prawidtowego funkcjonowania takich obszaréw. Wzdtuz
korytarzy powinny by¢ zlokalizowane nowoczesne obiekty logistyczne i przetadunkowe oraz punkty
zaopatrzenia w ekologiczne paliwo. Szczegélnie pozgdane jest stworzenie centréw logistycznych
odpowiedniej rangi, bedacych kompleksowymi obiektami posiadajgcymi  wyspecjalizowang
infrastrukture, na terenie ktérych dziatajg podmioty $wiadczace ustugi logistyczne oraz ustugi
towarzyszace. Powinny to by¢ obiekty o bardzo szerokim spektrum dziatalnosci, a nie tylko nowoczesne
magazyny do wynajecia lub firmowe punkty dystrybucyjne. Najwazniejszym wyzwaniem tego obszaru
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bedzie potaczenie regionu z innymi regionami kraju i Europy nowoczesng infrastrukturg transportowg
i komunikacyjng, jak réwniez utrzymanie pozycji jednego z gtéwnych weztéw komunikacyjnych.

Ryc. 9. Korytarze rozwoiju sieci transportowych.

MPL "Katowice"
lotniska lokalne
cx» | HS

® Slawkow LHS

I granice gmin 0 10 20 km

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W wymiarze terytorialnym w ramach Strategii cele mozna podzieli¢ na trzy grupy:

1. Cele odnoszace sie do wojewddztwa, jako regionu bedgcego czescia krajowych
i miedzynarodowych powigzan transportowych,

2. Cele odnoszace sie do aglomeracji i zwigzanego z nimi transportu miejskiego,

3. Cele horyzontalne, ktére dotycza zaréwno catego regionu jak i obszaréw aglomeracyjnych.
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REGION

CEL 1. OTWARTA | SPOJNA SIEC OSRODKOW ROZNEJ RANGI

Dostepnos$¢ jest to tatwos¢ osiggania danego miejsca ze zbioru innych miejsc dzieki istnieniu sieci
infrastruktury oraz ustug transportowych i powinna by¢ analizowana w aspekcie wszystkich gatezi
transportu tj. drogowego, kolejowego, lotniczego, wodnego oraz rowerowego. Dostepnos$é jest
determinowana zaréwno przez sposéb zagospodarowania przestrzeni jak i dziatanie systemu transportu,
a rozpatrywa¢ mozna jg zaréwno w kontekscie zewnetrznym jak i wewnetrznym. W kontekscie
zewnetrznym — jako element krajowej i europejskiej sieci transportowej. Podstawg jest tu usytuowanie
systemu transportu wojewédztwa $lgskiego w zasiegu paneuropejskich korytarzy transportowych
oraz w sieci TEN-T i pofgczenie z waznymi osrodkami krajowymi i miedzynarodowymi. Kontekst
wewnetrzny dotyczy natomiast pofaczenn pomiedzy osrodkami regionalnymi wojewddztwa (Katowice,
Czestochowa, Bielsko-Biata, Rybnik) oraz pomiedzy osrodkami regionalnymi, a lokalnymi osrodkami
rozwoju i osrodkami peryferyjnymi. Konieczne jest przy tym zapewnienie pofaczern pomiedzy wyzej
wymienionymi osrodkami zbiorowg komunikacjg publiczng o wysokim standardzie.

Osiggniecie wymaganego poziomu dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej usytuowanych
w wojewddztwie $laskim osrodkéw réznej rangi, wymagaé bedzie budowy, rewitalizacji i modernizacji
infrastruktury réoinych gatezi transportu. Przedmiotowe dziatania bedg decydowaé o sprawnosci
funkcjonowania regionu jako catosci i beda stanowity jeden z podstawowych elementéw wysokiej
jakosci zycia mieszkancéw wojewddztwa slgskiego.

Priorytetowe kierunki dziatan w celu 1:

a. Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i szynowej, w tym wsparcie kluczowej
infrastruktury transportowej sieci TEN-T,

b. Realizacja inwestycji dotyczgcych suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru,

¢. Wzmocnienie dziatan na rzecz dtugofalowego planowania i koordynacji strategicznych projektow
komunikacyjnych,

d. Rozbudowa i promowanie lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie
lotédw krajowych,

e. Modernizacja i zakup taboru kolejowego.

CEL 2. KOMPLEMENTARNOSC SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Integracja wewnatrz i miedzygateziowa powinna prowadzi¢ do stworzenia systemu umozliwiajgcego
sprawne przemieszczanie sie mieszkancow regionu i przewoz towardw przy zachowaniu wysokiej jakosci
ustug. Punkt ciezkosci potozony jest tutaj nie na same sieci transportowe, ale na organizacje
efektywnych powigzan pomiedzy nimi. Wykorzystywanie réznorodnych podsysteméw transportu
podczas przewozu oséb badz towardow umozliwia sprawniejszg i bezpieczniejszg komunikacje,
zmniejszenie kongestii oraz ztagodzenie presji na Srodowisko. W sktad tych podsystemoéw
w wojewddztwie slagskim wchodzg: transport drogowy, kolejowy, lotniczy, wodny i rowerowy. Powinny
one stanowi¢ spadjny system komplementarnych potgczen sprzezonych siecig weztéw komunikacyjnych.

Istotng role odgrywac bedzie rozwdj narzedzi stuzgcych wzmacnianiu integracji i spojnosci regionalnego
systemu transportu. Implementacja tych rozwigzan w wojewddztwie $lgskim powinna dotyczy¢ zaréwno
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transportu pasazerskiego (indywidualnego i zbiorowego) jak i towarowego. Zbiorowy transport
pasazerski powinien tworzy¢ szkielet potaczen regionalnych w zakresie transportu osdb. Dziatania
podejmowane na rzecz jego rozwoju polegajag w szczegdlnosSci na budowie, rozbudowie
oraz modernizacji weztéw komunikacyjnych. Znaczgcym dziataniem na rzecz realizacji systemu
zintegrowanego jest takze wspieranie integracji transportu publicznego, w tym tworzenie udogodnien
dla pasazerow w zakresie wymiennosci srodkow transportu. W zakresie rozwoju transportu towarowego
istnienie na terenie wojewddztwa rdéinych gatezi transportu i réwnomierne roztozenie sieci
transportowych wptywa pozytywnie na mozliwosci rozwoju centréw logistycznych. Wazne jest takze
ustalenie sieci weztdw komunikacyjnych, przy ktérych priorytetowo takie centra beda rozwijane.
Dobre ich skomunikowanie z gtéwnymi szlakami komunikacyjnymi w wojewddztwie bedzie w przysztosci
stanowic¢ punkt oparcia dla polityki rozwoju wojewddztwa w zakresie transportu towardw.

Priorytetowe kierunki dziatan w celu 2:

Tworzenie i rozwéj multimodalnych weztéw przetadunkowych,

a

b. Tworzenie centrow przesiadkowych,

c. Kooperacja przewoznikéw i spedytorow,
d

Organizacja i koordynacja przewozéw na poziomie regionalnym.

AGLOMERACIJE/TRANSPORT MIEJSKI

CEL 3. EFEKTYWNA MOBILNOSC

Aby system transportu zbiorowego funkcjonowat sprawnie potrzeba dwutorowego podejscia,
nakierowanego na zapewnienie wiasciwej organizacji ruchu, a jednoczesnie dgzenie do jak najscislejszej
wspotpracy pomiedzy wszystkimi podmiotami zaangazowanymi w ten proces.

Problem wynikajacy z nasilajgcych sie zjawisk kongestii transportowej i rosnacej liczby ,, waskich gardet”,
zaktdcajacych ptynnosé ruchu, nie moze byé w prosty sposdb rozwigzany poprzez ciggty rozwdj sieci
drogowej ze wzgledu na ograniczone zasoby finansowe na inwestycje infrastrukturalne, jak i przez
ograniczenia przestrzenne wystepujgce w gesto zabudowanej tkance miejskiej. Do obnizenia tych
ucigzliwosci przyczyni¢ sie moze dobrze zorganizowany transport zbiorowy stanowigcy swego rodzaju
kregostup kazdej nowoczesnej metropolii czy aglomeracji. Rozwigzaniem moze by¢ tez budowa
systemow typu Park&Ride, ktdra poprawi sytuacje w centrach miast.

Dziatania zwigzane z wtfasciwg organizacja ruchu powinny opiera¢ sie na mozliwie najbardziej
efektywnym wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury transportowej. Powinny koncentrowaé sie one
m.in. na uprzywilejowaniu transportu zbiorowego, zapewnieniu jego konkurencyjnosci i wysokiej jakosci
ustug, tak aby przerzuci¢ cze$¢ ciezaru transportu pasazeréw z transportu indywidualnego na zbiorowy,
ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu szynowego.

Ponadto, aby wzmocni¢ efekt promocji transportu zbiorowego, nalezy podejmowac takie dziatania,
ktdre pozwolg usprawni¢ proces zarzadzania i informowania o dostepnosci srodkéw transportu.
Konieczne jest tworzenie centréw zarzgdzania ruchem, ktére bedy analizowaty na biezgco natezenie
na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych, badaty tendencje w przewozach, zachowania przewozowe
pasazeréw i dostosowywaty oferte do potrzeb odbiorcow. Nalezy réwniez zwrdcié uwage na fakt,
ze niezaleznie od poziomu planowania zaréwno tabor jak i infrastruktura powinny by¢ dostosowane
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do oséb o ograniczonej mobilnosci. Ponadto istnieje potrzeba stworzenia jednolitego systemu
informacyjnego na wszystkich szczeblach przewozu pasazerdow, tak aby planujac podrdz transportem
zbiorowym mozna byto tatwo i szybko skorzystac z réznych ujednoliconych i skoordynowanych ze sobg
mediow, w tym punktow obstugi.

Na obszarze wojewddztwa Slgskiego, w szczegdlnosci w jego aglomeracjach, wystepuje wielo$c
podmiotdéw zajmujacych sie pasazerskim transportem zbiorowym. Dlatego tez drugim niezbednym
elementem budowy sprawnego systemu transportu zbiorowego zaspokajajgcego potrzeby przewozowe
mieszkancow sg dziatania zmierzajgce do jak najscislejszej wspdtpracy wszystkich zaangazowanych
podmiotéw, a w szczegdlnosci samorzagddw, organizatordw i operatoréw transportu, jak réwniez
samych przewoznikdw. Dzieki temu mozliwe bedzie przygotowanie spéjnej i kompleksowej oferty
w transporcie zbiorowym, zapewniajgcej odpowiednig koordynacje przewozéw, wykorzystujgcej
atrakcyjny i spdjny system taryfowy, realizowanej zgodnie z najwyzszymi standardami jakosci, dostepnej
dla wszystkich mieszkancow regionu.

Dziatania te winny zapewniaé¢ pasazerom mozliwie szybkie, bezpieczne i komfortowe warunki
przemieszczania sie, a ponadto przyczynié¢ sie do odcigzenia uktadu drogowego w miastach, jak i do
zmniejszenia presji zwigzanej z transportem na Srodowisko naturalne i dzieki temu przyczyniaé sie
do poprawy jakosci zycia w obszarach miejskich.

Priorytetowe kierunki dziatan w celu 3:

a. Tworzenie centréw przesiadkowych,

b. Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,

c. Uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach ciggéw komunikacyjnych,

d. Ograniczenie ruchu w centrach miast (strefy uspienia),

e. Modernizacja i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i
energooszczednosci pojazdow,

f. Rozwdj zintegrowanych systemow taryfowych oraz koordynacja rozktaddéw jazdy,

g. Koordynacja dziatan organizatoréw transportu,

h. Powstanie centrow zarzadzania ruchem oraz realizacja badan potrzeb i zachowan
przewozowych,

i. Wprowadzenie jednolitego systemu informacyjnego (w tym punkty obstugi),

j.  Dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci,

k. Promocja transportu zbiorowego,

I.  Rozwdj transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami transportu,
m. Spdjny system oznakowania infrastruktury rowerowej.

HORYZONTALNE

CEL 4. WZROST BEZPIECZENSTWA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Poprawa bezpieczenstwa, rozumiana w aspekcie przewozu (security) oraz otoczenia transportu (safety),
stanowi jeden z podstawowych elementdw rozwoju transportu. Swoim zakresem powinna obejmowacd
nie tylko poprawe jakosci infrastruktury i srodkéw transportu, ale réwniez ich wyptyw na jakos¢
$rodowiska naturalnego. Gtéwnym celem podejmowanych dziatan powinno by¢ ograniczenie
do minimum zagrozenia zdrowia i zycia uczestnikdw ruchu, ale takze ich ochrona przed rozbojami
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i kradziezami. Mozna go osiggna¢ dzieki zastosowaniu inteligentnych systeméw transportowych (ITS),
wzmochienie oraz eliminowanie z ruchu drogowego pojazdédw niesprawnych technicznie. Zapewni to
wzrost bezpieczenstwa zaréwno S$rodkdw transportu, jak i otoczenia szlakéw komunikacyjnych.
Nalezy rdwniez wptywaé na zmiane postaw i zachowan wszystkich uczestnikédw ruchu, poprzez
prowadzenie tematycznych kampanii edukacyjnych. Niezwykle istotna jest rdéwniez kwestia
bezpieczenstwa S$rodowiskowego, na ktdrg sktadajg sie dziatania o charakterze organizacyjno-
systemowym, inwestycyjnym i innowacyjno-technicznym nastawione przede wszystkim na: ograniczenie
emisji pytowych i gazowych (zwtaszcza gazéw cieplarnianych) do atmosfery oraz natezenia dzwieku,
wdrazanie nowoczesnych, zasobooszczednych technologii, stosowanie najlepszych dostepnych
systemOw zarzadzania ruchem i informacji, promowanie ekologicznych gatezi transportu,
minimalizowanie negatywnych wptywdéw transportu na réznorodnosé biologiczng - w tym mozliwosci
migracji - oraz krajobraz. Rozwdj systemu transportowego musi nastepowacé z poszanowaniem zasady
zréwnowazonego rozwoju.

Priorytetowe kierunki dziatan w celu 4:

Rozwdj monitoringu dworcéw i przystankéw,

Wzmocnienie dziatan na rzecz monitorowania $rodkéw transportu zbiorowego z umozliwieniem
zapisu zdarzen,

Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczenstwa przewozu,

Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczenstwa,
Podnoszenie swiadomosci podrdznych i uczestnikdw ruchu o zagrazajgcym niebezpieczenstwie,

- 0o o o

Promocja ,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i Srodkdw transportu.

CEL 5. WYSOKA INNOWACYJNOSC TRANSPORTU

Dla przysztego rozwoju systemu transportowego bardzo duze znaczenie bedzie miato wdrozenie
innowacyjnych rozwigzan transportowych. Jako innowacyjne mozemy zdefiniowa¢ rozwigzania nowe
lub istotnie ulepszone, ktére mogg miec zaréwno charakter techniczny, jak i organizacyjny.

Wsréd nich na szczegdlng uwage zastugujg rozwigzania ITS', ktére sg oparte o szeroki zbidr
roznorodnych narzedzi bazujgcych na technologii informatycznej, komunikacji bezprzewodowej
i elektronice pojazdowej, umozliwiajacych sprawne i efektywne zarzadzanie infrastruktura transportowa
oraz sprawng obstuge podréznych. Inwestycje w zakresie ITS powinny by¢é wdrazane w sposéb
systemowy, a nie punktowy jak dotychczas, poniewaz ich efektywnos¢ w duzej mierze zalezy od ich
interoperacyjnosci. Trzeba takze pamietaé, ze przyrost infrastruktury transportowej np. drogowej ma
mate szanse nadazy¢ za przyrostem natezenia ruchu drogowego, dlatego konieczne jest
zintensyfikowanie ilosci wdrozen rozwigzan ITS, ktére pozwolg na efektywne wykorzystanie posiadanego
juz potencjatu infrastrukturalnego wojewddztwa.

Bardzo wazne jest nawigzanie wspotpracy szczebla zarzadzajacych transportem (réznego rodzaju
gateziami) z sektorem B+R, jak i rozwdj samego sektora B+R. Pozwoli to na efektywne wykorzystanie
potencjatu infrastrukturalnego wojewddztwa i zwiekszenie przepustowosci komunikacyjnej,
w szczegblnosci obszaréw o duzej gestosci zaludnienia.

1 Inteligentne Systemy Transportowe - szeroki zbiér réznorodnych narzedzi bazujacych na technologii informatycznej,

komunikacji bezprzewodowej i elektronice pojazdowej, umozliwiajgcych sprawne i efektywne zarzgdzanie infrastrukturg
transportowg oraz sprawng obstuge podréznych.
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Wazne jest takze, aby w instytucjach realizujgcych inwestycje transportowe pracowaty osoby
posiadajgce wiedze w zakresie zastosowania nowoczesnych i innowacyjnych rozwigzan.

Jako newralgiczne pozostajg obszary silnie zurbanizowane, dla ktérych bardzo istotne jest zastosowanie
rozwigzan innowacyjnych. Rozwigzania te na tych obszarach powinny skupiaé¢ sie przede wszystkim
na planowaniu, koordynowaniu i kontrolowaniu proceséw, odbywajacych sie w obrebie danego miasta
(aglomeraciji), obejmujacych przemieszczanie oséb i przeptywy fizyczne towardw oraz informacji z nimi
zwigzanych, w sposéb optymalizujgcy koszty, minimalizujgcy kongestie i podnoszacy jakos$¢ zycia
mieszkancow.

Priorytetowe kierunki dziatan w celu 5:

Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatar innowacyjnych w transporcie,
Wspétpraca podmiotdw systemu transportowego ze sferg B+R,
Rozwdj i wdrazanie technologii ITS/telematyki,

o 0o T w

Stworzenie systemu informacyjno-zarzagdczego wykorzystujgcego nowoczesne technologie
(GPS, WIFI, Internet bezprzewodowy).
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Tabela 2. Uktad celéw i kierunkow.

CEL 1: OTWARTA | SPOJNA SIEC OSRODKOW ROZNEJ RANGI CEL 2: KOMPLEMENTARNOSC SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i szynowej, w tym wsparcie kluczowej Tworzenie i rozw6j multimodalnych weztéw przefadunkowych
infrastruktury transportowej sieci TEN-T Tworzenie centrow przesiadkowych

Realizacja inwestycji dotyczacych suprastruktury'®, w tym zakup i modernizacja taboru Kooperacja przewoznikéw i spedytorow

Wzmocnienie dziatan na rzecz diugofalowego planowania i koordynacii strategicznych Organizacja i koordynacja przewozéw na poziomie regionalnym

projektéw komunikacyjnych

Rozbudowa i promowanie lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych
przez nie lotow krajowych

Modernizacja i zakup taboru kolejowego

CEL 4: WZROST BEZPIECZENSTWA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO CEL 5: WYSOKA INNOWACYJNOSC TRANSPORTU

Rozwdj monitoringu dworcéw i przystankow Rozwoj sfery B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w transporcie

Wzmocnienie dziatan na rzecz monitorowania srodkéw transportu zbiorowego Wspotpraca podmiotow systemu transportowego ze sferg B+R

z umozliwieniem zapisu zdarzen Rozwoj i wdrazanie technologii ITS/telematyki'®

Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczenstwa przewozu Stworzenie systemu informacyjno-zarzadczego wykorzystujgcego nowoczesne
Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczenstwa technologie (GPS, WIFI, Internet bezprzewodowy)

Podnoszenie $wiadomosci podroznych i uczestnikdw ruchu o zagrazajacym

niebezpieczenstwie

Promocja ,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i $rodkdw transportu

CEL 3: EFEKTYWNA MOBILNOSC

Tworzenie centrow przesiadkowych

Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu

Uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach ciggéw komunikacyjnych

Ograniczenie ruchu w centrach miast (strefy uspienia)

Modernizacja i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazdow
Rozwdj zintegrowanych systemow taryfowych oraz koordynacja rozktadow jazdy

Koordynacja dziatan organizatoréw transportu

Powstanie centrow zarzadzania ruchem oraz realizacja badan potrzeb i zachowan przewozowych
Wprowadzenie jednolitego systemu informacyjnego (w tym punkty obstugi)

Dostosowanie infrastruktury i taboru do 0sdb o ograniczonej mobilnosci

Promocja transportu zbiorowego

Rozwdj transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami transportu

Spdjny system oznakowania infrastruktury rowerowej

Brak optat dla pojazdéw osobowych za przejazd autostradami
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Zrédto: Opracowanie whasne.

+ suprastruktura - obejmuje Srodki transportu oraz urzadzenia transportowe, ktére moga stuzy¢ do obstugiwania tych srodkéw transportu (np. jednostki tadunkowe, srodki pracy).
1 telematyka transportu - to integrowanie informatyki i telekomunikacji w zastosowaniach dla potrzeb zarzadzania i sterowania ruchem w systemach transportowych.
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7. Lista duzych przedsiewzieé

Dla realizacji Strategii wskazano liste duzych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych i organizacyjnych,
ktére mogg przyczyni¢ sie do osiggania strategicznych celdw rozwoju systemu transportu
w wojewddztwie. Majg one istotne znaczenie dla ksztattowania proceséw rozwoju regionu,
aich realizacja powinna opierac sie m.in. na wspotpracy wewnatrz i miedzyregionalnej. Jednoczes$nie
nie wykluczajg i nie ograniczajg one podejmowania oraz wspierania innych przedsiewzie¢, zadan czy
projektéw prorozwojowych, stuzgcych realizacji celow Strategii.

Podjecie wskazanych ponizej przedsiewzie¢ zalezne bedzie od mozliwosci organizacyjnych
oraz pozyskania odpowiednich funduszy, a rozpoczecie ich wdrazania przewiduje sie
w perspektywach czasowych: do 2020. (etap I) i do 2030. roku (etap ).

7.1. Transport drogowy

Budowa autostrady Al od Pyrzowic do granicy z wojewddztwem tddzkim

LOKALIZACJA: Pyrzowice — (Lodz)

ZAKRES: budowa infrastruktury drogowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane®’

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACJI: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna siec osrodkow réznej rangi

EFEKT: podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa, wzrost jakosci zycia mieszkarncow

Budowa obwodnicy autostradowej Metropolii Gérnoslaskiej (A4”)

LOKALIZACJA: Katowice - Gliwice

ZAKRES: budowa infrastruktury drogowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane™®

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap I

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna siec osrodkow réznej rangi

EFEKT: zmniejszenie kongesti na autostradzie A4, udroznienie uktadu drogowego potudniowej czesci
Metropolii Gornoslaskiej

Budowa drogi ekspresowej S1

LOKALIZACIJA: Mystowice - Bielsko-Biata, Pyrzowice - Podwarpie - Dgbrowa Gérnicza

ZAKRES: budowa i rozbudowa infrastruktury drogowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACJI: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna siec osrodkow réznej rangi

EFEKT: podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa, wzrost jakosci zycia mieszkancow

17przedsie;wziecia planowane - s3 to przedsiewziecia ujete przynajmniej w jednym z wymienionych dokumentéw: Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego na lata 2010-2020, Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), Master Planie dla transportu kolejowego w Polsce do
2030 roku, Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+”, Planie Zagospdoarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Slaskiego.

1 przedsiewziecia postulowane — s3 to przedsiewziecia pozostate — nie ujete w ww. dokumentach.
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Budowa drogi ekspresowej S11

LOKALIZACJA: Katowice — Tarnowskie Gory - (Poznan)

ZAKRES: budowa i rozbudowa infrastruktury drogowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna siec osrodkow réznej rangi

EFEKT: podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa, wzrost jakosci zycia mieszkarncow

Budowa drogi ekspresowej S46

LOKALIZACJA: (Opole) — Czestochowa — (Lublin)

ZAKRES: budowa i rozbudowa infrastruktury drogowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane i postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap Il

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna siec osrodkow réznej rangi

EFEKT: udroznienie uktadu drogowego subregionu pdtnocnego, wzrost jakosci zycia mieszkancéw,
podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa

Budowa drogi ekspresowej S69

LOKALIZACJA: Bielsko-Biata - Zwardon

ZAKRES: budowa infrastruktury drogowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow rdznej rangi

EFEKT: udroznienie ukfadu drogowego subregionu potudniowego, podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej wojewddztwa

Budowa Drogi Regionalnej Racibérz — Pszczyna

LOKALIZACJA: Raciborz - Pszczyna

ZAKRES: budowa infrastruktury drogowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi

EFEKT: udroznienie uktadu drogowego pofudniowej czesci wojewddztwa

Budowa Drogi Gtéwnej Potudniowe]j Ryduttowy - Pawtowice

LOKALIZACJA: Ryduttowy - Pawtowice

ZAKRES: budowa infrastruktury drogowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi

EFEKT: udroznienie uktadu drogowego pofudniowej czesci wojewddztwa
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Budowa Drogowej Trasy Srednicowej

LOKALIZACJA: Katowice - Dgbrowa Gdrnicza

ZAKRES: budowa infrastruktury drogowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna siec osrodkow réznej rangi

EFEKT: udroznienie ukfadu drogowego Metropolii Gdrnoslaskiej, podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej Metropolii Gornoslaskiej

Budowa Beskidzkiej Drogi Integracyjnej

LOKALIZACJA: Bielsko-Biata — (Gtogoczéw (DK7))

ZAKRES: budowa infrastruktury drogowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACJI: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna siec osrodkow réznej rangi

EFEKT: potgczenie potudniowe] czesci wojewddztwa slgskiego z wojewddztwem matopolskim

Przebudowa i modernizacja drég wojewddzkich

LOKALIZACJA: drogi zarzadzane przez Samorzad Wojewddztwa Slgskiego

ZAKRES: przebudowa i modernizacja infrastruktury drogowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap | i Il

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi, Efektywna mobilnos¢

EFEKT: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa, udroznienie uktadu transportowego,

Budowa i modernizacja drdég taczacych autostrady z innymi drogami krajowymi i wojewdédzkimi

LOKALIZACJA: korytarz autostrad Al i A4

ZAKRES: budowa i modernizacja infrastruktury drogowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap | i ll

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi

EFEKT: podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej i poprawa warunkdéw zycia mieszkaicow obszaréw
potozonych wzdtuz autostrad

Budowa obwodnic w ciggu drég klasy DW i DK

LOKALIZACJA: miasta potozone w ciggu dréog klasy DW i DK

ZAKRES: budowa infrastruktury drogowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap | i ll

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi

EFEKT: zmniejszenie kongesti w centrach miast, poprawa warunkdéw zycia mieszkaricéw, stworzenie
nowych terendw inwestycyjnych
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7.2. Transport szynowy

Budowa linii kolejowej do MPL ,Katowice” w Pyrzowicach

LOKALIZACJA: korytarz Katowice — Bytom - Pyrzowice

ZAKRES: budowa infrastruktury kolejowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spojna sie¢ osrodkow réznej rangi

EFEKT: poprawa dostepnosci transportowej lotniska MPL , Katowice” w Pyrzowicach

Budowa szybkiej kolei regionalnej

LOKALIZACJA: Korytarze: Gliwice - Katowice - Dgbrowa Godrnicza - Czestochowa, Katowice - Rybnik -
Racibérz, Katowice - Tychy - Bierun - Oéwiecim, Katowice - Bielsko-Biafa - Zywiec

ZAKRES: budowa infrastruktury kolejowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow rdznej rangi

EFEKT: koleje ,kregostupem” dla transportu dla wojewddztwa $laskiego, zwiekszenie dostepnosci
transportowej wszystkich subregionéw

Budowa kolei duzych predkosci

LOKALIZACJA: Korytarz (Warszawa) - Katowice — (Ostrawa)

ZAKRES: budowa infrastruktury kolejowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap Il

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow rdznej rangi

EFEKT: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa $laskiego z Warszawg i potudniem
Europy

Rozbudowa CMK poprawiajgcej predkos¢ potgczenia miedzy Katowicami a Krakowem

LOKALIZACJA: korytarz Katowice — (Krakéw)

ZAKRES: budowa infrastruktury kolejowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap I

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi

EFEKT: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa $laskiego z Krakowem i matopolska

Stworzenie pétnocnej obwodnicy kolejowej Metropolii Gornoslgskiej

LOKALIZACJA: Tarnowskie Géry — Zawiercie — linia nr 182

ZAKRES: rewitalizacja, modernizacja i odtworzenie infrastruktury kolejowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap li ll

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi, Efektywna mobilnos¢

EFEKT: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa, udroznienie uktadu transportowego
Metropolii Gérnoslaskiej, rozwéj MPL ,, Katowice”
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Rewitalizacja, modernizacja i odtworzenie linii kolejowych tgczacych miasta aglomeracji, miasta
powiatowe oraz wazne wezty kolejowe

LOKALIZACIJA: linie kolejowe wojewddztwa $lgskiego

ZAKRES: rewitalizacja, modernizacja i odtworzenie infrastruktury kolejowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap I i Il

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow réznej rangi, Efektywna mobilnos¢

EFEKT: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa, udroznienie uktadu transportowego
Metropolii Gérnoslgskiej i aglomeracji, ograniczenie pojazdéw na drogach poprzez wykorzystanie
potaczen kolejowych (w tym nowe przystanki)

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury tramwajowej

LOKALIZACIJA: linie tramwajowe w Metropolii i aglomeracjach wojewddztwa slgskiego

ZAKRES: rewitalizacja, modernizacja i budowa infrastruktury tramwajowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane i postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap i ll

CEL STRATEGICZNY: Efektywna mobilnosc¢

EFEKT: ograniczenie pojazdéw na drogach poprzez wykorzystanie tramwajow w transporcie
miejskim, wygodny, ekologiczny i szybki transport w miastach

7.3. Transport lotniczy

Rozbudowa Miedzynarodowego Portu Lotniczego , Katowice” w Pyrzowicach”

LOKALIZACIJA: Pyrzowice

ZAKRES: rozbudowa infrastruktury lotniskowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow rdznej rangi, Komplementarnosc¢ systemu
transportowego

EFEKT: zwiekszenie przepustownosci lotniska oraz liczby pasazerdw, ilosci przewiezionych fadunkéw
towarowych, rozwdj funkc;ji logistycznych

Rozbudowa i modernizacja lokalnych lotnisk i Igdowisk dla celéw biznesowych

LOKALIZACJA: Gliwice, Katowice, Kanidw, Bielsko-Biata, Rybnik, Czestochowa

ZAKRES: budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej wraz z infrastruktura
towarzyszaca

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap | i ll

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow réznej rangi

EFEKT: podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Metropolii  Gdrnoslaskiej, Aglomeracji
Czestochowskiej, Rybnickiej i Bielskiej
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7.4. Transport wodny

Modernizacja Kanatu Gliwickiego

LOKALIZACJA: Gliwice — (Kedzierzyn-Kozle)

ZAKRES: modernizacja infrastruktury oraz organizacji

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap i Il

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spojna sie¢ osrodkow réznej rangi
EFEKT: podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa

7.5. Transport rowerowy

Budowa spdjne;j sieci drog/tras rowerowych o zasiegu ponadlokalnym wg jednolitych standardéw

LOKALIZACJA: w gminach realizujgcych dziatania wspdlnie

ZAKRES: budowa infrastruktury rowerowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap I i Il

CEL STRATEGICZNY: Efektywna mobilnosc¢

EFEKT: podniesienie atrakcyjnosci turystycznej wojewddztwa, zmniejszenie kongestii na drogach

7.6. Transport multimodalny

Stworzenie i rozwdj sieci multimodalnych centréw logistycznych

LOKALIZACJA: Stawkdéw, Pyrzowice, Gliwice

ZAKRES: budowa infrastruktury logistycznej w tym integrujgcej rézne formy transportu oraz
poprawa jej dostepnosci komunikacyjnej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Komplementarnosc systemu transportowego

EFEKT: podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa

7.7. Organizacja transportu

Budowa Centrow Przesiadkowych

LOKALIZACJA: na obrzezach miast i w okolicach dworcéw kolejowych oraz petli tramwajowych
ZAKRES: budowa infrastruktury technicznej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Komplemetarnos¢ systemu transportowego, Efektywna mobilnos¢, Wzrost
bezpieczeristwa systemu transportowego

EFEKT: zmniejszenie kongesti w centrach miast, poprawa warunkow zycia mieszkaricow
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Stworzenie Regionalnego Centrum Sterowania Ruchem

LOKALIZACJA: gtéwne w Metropolii Gérnoslaskiej oraz regionalne w Aglomeracji Czestochowskiej,
Rybnickiej i Bielskiej

ZAKRES: budowa infrastruktury technicznej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Efektywna mobilnosé, Wysoka innowacyjnos¢ transportu, Wzrost
bezpieczeristwa systemu transportowego

EFEKT: zmniejszenie kongesti w centrach miast, poprawa warunkdéw zycia mieszkaricow

Rozwdj Kart ustug publicznych

LOKALIZACJA: Metropolia Gérnoslaska, Aglomeracja Czestochowska, Rybnicka i Bielska

ZAKRES: budowa infrastruktury technicznej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACJI: etap |

CEL STRATEGICZNY: Efektywna mobilnosé, Komplementarnos¢ systemu transportu, Wysoka
innowacyjnos¢ transportu

EFEKT: poprawa warunkdw zycia mieszkancéw, integracja ustug publicznych w ramach Europolu
$lasko-krakowskiego

Edukacja dla bezpieczenstwa

LOKALIZACJA: cate wojewdédztwo

ZAKRES: edukacja dzieci (przedszkola, szkoty podstawowe) w zakresie bezpiecznych zachowan
transportowych (we wspodtpracy z KWP w Katowicach)

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Efektywna mobilnosc¢, Wzrost bezpieczeristwa systemu transportowego

EFEKT: zmniejszenie ilosci wypadkdéw w transporcie
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8. System wdrazania Strategii

Realizacja celéw Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego bedzie stuzyta
wszystkim mieszkaicom regionu, przyczyniajac sie docelowo do poprawy jakosci ich zycia. Sprawny
system transportu zapewnia tatwy i szybki dojazd do pracy, szkét, miejsc uzytecznosci publicznej,
zwieksza bezpieczenstwo mieszkannicow dzieki mozliwosci szybkiego niesienia pomocy w réznych
sytuacjach zagrozenia. Wtasciwie zorganizowany system transportowy w znaczgcym stopniu poprawi
rowniez jakos$¢ srodowiska naturalnego poprzez ograniczenie skali negatywnych oddziatywan
na wszystkie jego elementy, w tym poprzez zmniejszenie generowanych zanieczyszczen.

W zwigzku z powyzszym wdrazanie Strategii powinno zmierzaé do osiggniecia sprawnie dziatajacej
i mozliwie najbardziej wydajnej sieci transportowej w regionie, przy jednoczesnym ograniczeniu
do minimum negatywnych efektéw zewnetrznych generowanych w zwigzku z jej funkcjonowaniem.
System transportowy stanowi swego rodzaju uktad naczyn powigzanych, ktérego wszystkie elementy
wzajemnie na siebie oddziatujg i nie moga funkcjonowa¢ w oderwaniu od catosci. Dlatego tez, biorgc
pod uwage stopien ztozonosci tego systemu w wojewddztwie $lgskim, konieczne jest zapewnienie
szeroko zakrojonej wspodtpracy wszystkich podmiotdw majacych wptyw na funkcjonowanie tego
systemu.

8.1. Uktad podmiotowy

Instytucja odpowiedzialng za wdrazanie Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa
Slaskiego jest Zarzad Wojewddztwa Slaskiego, wykonujacy przypisane mu zadania przy pomocy
odpowiednich wydziatéw Urzedu Marszatkowskiego. Jednoczesnie kluczowg role dla skutecznej
realizacji Strategii i w konsekwencji dla zbudowania efektywnego i sprawnie funkcjonujgcego
systemu transportu w regionie bedzie odgrywaé koordynacja dziatan i wspdtpraca rdinych
podmiotéw odpowiedzialnych za ksztattowanie tego systemu, ktdra uzalezniona bedzie od zdolnosci
samorzgdu wojewddzkiego do wspdtdziatania z partnerami zaréwno publicznymi jak i prywatnymi.
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Ryc. 10. Uktad podmiotowy.

— T
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Zarzadcy 1 Samorzad 1 Organizatorzy transportu
infrastruktury Wojewddztwa i przewoznicy
Organy odpowiedzialne Podmioty
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Podmioty wtadzy
krajowej i lokalnej

SN~ -~

SPRAWNY | EFEKTYWNY SYSTEM TRANSPORTU ’

Otwartos¢ i . . .
o Komplementarnosé Bezpieczenstwo
spojnosc

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Samorzad Wojewddztwa zgodnie zapisami ustawy o samorzadzie wojewddztwa wykonuje zadania
o charakterze wojewddzkim z zakresu zagospodarowania przestrzennego, transportu zbiorowego
i drég publicznych. Ponadto prowadzi polityke rozwoju wojewddztwa, na ktérg sktadajg sie m.in.
utrzymanie i rozbudowa infrastruktury spotecznej i technicznej o znaczeniu wojewddzkim, jak
i pozyskiwanie i tgczenie srodkdéw finansowych: publicznych i prywatnych, w celu realizacji zadan
z zakresu uzytecznosci publicznej. W zwigzku z tym powinien takze petnic role koordynujaca dziatania
z zakresu budowy i modernizacji infrastruktury transportowej. Tego rodzaju infrastruktura jest
jednym z kluczowych elementéw determinujgcych rozwdj regionu.

Rownie istotng role we wdrazaniu Strategii majg samorzady lokalne (gminne, powiatowe), ktdre
powinny uczestniczy¢ w podejmowaniu wspdlnych przedsiewzie¢ transportowych, jak i dazy¢ do
koordynacji dziatan wtasnych zwigzanych z tworzeniem systemu transportowego z dziataniami innych
podmiotéw (w szczegdlnosci gmin i powiatdw osciennych).

Podmioty zarzadzajace infrastrukturg transportowg s3 odpowiedzialne za budowe sieci
transportowej spetniajgcej wymagania nowoczesnego i efektywnego transportu, spojnej
i odpowiadajacej faktycznym potrzebom, jak réwniez za utrzymanie tej sieci w nalezytym stanie
(PKP PLK, GDDKiA, GTL, Zarzad Drog Wojewddzkich, powiatowe i gminne zarzady drég, inne
podmioty).
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Organizatorzy transportu odpowiedzialni sg za przygotowanie i zapewnienie spodjnej
i skoordynowanej oferty przewozowej o wysokiej jakosci, stanowigcej odpowiedZz na potrzeby
transportu zaréwno oséb jak i towaréw (m.in. KZK GOP).

Rolg organéw odpowiedzialnych za bezpieczeristwo publiczne (policja, ratownictwo medyczne, straz
pozarna) jest podejmowanie dziatan zwigzanych z zapewnieniem bezpiecznego przewozu oséb
i towarow.

Wkfadem jednostek sektora badawczo-rozwojowego we wdrazanie Strategii bedzie opracowywanie
i implementacja rozwigzan innowacyjnych w transporcie, w tym zakresu telematyki, inteligentnych
systemow transportowych itp.

8.2. Uktad funkcjonalny

Wdrazanie Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego obejmuje zadania wtasne
Samorzadu Wojewddztwa Slaskiego, ale takie szereg dziatarh wykraczajacych poza zakres jego
kompetencji. W zwigzku z powyzszym rola samorzgdu wojewddztwa bedzie rozumiana trojako:

. w pierwszej kolejnosci jako zadania lezgce w bezposredniej kompetencji Samorzgdu
Wojewddztwa, wynikajgce z obowigzujacego prawa;

. po drugie dziatania, na ktére Samorzad Wojewddztwa ma wptyw posredni — podejmowanie
wspotpracy z innymi podmiotami na zasadach partnerstwa, wspoétfinansowanie dziatan innych
podmiotdw, opiniowanie wdrazania okre$lonych dziatan i rozwigzan przez inne jednostki itp.;

. po trzecie w odniesieniu do dziatarn bedacych w gestii podmiotéw trzecich — rolg Samorzadu
Wojewéddztwa bedzie podejmowanie dziatan promujgcych pozgdane z punktu widzenia
regionu rozwigzania, lobbowanie na rzecz realizacji okreslonych zadan w regionie itp.

W procesie wdrazania Strategii bardzo istotnym elementem bedzie sprawna i efektywnie
funkcjonujaca administracja publiczna. Od jakosci jej pracy bedzie w duzej mierze zalezata zdolnos$¢
do zapewnienia finansowania (zaréwno ze zrdédet krajowych, jak i z funduszy Unii Europejskiej)
dziatan wptywajacych na realizacje celéw Strategii. Dlatego wsréd dziatan, ktére wptyng na poprawe
jakosci systemu transportowego regionu nalezy wymieni¢ doskonalenie kadr administracji publicznej,
wprowadzenie przejrzystych zasad jej dziatania, poprawe jakosci systeméw zarzadzania publicznego,
a takze szerokie wykorzystanie nowoczesnych technologii w administracji.

W strukturze Urzedu Marszatkowskiego dziata Interdyscyplinarny Zespdt Operacyjny ds. Strategii
Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego, w sktad ktérego oprécz pracownikéw
merytorycznych z Urzedu Marszatkowskiego wchodzg rowniez przedstawiciele gtéwnych osrodkow
miejskich regionu, reprezentanci zarzadcéw infrastruktury transportowej, organizatoréw transportu
publicznego. Zadania oraz zasady dziatania Zespotu okresla Zarzagd Wojewddztwa. Zespdt moze byé
miejscem wymiany doswiadczen i dyskusji na temat implementowania dobrych rozwigzan
do regionalnego systemu transportowego.

Podejmowanie wspétpracy z partnerami réznych szczebli procesu zarzadzania systemem
transportowym przyczyni sie do okreslenia i realizacji najistotniejszych przedsiewzie¢ z punktu
widzenia catego regionu. Wszystkie dziatania opierajgce sie na rozwijaniu szerokiego partnerstwa
i konsensusu powinny przyczyniac¢ sie do spdjnosci pomiedzy politykg transportowg prowadzong
na réznych szczeblach zarzadzania (europejskim, krajowym regionalnym jak i lokalnym).
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Istotnym elementem realizacji Strategii bedzie wspdtpraca ponadregionalna, zaréwno w wymiarze
krajowym, jak i miedzynarodowym, pozwalajgca osiggngé cele zwigzane z dobrym powigzaniem sieci
transportowej regionu z siecig krajowg i miedzynarodowa, co przyczyni sie do poprawy dostepnosci
transportowej regionu.

Specyfika wojewddztwa $Slaskiego jest znaczny udziat terendw zurbanizowanych w ogdlnej
powierzchni regionu. Tereny te, a w szczegdlnosci obszar Metropolii Gérnoslaskiej oraz trzech
aglomeracji zidentyfikowanych w regionie wymagajg nieco innego podejscia niz pozostate tereny.
Takie podejscie znalazto wyraz w celach Strategii. W rezultacie nieco inne podejscie do realizacji
Strategii zostanie zastosowane w odniesieniu do celdw dedykowanych do regionu jako catosci,
a odmienne w przypadku celéw nakierowanych na rozwdj transportu na terenach miejskich. W tych
drugich duzy nacisk bedzie ktadziony na kwestie wspdtpracy wszystkich podmiotéw zaangazowanych
w zapewnienie dostepu do transportu zbiorowego, jak réwniez odpowiednig organizacje ruchu
w tych obszarach, umozliwiajgca efektywne wykorzystanie sieci transportowe;j.

8.3. Zasady realizacji Strategii

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego jest perspektywicznym dokumentem
wyznaczajacym kierunki rozwoju infrastruktury i systemu organizacji transportu w regionie. Dlatego
tez proces jego opracowania, a nastepnie wdrazania opiera sie na pewnych zasadach, ktére majg
zapewni¢ ich efektywny przebieg, optymalne wykorzystanie s$rodkéow i mozliwosci celem
najpetniejszej realizacji celéw z jednoczesnym poszanowaniem interesu wszystkich stron, na ktére
realizacja celéw dokumentu moze wywierac oddziatywanie.

Zasady, o ktérych mowa podzieli¢ mozna na trzy grupy:

Zasady horyzontalne:

Zasada partnerstwa, oznaczajgca, ze wprowadzane zapisy bedg przedmiotem szerokich konsultacji
spotecznych z przedstawicielami sSrodowisk samorzgdowych, branzowych, przewoznikéw itp. Ponadto
zasada ta propaguje partnerstwo w zakresie realizacji poszczegdlnych zapiséw (m.in. poprzez
wykorzystanie mozliwosci oferowanych przez partnerstwo publiczno- prywatne);

Zasada wysokiej efektywnosci zaspokojenia potrzeb spotecznych — projektowane rozwigzania,
zardwno na etapie opracowania Strategii, jak i wdrozenia jej zapisow w zycie, bedg oceniane pod
katem wptywu na jakos¢ systemu transportowego wojewddztwa, mierzonego stopniem zaspokojenia
potrzeb spotecznych przez ten system;

Zasada kompleksowosci - wypracowane rozwigzania powinny zapewni¢ konkurencyjnosé catosci
systemu transportowego wojewddztwa $lgskiego zaréwno w zakresie sieci infrastruktury
transportowe] jak i organizacji i zarzadzania systemem transportu oraz komplementarnos¢
poszczegdlnych gatezi transportu w celu zapewnienia najbardziej efektywnego i odpowiadajgcego
potrzebom mieszkancow sposobu przemieszczania;

Zasada intermodalnosci - system transportowy w wojewddztwie $lgskim powinien charakteryzowac
sie  komplementarnoscig poszczegdlnych gatezi transportu towaréw i o0séb, z jednoczesnym
zapewnieniem mozliwosci korzystania z alternatywnych (wykorzystujgcych rézne gatezie transportu)
wariantdw w przewozie towaréw i pasazerow;
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Zasada programowania — Strategia powinna wyznacza¢ wieloletnie priorytety, sposéb finansowania,
wdrazania i monitorowania systemu transportowego wojewddztwa. U podstaw tej zasady lezy
koniecznos$¢ dtugoletniego planowania rozwoju z uwzglednieniem wszystkich istotnych elementéow
systemu;

Zasada ciggtosci i dtugookresowosci dziatan — oznacza, ze dziatania przewidywane na lata po okresie
obowigzywania niniejszej Strategii bedg stanowic¢ kontynuacje dziatan i rozwigzan proponowanych
dla poprzednich okreséw;

Zasada zréwnowazonego rozwoju — oznacza, ze rozwdj systemu transportowego wojewddztwa
nie moze pozostawac¢ w konflikcie z interesami ochrony srodowiska. Projektowane dziatania musza
uwzgledniaé potrzeby przysztych pokolen dlatego nie mogg narusza¢ réwnowagi przyrodniczej;

Zasada wolnej i uczciwej konkurencji — oznacza, ze na rynku ustug transportowych winno dazy¢ sie
do zapewnienia warunkéw do uczciwej i wolnej konkurencji podmiotéw prowadzacych taka
dziatalnos$¢ oraz ich réwnego traktowania przez wtadze jednakze z zachowaniem kontrolnej roli wiadz
publicznych w tym zakresie;

Zasada promocji transportu zbiorowego — rozwdj systemu transportu powinien szczegélnie
uwzgledniaé potrzeby i uwarunkowania transportu zbiorowego;

Zasady opracowywania Strategii:

Zasada spajnosci/zgodnosci - oznacza, ze cele i kierunki dziatania wyznaczone w Strategii Rozwoju
Systemu Transportu bedg spdjne z innymi dziataniami, politykami i priorytetami wojewddztwa
$laskiego. Ponadto spdéjnos¢ winna by¢ zapewniona takie pomiedzy wojewddztwem slgskim
a regionami osciennymi, a takze z dziataniami i celami polityki szczebla krajowego i europejskiego;

Zasada koordynacji planéw rozwoju infrastruktury - zatozenia Strategii Rozwoju Systemu Transportu
winny by¢ skoordynowane z planami instytucji odpowiadajacych za stan i rozwdj poszczegdlnych
elementow systemu transportowego (tj. podmiotami odpowiadajgcymi za linie kolejowe — PKP PLK;
za drogi krajowe — GDDKIA, itp.);

Zasady wdrazania Strategii:

Zasada efektywnosci inwestycyjnej — oznacza, ze za priorytetowe zadania uznane bedg inwestycje
0 najwyzszym stopniu efektywnosci ekonomicznej w odniesieniu do potrzeb mieszkancéw regionu,
uwzgledniajac ograniczonos¢ srodkdéw finansowych na realizacje inwestycji;

Zasada montazu finansowego — podczas przygotowania projektéw i zadan inwestycyjnych
uwzgledniane beda rozwigzania umozliwiajgce pozyskanie dodatkowych Zrédet finansowania, w tym
kapitatu prywatnego;

Zasada dodatkowosci — oznacza, ze srodki finansowe na realizacje okreslonych zadan nie beda
w catosci pochodzity z dotacji. Podmiot realizujacy projekt musi dysponowac okreslonymi srodkami,
aroznorodne dotacje (np. unijne, czy samorzadowe) bedg uzupetnieniem tych $rodkow
(wspdtfinansowanie);

Zasada monitorowania i oceny — oznacza konieczno$¢ systematycznego monitorowania poziomu
rozwoju systemu transportowego regionu poprzez regularne gromadzenie informacji statystycznej
jak rowniez prowadzenie statych analiz rozwoju tego systemu celem dokonania oceny i ewentualnych
korekt w systemie wdrazania Strategii;
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Zasada koncentracji — w ramach realizacji Strategii wsparcie skupione zostanie na ograniczonej
liczbie zadan i projektéw. Celem takiego podejscia jest koncentracja wsparcia w tych obszarach, ktére
zagwarantujg najwieksze efekty;

Zasada zapobiegania — zasada odnoszaca sie do srodowiska naturalnego, polegajaca na takim
prowadzeniu wszelkich dziatan, ktére pozwoli na zapobieganie negatywnym oddziatywaniom na
srodowisko u samego zrédta i niedopuszczanie do jego powstawania.

Zasada ,,zanieczyszczajacy ptaci” — zasada odnoszgca sie do srodowiska naturalnego, przejawiajaca
sie tym, ze koszty naprawy wszelkich szkdd ekologicznych sg ponoszone przez tych, ktérzy je
spowodowali.

8.4. Zrédta finansowania Strategii

Sukces wdrazania Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego bedzie zalezny od
zapewnienia odpowiednich zrdédet finansowania jej zapiséw. Okreslenie tych zrédet nie jest zadaniem
tatwym, poniewaz system transportowy charakteryzuje sie duzg ztozonoscig, wielopoziomowoscia
i hierarchicznoscig, a za jego rozwdj i wtasciwg organizacje odpowiedzialnych jest wiele réznych
podmiotéw z rdznych szczebli zarzadzania. Stad réwniez wielo$¢ potencjalnych zrédet, z ktérych
system ten moze by¢ finansowany i wynikajgca z tego faktu koniecznos$¢ wtasciwej organizacji
i koordynacji procesu pozyskiwania tych srodkéw.

Do najwazniejszych zrédet pochodzenia kapitatu na finansowanie systemu transportowego naleza:

1. Srodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej

Inwestycje finansowane ze Srodkdw Unii Europejskiej wymagajg wspoétfinansowania ze srodkéw
wtasnych (krajowych i wojewddzkich). Infrastruktura transportowa najbardziej istotna dla rozwoju
regionu bedzie rekomendowana do wsparcia z poziomu krajowego wramach Kontraktu
Terytorialnego (Srodki z budzetu UE w pofaczeniu ze srodkami krajowymi) oraz Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego ($rodki z budzetu UE w potaczeniu ze $rodkami
wojewaddzkimi).

2. Srodki pochodzace z budzetu krajowego

Ze srodkéw budzetu krajowego finansowaniem objety mozie byé w szczegdlnosci rozwdj
infrastruktury transportowej o znaczeniu krajowym (np. drogi krajowe; linie kolejowe);

3. Inne publiczne $rodki krajowe

W tej kategorii wymieni¢ mozna fundusze celowe utworzone specjalnie z przeznaczeniem
na finansowanie infrastruktury transportowej. Sg to w szczegdlnosci Krajowy Fundusz Drogowy
(KFD), Fundusz Kolejowy (FK), czy tez Fundusz Zeglugi Srédladowej (FZS), utworzone w Banku
Gospodarstwa Krajowego.

4. Srodki budzetu wojewddztwa $laskiego

Zgodnie z ustawg o samorzadzie wojewddztwa z budzetu wojewddztwa finansowane s3 zadania o
charakterze wojewddzkim w zakresie transportu zbiorowego, drog publicznych. Wojewddztwo
Slaskie zajmuje sie finansowaniem m.in. rozwoju drég wojewddzkich (za posrednictwem Zarzadu
Drég Wojewddzkich w Katowicach), regionalnych przewozéw kolejowych itp.
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5. Srodki budzetéw lokalnych jednostek samorzadu terytorialnego (powiaty, gminy)

W budzetach lokalnych jst uwzglednia sie $rodki na inwestycje w budowe, modernizacje jak
i utrzymanie infrastruktury transportowej o znaczeniu lokalnym (gminnym, powiatowym),
stanowigcej uzupetnienie sieci o znaczeniu regionalnym i krajowym. Ponadto z budzetéw lokalnych
finansowany jest lokalny transport zbiorowy.

6. Srodki krajowych i miedzynarodowych instytucji finansowych

Do finansowania zadan wynikajgcych ze Strategii mogg by¢ angazowane srodki pozyskiwane m.in. z
kredytow lub innych finansowych instrumentéw zwrotnych jak i bezzwrotnych, uzyskanych za
posrednictwem instytucji finansowych takich jak m.in. Europejski Bank Inwestycyjny, czy tez Bank
Swiatowy.

7. Srodki prywatne

Pewne elementy systemu transportowego mogg by¢ finansowane takze ze srodkédw prywatnych, np.
z wykorzystaniem formuty partnerstwa publiczno-prywatnego. Jest to rozwigzanie coraz silnigj
wspierane przez Unie Europejskg i moze postuzy¢ do realizacji inwestycji, lezgcych w interesie
publicznym.

Celem zapewnienia finansowania dla inwestycji transportowych o znaczeniu regionalnym spore
znaczenie ma podejmowanie préb poszukiwania innych nowych rozwigzan w zakresie pozyskania
zrédet finansowania. Jednym z takich potencjalnych zrédet jest bedacy w fazie koncepcyjnej pomyst
utworzenia Wojewddzkiego Funduszu Drogowego, ktdrego zadaniem bytoby pozyskiwanie
dodatkowych funduszy na inwestycje drogowe w wojewddztwie $lgskim.

Waznym elementem sprawnego wdrazania Strategii powinny by¢ réwniez dziatania zmierzajgce
do podejmowania mozliwie szerokiej wspotpracy pomiedzy samorzadami lokalnymi w zakresie
wspdlnego finansowania niektérych zadan zwigzanych z rozwojem systemu transportowego
w regionie. Moze to obejmowaé w szczegdlnosci kwestie zwigzane z finansowaniem transportu
zbiorowego (w szczegdlnosci na terenach aglomeracji miejskich), czy tez finansowanie rozwoju
infrastruktury rowerowej.
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9. Monitoring i ewaluacja

Odpowiedzialno$¢ za monitoring wdrazania Strategii Rozwoju Transportu Wojewddztwa Slaskiego
spoczywa na Zarzadzie Wojewddztwa Slgskiego. Nadzdér nad realizacjg Strategii bedzie sprawowat
Zarzad Wojewddztwa, natomiast nadzdr spoteczny sprawowac bedzie Sejmik Wojewdédztwa. Ocene
realizacji Strategii przeprowadzi Regionalne Centrum Analiz Strategicznych, bedace czescig Wydziatu
Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego.

Dtugookresowy charakter planowania strategicznego wymaga statej obserwacji zmian prawnych,
gospodarczych, politycznych i spotecznych, a takze biezgcego ich uwzgledniania w dokumencie.
Skuteczne wdrazanie Strategii Rozwoju Transportu Wojewddztwa Slaskiego zapewni system
monitoringu. Odpowiednio przeprowadzony monitoring w postaci analizy wskaznikéw ilosciowych
i jakosciowych w odniesieniu do przedsiewzie¢ (wskazniki produktu) i celéw strategicznych (wskazniki
rezultatu) umozliwi sprawne zarzadzanie rozwojem transportu w wojewddztwie. Dzieki niemu
wdrazanie strategii bedzie procesem ciggtym i dynamicznym.

W ramach prowadzonych prac nad badaniem postepéw realizacji Strategii bedg sporzadzane
sprawozdania. Bedg one opieraé sie na prowadzonych okresowo (nie czesciej niz co dwa lata)
badaniach. Wyniki analizy wskaznikowej bedg zawarte w raporcie monitoringowym. Raport bedzie
przedstawiat dane regionalne i subregionalne (w miare dostepnosci danych). Wskazana lista
wskaznikdw stanowi trzon badan i moze by¢ rozszerzana w procesie rozwoju systemu monitoringu
wojewoddztwa.

Tabela 3. Wykaz wskaznikéw do monitoringu strategii rozwoju transportu wojewddztwa $lgskiego.

¢ PA!
Cel Strategiczny Wskazniki rezultatu Q’: ;:v(\;:?g Tendecja dargyc%
[ Gestosc autostrad i drég ekspresowych [km/100km?] 1,98 T BDL GUS
D Diugo$¢ drog krajowych [km] 1168 T BDL GUS
D Diugo$¢ eksploatowanych linii kolejowych [km] 2140 T BDL GUS
D Czas podrozy pasazeréw transportu zbiorowego
pomiedzy gtownymi oSrodkami w wojewddztwie
., (analiza czasow przejazdu pociggami) [min.]:
(')twe!r‘tos’c, —  Katowice — Czestochowa 91 \ UM
! spojnose —  Katowice — Bielsko - Biafa 75 i UM
—  Katowice — Rybnik 65 J UM
—  Czestochowa — Bielsko-Biafa 146 J UM
—  Czestochowa — Rybnik 156 J UM
—  Bielsko-Biata — Rybnik 98 J UM
L Liczba pasazerow obstuzonych w portach lotniczych 25 1 BDL GUS
(MPL ,Katowice” w Pyrzowicach) [min os]
D Wielkosc¢ przefadunku w kluczowych terminalach
Komplemen- = |
&R urotermina
farmosc Euroterminal Stawkow (przetadunek) [tys. t/TEU] o716 T Stawkow
125 623 Sp.zo.0.

1% wartoé¢ bazowa dotyczy roku 2011.

Strona 59 z 66



Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego

MPL Katowice” w Pyrzowicach (zatadunek/wytadunek) 4.6 2 BDL GUS
[tys. ] 6,6
[ Udziat autobusw przysto,sovya'nycllv do przewozu 0s0b 37 1 GUS2
niepelnosprawnych w ogéinej liczbie autobusow [%]
O Wizerunek transportu zbiorowego wsréd mieszkancow
o regionu — 0soby pozytywnie oceniajgce jako$¢ 56,9 1 ankieta
Mobilnos¢ infrastruktury transportu publicznego (odsetek
odpowiedzi ,do$¢ dobrze” i” bardzo dobrze”) [%]
O Liczba pasazerow komunikacji miejskiej [min 0s.] 5703 T GUS?
[ Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych [os.] 341 4 BDL GUS
Bezpieczerstwo L] Liczba wypadkow drogowych [szt.] ° 031 v B}?L G;JS
omenda
L1 Liczba kradziezy w $rodkach transportu [szt.] 2356 \ Woj. Policji w
Katowicach
Innowacyjnos¢ O] Liczba wprowadzonych rozwigzari innowacyjnych b.d. T ankieta

Zrédto: Opracowanie wtasne.

% obliczenia wiasne na podstawie ,Transport — wyniki dziatalnosci w 2011 r.”: liczba taboru komunikacji miejskiej
przystosowanej do os6b niepetnosprawnych/stan inwentarzowy taboru komunikacji miejskiej stan na 31.12 (dane zebrane
z przedsiebiorstw i zaktadéw komunikacji miejskiej o liczbie pracownikdéw powyzej 9 oséb)

2 »Transport — wyniki dziatalnosci w 2011 r.”
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