EuroVelo

Europejski Standard Certyfikacji
dla europejskiej sieci szlakéw rowerowych

Wydanie drugie poprawione







W wielu publikacjach i dokumentach dotyczgcych tworzenia infrastruktury rowerowej, autorzy
powotujg sie na Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakow rowerowych czyli
tzw. ,standard EuroVelo”. Poniewaz jednak dokument ten do tej pory nie byt dostepny w jezyku
polskim, jego interpretacja byta bardzo dowolna, a okreslenie ,standard EuroVelo” - czesto nad-
uzywane. W efekcie powstajgca w Polsce infrastruktura rowerowa nie spetniata nawet podstawo-
wych wymogow tras rowerowych.

W 2017 roku przy Konwencie Marszatkow Wojewodztw RP powotany zostat Zespdt ds. mobilnosci
rowerowej. Jednym z jego zadan jest standaryzacja i certyfikacja krajowych i regionalnych tras
rowerowych. Poniewaz majg one byc¢ czescig europejskiej sieci szlakow rowerowych, muszg takze
spetniac europejskie kryteria. Dlatego jedng z pierwszych decyzji Zespotu byto przettumaczenie
na jezyk polski dokumentu Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakéw rowero-
wych.

Niniejszy przektad jest autoryzowanym ttumaczeniem drugiego i poprawionego wydania
Europejskiego Standardu Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakéw rowerowych. W przypadku
rozbieznosci miedzy wersjami jezykowymi wersja angielska ma pierwszenstwo.



Rodzaj kryterium

Spetnia potrzeby...

Musi byc spetnione na...

Zasadnicze

Regularnych turystéw rowerowych, ktérzy korzy-
stajg z roweru jako gtéwnego srodka codziennego
transportu i/lub czesto w celach rekreacyjnych

i turystycznych.

100% dtugosci trasy

Wazne

Okazjonalnych turystow rowerowych z niewielkim
doswiadczeniem oraz o przecietnym poziomie
umiejetnosci i sprawnosci, ktorzy korzystaja

z roweru do codziennego transportu i/lub odbyli
juz kilka wycieczek rekreacyjnych.

70% dtugosci trasy

Dodatkowe

Bardziej ,wymagajgcych” i ,niedoswiadczonych”
turystow rowerowych, w tym uzytkownikdw
roweréw nietypowych, np. kolarzy szosowych,
rowerzystéw z dzie¢mi w przyczepkach, na
tandemach, na rowerach z napedem recznym itd.

Opcjonalnie - zalezy od

poziomu aspiragji

Jesli odcinek dzienny albo kilka
kolejnych odcinkéw dziennych

spetnia...

Nalezy to zakomunikowac w nastepujacy sposob:

Wszystkie kryteria Zasadnicze,
Wazne i Dodatkowe

turystow rowerowych.”

,0dcinek miedzy [start] a [meta] jest polecany dla wszystkich

Wszystkie kryteria

,Odcinek miedzy [start] a [meta] jest polecany dla okazjonalnych

Zasadnicze i Wazne

i regularnych turystow rowerowych.”

Wszystkie kryteria Zasadnicze

,Odcinek miedzy [start] a [meta] jest polecany tylko
dla regularnych turystéw rowerowych."




Cele Europejskiego Standardu Certyfikacji:

Poprawa jakosci europejskiej sieci tras rowerowych EuroVelo i innych tras poprzez identyfika-
cje kluczowych brakéw i motywowanie decydentéw do inwestowania w rozwigzania zidentyfi-
kowanych problemow.

» Zapewnienie kontroli jakosci, aby zmotywowac rézne grupy celowe o zréznicowanym pozio-

mie doswiadczenia do korzystania z certyfikowanych tras miedzynarodowych.

Definicje:

EuroVelo - europejska siec tras rowerowych — zainicjowana przez Europejskg Federacje Rowe-
rzystow (ECF) w celu stworzenia sieci wysokiej jakosci tras rowerowych taczacych wszystkie
kraje w Europie. Mogg z niej korzystac¢ zaréwno rowerzysci dtugodystansowi jak i lokalni miesz-
kancy

Inspekcja — proces zbierania i oceny danych nt. tras opisany w niniejszym podreczniku. Inspek-
cja jest zawsze wymagana do certyfikacji tras EuroVelo, ale moze by¢ réwniez wykorzystywana
poza siecig EuroVelo albo na wczesnym etapie prac w celu zidentyfikowania potrzeb inwesty-
cyjnych.

Certyfikacja — potwierdzenie, ze dana trasa spetnia kryteria okreslone w Europejskim Standar-
dzie Certyfikacji. Wytgcznie trasy EuroVelo w catosci albo ich istotne odcinki (o dtugosci co
najmniej 300 km, z jasno okreslonymi punktami poczatkowymi i docelowymi, np. gtéwnymi
miastami albo atrakcjami turystycznymi) mogg by¢ certyfikowane. Certyfikacja jest wazna
przez piec lat.

Odcinki dzienne (zazwyczaj pomiedzy 30 a 90 km), odcinki (1 km) - podstawowe jednostki
gromadzenia i oceny danych.

Kryteria certyfikacji:

* Kryteria sg podzielone na nastepujgce kategorie: infrastruktura, ustugi, promocja.
e Dokonano rozréznienia na podstawie poziomu sprawnosci, umiejetnosci, doswiadczenia

i roweru uzytkownikéw, jak pokazano w tabeli na stronie 4.



Kategoria ruchu na trasie w zaleznosci od predkosci i natezenia ruchu:
« jazda na rowerze w ruchu mieszanym:

30 km/h albo mniej 31-50 km/h 51-79km/h 80 km/h albo wiecej
1-500 poj./dzien bardzo maty bardzo maty bardzo maty maty
501-2 000 poj./dzien bardzo maty maty maty umiarkowany

2 001-4 000 poj./dzien maty umiarkowany umiarkowany

4001-10 000 poj./dzien umiarkowany bardzo duzy

>10 000 poj./dzien umiarkowany

bardzo duzy

bardzo duzy bardzo duzy

- pasy ruchu dla roweréw na jezdni albo asfaltowe pobocza:

30 km/h albo mniej 31-50 km/h 51-79 km/h 80 km/h albo wigcej
1-500 poj./dzien bardzo maty bardzo maty bardzo maty maty
501-2 000 poj./dzier bardzo maty bardzo maty maty maty
2 001-4 000 poj./dzien bardzo maty bardzo maty maty umiarkowany

4.001-10 000 poj./dzien

>10 000 poj./dzien

bardzo maty

maty

maty

umiarkowany

umiarkowany

bardzo duzy

Maksymalny udziat dtugosci réoznych kategorii ruchu w odcinku dziennym w celu spetnienia kryteriow

Zasadniczych, Waznych i Dodatkowych:

Wolne od ruchu

drogowego, drogi
dla rowerdw itp.

bardzo maty

maty

umiarkowany

bardzo duzy

maks. 50%

Zasadnicze  brak ograniczen | brak ograniczen | brak ograniczen brak ograniczen odc. dziennego zakaz

Wazne brak ograniczen brak ograniczen brak ograniczen maks. 50% zakaz zakaz
& & & odc. dziennego

Dodatkowe brak ograniczen ' brak ograniczen maks. 50% zakaz zakaz zakaz

odc. dziennego
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Kryteria certyfikacji — infrastruktura

Ciggtosc:

KRYTERIUM ZASADNICZE: Trasa nie powinna zawierac zadnych fizycznych przeszkéd uniemoz-
liwiajgcych podrézowanie po niej. Wszystkie naturalne (rzeka, klif itp.) albo sztuczne (tory
kolejowe, autostrada itp.) bariery powinny by¢ mozliwe do pokonania odpowiednig infrastruk-
turg rowerowg (most, prom, tunel itp.). Ponadto nie powinno by¢ zadnych przeszkdéd praw-
nych (tj. odcinkéw, na ktorych podréz z rowerem albo ogdlnie wstep sa wzbronione albo
wymagajg zezwolenia).

KRYTERIUM WAZNE: Jesli na trasie znajduja sie schody (np. na most), musza mie¢ tagodne
nachylenie i by¢ wyposazone w rampy do wprowadzania roweru.

KRYTERIUM DODATKOWE: Trasa powinna by¢ wolna od wszelkich zaktocen (np. schody, stop-
nie, bramy albo szykany), ktére uniemozliwityby jazde bardziej ,wymagajgcym” grupom rowe-
rzystow (np. rodzinom z przyczepkami, osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej itp.).
Rowerzysci nie powinni by¢ zmuszani do zsiadania z roweru.

Elementy trasy:

Odcinki, na ktorych rowerzysci poruszajg sie po jezdni, sg przypisane do jednej z pieciu katego-
rii ruchu: od bardzo matego do bardzo duzego, zgodnie z tabelami na stronie 6. Odcinki, na
ktorych rowerzysci sg fizycznie oddzieleni od ruchu pojazdéw mechanicznych (drogi dla rowe-
row, drogi dla rowerdw i pieszych itp.), s3 uwazane za wolne od ruchu drogowego.
Skrzyzowania klasyfikuje sie jako bezpieczne, niebezpieczne albo bardzo niebezpieczne,
w oparciu o ryzyko i potencjalne skutki wypadku.

KRYTERIUM ZASADNICZE: Trasa nie powinna zawiera¢ zadnych odcinkdow o bardzo duzym
ruchu. Co najwyzej 50% dtugosci odcinka dziennego moze zostac zaliczone do kategorii
duzego ruchu.

KRYTERIUM WAZNE: Trasa nie powinna zawiera¢ zadnych odcinkéw o duzym natezeniu ruchu.
Co najwyzej 50% dtugosci odcinka dziennego moze zostac zaliczone do kategorii umiarkowa-
nego ruchu. Trasa nie powinna zawierac¢ zadnych skrzyzowan sklasyfikowanych jako bardzo
niebezpieczne.

KRYTERIUM DODATKOWE: Trasa nie powinna zawierac zadnych odcinkdéw o umiarkowanym
natezeniu ruchu. Co najwyzej 50% dtugosci odcinka dziennego moze zostac zaliczone do kate-
gorii matego ruchu. Trasa nie powinna zawiera¢ zadnych skrzyzowan sklasyfikowanych jako
niebezpieczne.






Nawierzchnia i szerokosc:

» KRYTERIUM ZASADNICZE: Nawierzchnia powinna by¢ odpowiednia dla rowerzystéw poruszaja-
cych sie na dowolnym rowerze trekkingowym albo turystycznym w normalnych warunkach
pogodowych podczas lokalnego sezonu rowerowego. Powinna by¢ wystarczajgco gtadka
i twarda, aby mozna byto po niej jecha¢, dlatego powinna by¢ asfaltowa, albo utwardzona
innym wytrzymatym materiatem. W wyjatkowych okolicznosciach mozna stosowac nawierzch-
nie nieutwardzong, ale nalezy jg ulepszyc.

« KRYTERIUM WAZNE: Co najmniej 50% kazdego dziennego odcinka trasy powinno zapewnia¢
takie warunki jazdy jak dobra nawierzchnia asfaltowa.

» KRYTERIUM DODATKOWE: Nawierzchnia powinna zapewniac takie warunki jazdy, jak wysokiej
jakosci asfalt. Szerokos¢ trasy powinna umozliwia¢ ptynny ruch roweréw wielosladowych
(rowerdw z przyczepkami dwukotowymi, rowery z napedem recznym itp.) w obu kierunkach.

Nachylenie terenu:

* KRYTERIUM ZASADNICZE: tgczna suma wzniesien lub spadkow wysokosci na odcinku dzien-
nym nie przekracza 1000 m.

« KRYTERIUM WAZNE: tgczna suma wzniesien lub spadkow wysokosci na odcinku dziennym nie
przekracza 500 m.

* KRYTERIUM DODATKOWE: £aczna zmiana wysokosci (wzniesienia plus spadki) na jakimkolwiek
kilometrze trasy nie przekracza 60 m. Nie ma pochylen zbyt stromych dla zadnej z grup doce-
lowych.
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Kryteria certyfikacji — infrastruktura

Atrakcyjnosc:

KRYTERIUM ZASADNICZE: Na odcinku dziennym znajduje sie co najmniej jedna znaczaca atrak-
cja kulturowa albo przyrodnicza. Kryterium to mogg rowniez spetniac bardzo atrakcyjne krajo-
brazy.

KRYTERIUM WAZNE: Nie wiecej niz 25% odcinka dziennego moze narazac rowerzystéw na
hatas, pyty, nieprzyjemny zapach albo innego typu ucigzliwosci srodowiska. Na odcinku dzien-
nym znajduje sie co najmniej jedna atrakcja zwigzana z tematem gtownym albo pobocznym
trasy.

KRYTERIUM DODATKOWE: Nie wiecej niz 50% odcinka dziennego moze prowadzi¢ przez
monotonne otoczenie. Trasa powinna by¢ wolna od zagrozen spotecznych, takich jak np.
obawa przed przestepczoscig na obszarach miejskich albo niebezpieczne sytuacje spowodo-
wane przez zwierzeta.

Oznakowanie:

KRYTERIUM ZASADNICZE: Trasa powinna by¢ oznakowana zgodnie z odpowiednimi normami
krajowymi (jesli takie istniejg) i wytycznymi EuroVelo (zawsze).

KRYTERIUM WAZNE: Nie brakuje oznakowania na gtownych skrzyzowaniach. Oznakowanie
umozliwia poruszanie sie po trasie nocg przy standardowym oswietleniu rowerowym (np.
znaki sg odblaskowe).

KRYTERIUM DODATKOWE: Znaki potwierdzajgce pionowe lub poziome sg dostepne po kazdym
skrzyzowaniu i na dtugich odcinkach bez skrzyzowan (nie rzadziej niz co 5 km). Znaki zawiera-
jace nazwe nastepnego gtéwnego miasta albo miejsca docelowego i odlegtos¢ do nich sg
rozmieszczone nie rzadziej niz co 15 km.

Transport publiczny:

KRYTERIUM ZASADNICZE: Przew6z rowerdw w transporcie publicznym w celu uzyskania doste-
pu do trasy jest prawnie i fizycznie mozliwy co najmniej co 150 km. W trakcie lokalnego sezonu
turystyki rowerowej powinny by¢ dostepne co najmniej dwa niezawodne potgczenia dziennie,
z ktorych kazde jest w stanie przewiez¢ co najmniej dwa zmontowane rowery turystyczne albo
trekkingowe.

KRYTERIUM WAZNE: Przewdz rowerdw w transporcie publicznym w celu uzyskania dostepu do
trasy jest prawnie i fizycznie mozliwy co najmniej co 75 km. W trakcie lokalnego sezonu tury-
styki rowerowej powinno by¢ dostepnych co najmniej szes$¢ niezawodnych potgczen dziennie,
z ktorych kazde jest w stanie przewiez¢ co najmniej cztery zmontowane rowery turystyczne
albo trekkingowe.

KRYTERIUM DODATKOWE: Przew6z specjalnych rowerdw (przyczepki, tandemy, rowery z nape-
dem recznym) w transporcie publicznym w celu uzyskania dostepu do trasy jest prawnie
i fizycznie mozliwy co najmniej co 75 km. W trakcie lokalnego sezonu turystyki rowerowe;j
powinno byc¢ dostepnych co najmniej sze$¢ niezawodnych potaczen dziennie, z ktérych kazde
jest w stanie przewiez¢ co najmniej cztery zmontowane rowery. Mozliwe jest zarezerwowanie
miejsca na rower z wyprzedzeniem.

Dostepnos¢ przystankow i dworcéw transportu publicznego rozpatrywanych dla powyzszych
kryteriéw powinna spetniac kryterium ciggtosci na odpowiednim poziomie (np. jezeli dworzec
kolejowy jest rozpatrywany dla kryterium dodatkowego, perony powinny by¢ dostepne za
posrednictwem podjazddw albo wind, nie tylko schoddw).
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Zakwaterowanie:

» KRYTERIUM ZASADNICZE: Kazdy odcinek dzienny powinien mie¢ zakwaterowanie na podsta-
wowym albo przecietnym poziomie (hotel turystyczny, kwatera w domu prywatnym, kemping
itp.).

« KRYTERIUM WAZNE: Zakres standardéw na odcinku dziennym nie ogranicza sie tylko do
bardzo podstawowych.

« KRYTERIUM DODATKOWE: Przynajmniej czes¢ kwater jest certyfikowana jako przyjazna dla
rowerzystow.

Strefy gastronomiczne i odpoczynku:

» KRYTERIUM ZASADNICZE: Jedzenie (np. sklep, kawiarnia, restauracja, automat) i woda pitna na
kazdym odcinku dziennym.

» KRYTERIUM DODATKOWE: Ustugi gastronomiczne i miejsca odpoczynku dostepne co 15 km.
Woda pitna dostepna co 15 km.

Ustugi rowerowe:

» KRYTERIUM ZASADNICZE: Warsztat naprawy rowerow, sklep rowerowy, automat z czesciami
zamiennymi albo stacja samoobstugowa na kazdym odcinku dziennym.

« KRYTERIUM WAZNE: Warsztat naprawy roweréw albo rowerowa pomoc drogowa na kazdym
odcinku dziennym.

» KRYTERIUM DODATKOWE: Warsztat naprawy rowerdéw i stacje tadowania rowerdw elektrycz-
nych na kazdym odcinku dziennym.

Oferty turystyki zorganizowanej:

« KRYTERIUM WAZNE: Kazdy odcinek dzienny jest uwzgledniony w co najmniej jednej ofercie
wakacji rowerowych.
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Informacja w Internecie:

» KRYTERIUM ZASADNICZE: Obowigzkowe jest podanie na stronie EuroVelo.com szczeg6towych
informacji na temat krajowych lub regionalnych odcinkéw na poziomie krajowym lub regional-
nym, w potgczeniu z ogdlnymi informacjami o catej trasie. Tres¢ krajowych / regionalnych
stron internetowych powinna zawierac przynajmniej informacje na temat: trasy (w tym szcze-
gotowg mape), oznakowania, zakwaterowania i transportu publicznego.

« KRYTERIUM WAZNE: Strony krajowe / regionalne powinny zawiera¢ interaktywne mapy,
punkty zainteresowania, bazy danych noclegdéw, zintegrowane rozktady jazdy transportu
publicznego i slady GPS trasy.

Informacja drukowana:

» KRYTERIUM ZASADNICZE: Cata trasa powinna by¢ objeta co najmniej jednym przewodnikiem
albo mapa trasy (w jednej lub wiekszej liczbie publikacji). Mapa powinna by¢ wystarczajgco
szczego6towa, aby umozliwiac orientacje w terenie.

Informacje na trasie:

« KRYTERIUM WAZNE: Co najmniej jedna tablica informacyjna albo punkt informacyjny na
odcinku dziennym trasy.
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Metodologia

Etapy inspekgcji:

« Inspekcja powinna byc oparta na pracy w terenie i wykonana przez upowaznionych i przeszko-

lonych ekspertéw podrézujgcych rowerem i dokumentujgcych wyniki.

- Eksperci powinni korzystac¢ wytgcznie z publicznie dostepnych zasobdw (strony internetowe,

publiczne bazy danych, drukowane dokumenty itp.) w celu uzupetnienia informacji zebranych
w terenie.

« Gtowne aspekty zebranych informacji powinny by¢ przechowywane w bazie danych

EuroVelo.org. Bardziej szczeg6towe informacje (jesli sg gromadzone) powinny zostac¢ udostep-
nione odpowiednim stronom zainteresowanym. Raport certyfikacyjny zostanie opublikowany
na stronie internetowej EuroVelo.org.

+ Ocena wynikéw i certyfikacja powinny byc¢ zgodne z aktualnymi wytycznymi i najnowszg

wersjg corocznie aktualizowanego podrecznika, opublikowanego na stronie EuroVelo.org.

- Dane zebrane podczas badania mogg stuzy¢ do obliczenia oceny liczbowej. Wyniki moga

stuzy¢ do monitorowania postepu prac nad trasg albo poréwnywania jakosci trasy z innymi
systemami certyfikacji, takimi jak ADFC-Qualitatsradrouten. Informowanie o wynikach jest
opcjonalne.

Transport publiczny jako wyjscie awaryjne i alternatywne:

« TRANSPORT PUBLICZNY JAKO WYJSCIE AWARYJNE: Jezeli co najmniej jedno kryterium zasadni-

cze nie jest spetnione, ale dany odcinek moze zostac zastgpiony przez potgczenie komunikacji
publicznej spetniajgce przynajmniej kryterium Wazne, trasa nadal moze uzyskac certyfikacje,
jezeli informacja o mozliwosci skorzystania z transportu publicznego zostata wyraznie przeka-
zana. Ta wyjgtkowa reguta jest ograniczona do tacznej ilosci 10% wszystkich certyfikowanych
odcinkéw dziennych trasy.

« TRANSPORT PUBLICZNY JAKO CZESC TRASY: Jezeli potgczenie transportu publicznego stanowi

integralng czes¢ trasy (np. prom do przeprawy przez morze), nalezy rowniez ocenic je wedtug
kryteriéw transportu publicznego, aby okresli¢ poziom certyfikacji odcinka dziennego, ale nie
wlicza sie to do limitu 10% wszystkich odcinkéw dziennych.

« ALTERNATYWNE TRASY: Potrzeby réznych grup docelowych objetych kryteriami Dodatkowymi

mozna zaspokoic stosujac alternatywne trasy (np. jeden wariant trasy dla rowerzystow szoso-
wych i inny dla rodzin z dzie¢mi). Wszystkie warianty powinny spetniac kryteria Zasadnicze
i Wazne, a r6znica miedzy wariantami powinna byc jasno przedstawiona.
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Certyfikacja i przekazywanie wynikow

Procesirole:

Certyfikacja moze zostac zainicjowana wytgcznie przez konsorcjum odpowiednich partneréw
na trasie (Krajowe Centra Koordynacji EuroVelo albo Koordynatorzy i ich regionalni / krajowi
partnerzy). Wniosek powinien jasno wskazywac trase, a partnerzy powinni zapewni¢ finanso-
wanie.

ECF powinna zostac poinformowana o procesie certyfikacji przed jego rozpoczeciem.
Certyfikacja moze zosta¢ wykonana wytacznie przez ekspertow upowaznionych przez ECF.
Lista upowaznionych ekspertdéw zostanie udostepniona na stronie internetowej EuroVelo.org.
Po zakonczeniu gromadzenia i oceny danych lider konsorcjum powinien ztozy¢ wniosek
(zawierajgcy wszystkie istotne informacje) do ECF o wydanie oficjalnegocertyfikatu.

ECF wyda certyfikat dla catej trasy albo dla jej odcinka.

Okres waznosci kazdej certyfikacji wynosi piec lat. W tym okresie cztonkowie wyzej wymienio-
nego konsorcjum sg odpowiedzialni za aktualizacje informacji istotnych na poziomie miedzy-
narodowym w bazie danych EuroVelo.org. Po pieciu latach prace terenowe nalezy powtérzyc.

Przekazywanie informacji:

Certyfikacja powinna zawiera¢ wyrazne informacje o zasiegu geograficznym trasy.
Wszystkie strony zainteresowane na trasie moga odnosic sie w swoich przekazach do trasy
albo certyfikowanego odcinka w nastepujacy sposéb:
» ,EuroVelo [Numer] - [Oficjalna nazwa] jest certyfikowang trasg o wysokiej jakosci nale
z3cq do europejskiej sieci tras rowerowych” (cata trasa)

* ,EuroVelo [Numer] - [Oficjalna nazwa] pomiedzy [start] i [meta] jest certyfikowang
trasg o wysokiej jakosci nalezgcg do europejskiej sieci tras rowerowych” (odcinek)
Certyfikacja powinna zawiera¢ wyrazne informacje o warunkach i wskazywac, czy istniejg jakie-
kolwiek ograniczenia dotyczace zalecanego wieku, poziomu sprawnosci albo roweru potrzeb-
nego do przejechania trasy. Ograniczenia te powinny by¢ komunikowane dla kazdego odcinka

dziennego, jak pokazano w tabeli na stronie 4.

Aby uzyska¢ wytyczne komunikacji na temat tras EuroVelo, ktdre nie sg jeszcze certyfikowane,
nalezy skonsultowac sie z EuroVelo.org.

ECF bedzie regularnie aktualizowa¢ mape przegladowg na stronie EuroVelo.com, pokazujac,
ktore czesci sieci sg certyfikowane.
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Informacje dotyczace publikacji

Wydawca polskiej edyc;ji:
Wojewddztwo Slaskie

4 Slaskie.

Autorzy:

Trendscope

Europejska Federacja Rowerzystow (ECF)
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V. (ADFQ)

Ttumaczenie na jezyk polski na zlecenie Biura ds. Planowania Przestrzennego,
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego
Katowice 2018

Konsultacje: Aleksander Buczynski (ECF)

Koordynacja: Aleksander Kopia (UMWS)

Projekt: Delyan Todorov

Zdjecia: Europejska Federacja Rowerzystow viaromeafrancigena.com
Fotografia na str. 2 Krzysztof Zygalski

Pierwsze wydanie niniejszego dokumentu zostato opracowane w ramach projektu Demarrage
w 2013 roku.
Druga poprawiona edycja zostata opracowana w ramach projektu AtlanticOnBike w 2018 r.

Projekt jest wspotfinansowany przez Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego w ramach
programu Interreg Atlantic Area.

Dokument jest rowniez dostepny online: EuroVelo.org
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